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51 VSEOBECNE

Nasledovné odporu€ania by sa mali reSpektovat, ale nemusia byt zahrnuté do Zvlastnych
ustanoveni rally.

Kazdy organizator ma povolené realizovat’ dalSie prvky na zvySenie bezpecnosti verejnosti a
posadok.

VSetkym organizatorom podujati sa dérazne odporuca postupovat podfa najnovsej verzie
pokynov ,FIA Rally Safety Guidelines®.

Riaditel sutaze ma byt skuto¢ne zodpovedny za pouzitie tychto odporucani.

Pritomnost’ bezpecnostného delegata FIA a lekarskeho delegata FIA ak jeden alebo obaja su
nominovani FIA je povinna pre sutaze zaradené do FIA majstrovstiev sveta v rally.
Bezpec€nostny a/alebo lekarsky delegat FIA mdze byt menovany aj na iné FIA majstrovstvo;
v tom pripade ich povinnosti a pravomoci maju byt také, ako je uvedené v Sportovych pred-
pisoch pre FIA majstrovstva sveta v rally (v dalsom ,WRC") a v Dodatku 8.

Kazda ASN moézZe vymenovat bezpecnostného delegata ASN a/alebo lekarskeho delegata
ASN pre ktorékolvek podujatie na svojom uzemi.

5.2 BEZPECNOSTNA DOKUMENTACIA A ADMINISTRATIVNE POSTUPY
5.2.1 BezpecCnostna dokumentacia musi byt vypracovana a musia obsahovat
- umiestnenie riaditelstva sutaze (dispecingu)
- mena a primarne kontaktné Cisla jednotlivych zodpovednych oséb:
e bezpecCnostny delegat FIA/ASN
e riaditel sutaze a jeho zastupcovia
¢ hlavny lekar (v sulade s Dodatkom 2 sa vyZaduje suhlas FIA pre sutaze WRC)
¢ hlavny bezpec€nostny komisar
e bezpeénostny komisar pre divakov,
e veduci kazdej RS
- adresy a telefénne Cisla réznych bezpe&nostnych sluzieb:
e policia
e nemocnice
¢ pohotovostné lekarske sluzby
e hasicCskeé sluzby
e odtahové sluzby
e Cerveny kriz (alebo odpovedajuca nahrada)
- kompletny ¢asovy harmonogram RS
- bezpe€nostny plan pre kazdu RS, ktory ma obsahovat zoznamy kfu€ovych c&inovnikov,
zachrannych sluzieb pre tuto RS, telefonnych Cisel atd’. a tiez podrobni mapu RS
- organizatori a riaditel sutaze su povinni pripravit alternativnu trat pre kazdu RS, ktora sa
pouzije v pripade zruSenia RS
Osobitné opatrenia pre WRC a FIA regionalne rally. Pozri predpisy pre WRC, ktoré Specifi-
kujua ¢asove limity pre predlozenie bezpecnostného planu a opatreni s uréenymi nemocnicami.

5.2.2 BezpecCnostna dokumentacia musi Specificky pojednavat o kazdej nasledovnej oblasti:
- bezpecnost’ verejnosti,

- bezpec€nost sutaznych posadok,

- bezpecnost Cinovnikov sutaze

- bezpecnost dobrovolnikov sutaze

a ma zahrnat”.

- podrobnosti 0 umiestneni zachrannych sluzieb

- inStrukcie pre zasah

- evakuacné trasy

- nemocnice, ktoré boli kontaktované a ktoré budu pouZzité v pripade nehody

- okrem podrobnej mapy RS by bezpecnostna dokumentacia mala obsahovat pracovny doku-
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ment, ktory pouzije bezpecnostny delegat na kontrolu realizacie RS. Odporu¢a sa pouzit
format bezpeénostného itinerara, ktory by mal obsahovat

- nakres presného umiestnenia zasahovych vozidiel na startoch a v bezpecnostnych bodoch

- presné umiestnenie vSetkych tratovych komisarov pozdiz RS

- vzdialenost' od Startu v kazdom riadku alebo stranke

- kresba kazdého divackeho miesta, reSpektujuc chronologické poradie pozicii v bezpeéno-
stnom itinerari

Rovnakeé Cislovanie pozicii ako v itinerari sutaze.
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5.2.3 Je potrebné vopred kontaktovat osobu zodpovednu za zachranny plan (pripraveny podfa
pravnych predpisov prislusnej krajiny), ktory by sa mal realizovat v pripade vacsej nehody
alebo viacerych nehdd, ktoré presahuju kapacity lekarskej sluzby na mieste.

Vybrané nemocnice sa maju pisomne kontaktovat nie neskér ako 15 dni pred rally s poZiadav-
kou na uvedenie zachrannych sluzieb do pohotovosti.
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5.2.4 Hlavny bezpeénostny komisar

Hlavny bezpecnostny komisar bude uvedeny vo zvlastnych ustanoveniach rally. Bude ¢lenom
organizacného vyboru a zucastni sa pripravy bezpecnostnej dokumentacie.

Pocas rally bude v trvalom spojeni s dispe€ingom, hlavhym lekarom a so Startom kazdej RS
(telefonicky alebo vysielackou). Bude zodpovedny za realizaciu a dodrzanie bezpecnostného
planu.

Podrobnejsie informécie najdete v Dodatku 1, &lanok 1.4, Prilohy V MSP.

5.2.5 Bezpecnostny komisar na RS

Kazda RS bude mat bezpeCnostného komisara, ktory bude asistovat hlavhému bezpec-
nostnému komisarovi.

Pred prechodom vozidla ,0" (zero car) bezpeCnostny komisar RS zaisti, aby RS bola skontrolo-
vana a zodpovedala bezpe€nostnému planu.

5.2.6 Komisar pre bezpecnost’ divakov

Komisar pre bezpecnost divakov by mal prispievat k bezpecnostnému planu, najma k ¢astiam
tykajucim sa bezpecnosti divakov a pristupu divakov na kazdu RS.

Na sutazi prejde komisar pre bezpecCnost divakov kazdu RS podla dohodnutého harmono-
gramu este predtym nez pbjde rychlostna skuska ,nazivo®, aby identifikoval a rieSil pripadné
problémy.

Ulohu bezpeé&nostného komisara pre divakov méze vykonavat aj hlavny bezpe&nostny komisar
alebo zastupca riaditela sutaze.

5.2.7 Cinovnici a tratovi komisari

Organizatori maju zaistit, aby Cinovnici pri vykone svojej funkcie neboli nuteni vystavovat sa
nebezpecenstvu.

Povinnostou organizatora je zabezpedit, aby €inovnici boli po tejto stranke nalezite vyskoleni.
Cinovnici maju mat obledené identifikacné vesty. Odporiéané farby su:

e bezpec€nostni tratovi komisari: oranzova

e bezpecnostny komisar: oranzova s bielym pasom a textom
¢ veduci stanovist modra s bielym pasom a textom

e média: zelena

e veduci RS: Cervena s textom

e Cinovnik pre styk s jazdcami: Cervené sako alebo Cervena vesta
o lekari: biele

e radiobody: Zlta s modrym znakom

e technicki komisari: Cierne

5.3 POPIS PRVKOV LEKARSKYCH A ZACHRANNYCH SLUZIEB

5.3.1 VSeobecne

Poskytnuté lekarske a zachranné sluzby maju byt v sulade s ustanoveniami obsiahnutymi
Vv tejto kapitole. Musia tiez vyhovovat' plathym pravnym predpisom v danej krajine. Tieto pred-
pisy sa vztahuju na vSetky medzinarodné sutaze. Pre sutaze WRC su niZSie uvedené
predpisy prisne povinné a nesmu mat v Ziadnom pripade podmienecny charakter.

Tieto predpisy neplatia pre sukromné testovanie.

Na medzinarodnych sutaziach ma FIA pravo kedykolvek kontrolovat' organizaciu lekarskych
sluzieb.

Technické lekarske informacie a ddlezité praktické pokyny su uvedené v suhrnnej tabulke na
konci tejto Prilohy.

5.3.2 Personal
Lekarsky delegat FIA
Méze ho menovat FIA na zaklade odporuCania Lekarskej komisie FIA pre akékolvek
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majstrovstva FIA alebo Specifické podujatie majstrovstva iné ako F1. Jeho uloha je podrobne
uvedena v Dodatku 8.

Na dispecingu rally:

Hlavny lekar alebo jeho zastupca:

Obaja musia byt schvaleni ASN a obaja podliehaju riaditelovi sutaze a ich mena musia byt
uvedeneé v zvlastnych ustanoveniach sutaze.

Hlavny lekar ma pravomoc nad vSetkymi zdravotnickymi sluzbami poc€as rally, vratane vypro-
stovacich timov, pokial ide o ich nabor, pravidelné Skolenie a rozmiestnenie, vSetky zachranné
operacie vratane evakuacie. Teda vSetky jeho rozhodnutia sa vztahuju na vSetok lekarsky a
zdravotnicky personal, vCitane toho, ktory zabezpeci priamo alebo nepriamo ASN.

Organizatori su povinni poskytnut mu vSetky materialne a administrativne prostriedky potrebné
na plnenie jeho povinnosti.

Potrebné doklady pre Skolenie pracovnikov zodpovednych za vyprostovanie su k dispozicii na
FIA po zaslani e-mailu na adresu medical@fia.com .

Mbéze byt menovany zastupca hlavného lekara, aby pomohol hlavhému lekarovi. M6ze byt
povereny prevzatim urcitych jeho povinnosti alebo ho nahradit’ v pripade zasahu vy$Sej moci.
Okrem mimoriadnych okolnosti, zostava hlavny lekar poCas sutaze na dispe€ingu, aby sa
v pripade nehody ulahcil dialég a spolupraca s riaditeflom sutaze. DoCasne mdze byt nahrade-
ny svojim zastupcom. V kazdom pripade ho ma byt mozné kontaktovat.

Hlavny zachranar:
ASN musi na rally nominovat’ hlavného zachranara, ktorého povinnosti su definované v bode
2.8.2.5 tejto Prilohy. ASN je zodpovedna za nominaciu veducich jednotlivych zachrannych
timov, ktori budu vykonavat ulohu hlavného zachranara v pripade nehody. Proces menovania
veducich zachrannych timov musi byt v sulade s Doplnkom 2 (€lanok 6.2) tejto Prilohy.
V pripade zasahu na RS je hlavny zachranar a/alebo veduci zachranného timu zodpovedny za
celkovu bezpecnost na mieste nehody, za velenie a riadenie, hasenie poziarov a technické
zachranné operacie.
Hlavny zachranar a veduci jednotlivych zachrannych timov musia mat skusenosti s riadenim
incidentov, velenim a riadenim, technickou zachranou a mali by mat’ skusenosti s poziarnou a
zachrannou sluzbou a/alebo znacné skusenosti v miestach zachrannych operacii v motoristic-
kom Sporte. Hlavny zachranar je menovany podla ustanovenia bodov 2.8.2.4 a 2.8.2.5 Prilohy
H.
Pred sut’azou:
Hlavny lekar ako aj riaditel sutaZze a hlavny bezpe€nostny komisar su zodpovedni za
zdravotnicku Cast bezpecnostného planu alebo za Lekarsky bezpe€nostny plan.
V dostato€nom predstihu pred rally musi prejst s bezpe€nostnym komisarom a/alebo riadite-
lom sutaze vSetky RS vo vozidle podobnom lekarskemu zasahovému vozidlu aby sa urcili
spravne pozicie pre Start a stanoviStia vo vnutri RS a aby sa uistilo, ze vSetky zdravotnicke
a bezpec€nostné zariadenia budu spravne umiestnené v sulade s predpismi.
Musi potvrdit kvalitu sanitiek, lekarskeho vrtufnika a poziarnych vozidiel.
Musi starostlivo skontrolovat, Ci zariadenia a spotrebny material v lekarskych a zachrannych
vozidlach je perfekthom prevadzkyschopnom stave.
Musi overit, i ziadny z liekov neprekrocil datum expiracie.
Je zodpovedny za kontrolu kapacity a kvality nemocnic uréenych pre potreby rally. Preto si
musi vybrat' nie viac ako jednu alebo dve nemocnice (pokial je mozné), ktoré budu pouzité pre
jazdcov a spolujazdcov. Tymto nemocniciam méze byt udeleny suhlas FIA atak sa stat
referenCnym bodom pre buduce narodné, regionalne sutaze a sutaze FIA.
Pocas sutaze:
Kazdy veCer musi skontrolovat' vSetkych jazdcov a spolujazdcov, ktori v priebehu dnha havaro-
vali, aj ked lekarsky zasah nebol nutny, aby sa ubezpecil, &i mdézu na nasledujuci den odstarto-
vat' (podobne ako to technicky delegat urobi u vozidiel, aby mohli reStartovat do superrally).
Po sut’azi:
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Pocas dvoch tyzdnov nasledujucich po sutazi musi hlavny lekar zaslat na FIA do ruk lekar-
skeho delegata FIA a Lekarskej komisie FIA spravu o vSetkych lekarskych zasahoch na
jazdcoch, Cinovnikoch a divakoch. Tato sprava musi vysvetfovat okolnosti nehody alebo
havarie, Casy zasahov, pocCiatocné zdravotné stavy, oSetrenia a lekarske postupy.

Osobitné opatrenia pre WRC: Na tychto majstrovstvach je pritomny lekarsky delegat FIA.
Jeho dloha je definovana v Dodatku 8. Hlavny lekar a zastupca hlavného lekara su menovani
podla ustanoveni bodov 2.8.1, 2.8.2.1, 2.8.2.2 Prilohy H. Mali by mat kvalifikaciu doktora
mediciny a maju byt opravneni vykonavat prax v krajine, v ktorej sa sutaZ organizuje. Musia
dobre ovladat hovorenu anglictinu. Ich akreditacia podlieha ustanoveniam Dodatku 2.

Hlavny lekar musi prostrednictvom ASN zaslat’ v Dotazniku pre lekarske a zachranarske
sluzby (dostupny na FIA) na spétnu adresu uvedenu v dokumente. Lehota: nie neskér ako 2
mesiace pred sutazou. Nesplnenie tejto lehoty alebo poziadaviek uvedenych v Dotazniku pre
lekarske a zachranarske sluzby mézZze mat za nasledok uloZenie pokuty zodpovedajucej
zavaznosti poru$enia (pozri Dodatok 9).

Hlavny lekar a zastupca hlavného lekara su povinni zucastnit sa minimalne tri zo Styroch
webinarov pre hlavnych lekarov v priebehu dvoch rokov. Dérazne sa odportca aj ucast na
Bienal Medical Summit. Okrem pripadov vy$§Sej moci, bude akakolvek absencia viest k
pozastaveniu akreditacie FIA na vykon funkcie. Ak sa seminar hlavnych lekarov FIA planuje
uskutocnit pred ich akreditaciou, musi sa na riom zucastnit kazdy uchadzal o poziciu
hlavného lekara alebo zastupcu hlavného lekara.

Pre lekarske zasahové vozidla a oSetrovacie/resuscitacné jednotky:

- lekari, kompetentni v resuscitacii a skuseni v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehéd;

- zdravotnicki zachranari, ktorych odbornost pre kardiopulmonalnu resuscitaciu a prax v intu-
bacii je preukazana oficialnym diplomom udelenym v krajine, v ktorej praxuju (mdézu nahradit
lekarov v bezpecnostnych bodoch na RS a iba v tychto bodoch a za podmienky, Ze kazdého
zraneného pred prepravou do nemochice preskuma lekar kompetentny v resuscitacii).

- vodigéi, ktori mézu byt ¢lenmi tychto timov:

- personal trénovany na vyprostenie zraneného.

Osobitné opatrenia pre WRC: Na v8etkych zdravotnickych stanoviStiach musi mat aspori
Jjeden C&len posadky dobré znalosti anglického jazyka. M6Ze sa vyZzadovat pritomnost lekar-
skeho delegata FIA, ktorého uloha je definovana v Dodatku 8.

5.3.3 Zasahové vozidla

Ich ulohou je priviest na miesto nehody:

- na jednej strane prislusnu lekarsku pomoc

- na druhej strane potrebné technické vybavenie.

Odporucaju sa dve riesenia:
1) Dve osobitné vozidla, jedno pre ,lekarsky“ tim a jedno pre ,,technicky“ tim.
Lekarske zasahové vozidlo dopravuje:
- zdravotnicky tim v sulade s bodom 5.3.2
- lekarske vybavenie v sulade s Dodatkom 3.
Technické zasahové vozidlo dopravuje:
- vySkoleny technicky tim a techniku na vyprostenie obeti s vybavenim podfa Dodatku 3.
- dva 4 kg hasiace pristroje s vySkolenou obsluhou
- vhodné vybavenie pre spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze
- vystraznu sirénu
- vhodné oznacenie
- sadu zakladného zachranarskeho vybavenia urCeného hlavnym lekarom v spolupraci
s hlavnym technickym komisarom zaloZzenu na Dodatkoch 7 (vyprostenie) a 3 (vyprostenie
S rezacimi nastrojmi).
2) Spoloéné vozidlo, kombinované ,technické” a ,lekarske*.
Dopravuje:



- vSetko vybavenie potrebné pre technicky zasah

- zdravotnicky personal (minimalne 3 fudi vySkolenych na vyprostenie a manipulaciu s tech-
nickym vybavenim) a vybavenie potrebné pre lekarsky zasah.

Minimalne v jednom z vy$Sie uvedenych vozidiel sa maju dopravovat nosidla.

Vozidla maju byt vhodné pre terén a spbsobilé pohybovat sa rychle po RS. Pocet vozidiel je

uréeny charakterom, dizkou a obtiaZnostou prislusnych RS.

V zavislosti od charakteru terénu mdze byt pre zasahové vozidla odporuana ochranna

klietka a vSetkym ¢lenom timu sa odporu¢a nosenie prilby.

Vo vSetkych pripadoch ma na miesto nehody déjst’ ako prvy resuscitacny lekar zo Startu RS

(alebo zdravotnicky zachranar kvalifikovany v resuscitacii z bezpe¢nostného bodu).

5.3.4 Sanitka vybavena pre resustitaciu

Sanitka vybavena na oSetrenie pri ohrozeni zivota €i uz neurologickom, respirachom alebo
obehovom. Posadku tvori vodi€, lekar kompetentny v resuscitacii a/alebo zdravotnicky zachra-
nar, ktory méze byt aj vodicom.

Osobitné opatrenia pre WRC (odporucané pre ostatné pripady):

Jej vybavenie musi byt'v sulade s Dodatkom 4, ¢lanok 2, ¢ast B.

5.3.5 Osetrovacie jednotky

Vyber vybavenia sa musi vykonat podla miestnych preferencii a postupov. VSetok personal
musi byt oboznameny s vybranym zariadenim a vyskoleny na jeho pouzivanie.

Lekarske strediska a jednotky na resuscitaciu su predovsetkym uréené na lieCbu akejkolvek
osoby, ktora je obetou zranenia, ktoré sa vyskytlo po€as motoristickej sutaze. Napriek tomu je
mozné oSetrit' jednotlivcov, jazdcov, ¢lenov timu, ¢inovnikov a divakov pre vSeobecné zdravot-
né problémy.

Musia byt preto vybavené na lieCbu celého radu vSeobecnych zdravotnych stavov, bez ohfadu
na to, ¢i su alebo nie su vysledkom traumy (vybavenie vybrané hlavnym lekarom a na jeho
zodpovednost). Osobitna pozornost sa musi venovat’ miestnym zdravotnym podmienkam, Ci
uz su zapricinené klimatickymi podmienkami (napriklad lekarskym problémom spdsobenym
teplom alebo chladom), alebo nie.

Osobitné opatrenia pre WRC (odporucané pre ostatné pripady): Resuscitacna jednotka
v podobe docasnej alebo stalej konstrukcie, uréena na pouZzitie v servisnom parkovisku a vyba-
vena podla Dodatku 4.

5.3.6 Sanitka na prevoz

Sanitka zodpovedajuca predpisom prisludnej krajiny vybavena pre dopravu zranenych, s leka-
rom alebo bez lekara. Na prevoz postihnutého vyZadujuceho resuscitaciu by bola potrebna
pritomnost lekara s odbornou znalostou v danej discipline.

5.3.7 Helikoptéra s lekarskym vybavenim

Ked je zabezpeCena, ma vyhovovat’ poziadavkam urCenym leteckym uradom prislusnej krajiny
a ma byt vybavena pevnymi nosidlami.

Osobitné opatrenia pre WRC: Je povinna pre vsetky rally WRC. Pre lekarske vybavenie pozri
Dodatok 5.

Vo vS8etkych pripadoch by mal byt lekar, ktory sa zuCastfiuje na prevoze kompetentny
v resustitacii. M6ze mu asistovat’ kvalifikovany zachranar. Tam, kde je potrebné, mala by byt
helikoptéra vybavena pre ulohy v horskom teréne.

Mala by byt vyhradne uréena pre rally poCas celého trvania sutaze.

Pozornost’ organizatorov sa ma upriamit na smernicu FIA: ,Organizacia helikoptér pre bezpec-
nost’ leteckej prevadzky“ a na bod 5.5.3 d) nizSie.

5.3.8 Komunikaéné prostriedky - spojenie
Hlavny lekar musi byt schopny komunikovat so vSetkymi ¢lenmi svojho timu, bud prostred-
nictvom vSeobecnej radiovej siete alebo prostrednictvom osobitného radiového kanala.
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5.4 BEZPECNOST VEREJNOSTI

Hlavnou prioritou bezpecnostného planu je zaistenie bezpeclnosti — vSeobecne verejnosti,
vCitane divakov.

Nasledujuci, nie vyCerpavajuci rozsah opatreni ma byt pouzity na vSetkych medzinarodnych
rally, s pripadnou vynimkou bodu 5.4.1:

5.4.1 Vychovny film (odporucany pre vSetky sut'aze)

- doba trvania 30 s.

- s komentarom popredného jazdca alebo jazdcov v jazyku (jazykoch) krajiny sutaze.
- nemal by ukazovat nehody.

- mal by byt vysielany niekolkokrat.

5.4.2 Kontrola divakov

a) Ako je uvedené v bode 5.4.5, musia sa prijat opatrenia na varovanie divakov a tam, kde je
to potrebné treba zabezpecit, aby boli divaci premiestneni z nebezpecnych miest.

b) Nebezpecné miesta maju byt oznacené v bezpecnostnej dokumentacii. Tam kde je to
potrebné, organizatori s pomocou verejnych poriadkovych sluzieb maju oznacit a vymedzit
nebezpecné zony v sulade s bezpecnostnou dokumentaciou esSte pred prichodom verej-
nosti.

¢) Riaditel sutaze ma brat do uvahy odporu€ania hlavného bezpecnostného komisara ako aj
posadok bezpecnostnych (safety) vozidiel a Zero car (a bezpecnostného a lekarskeho
delegata FIA, ak su pritomni) za u€elom, aby sa RS zruSila, ak su na nej nebezpecné
podmienky.

d) Ak sa oCakava velké mnozstvo divakov na RS a SSS, mali by byt chraneni Specialnym
vybavenim, a natomto mieste by sa mala pre nich pripravit divacka zéna.

e) Ma sa zabranit verejnosti chodit po RS 30 minut pred ¢asom Startu prvého sutazného
vozidla a v pohybe pozdiz trate RS, pokial je RS otvorena pre sutaz (po prejazde Zero car
a pred ,zametacim® vozidlom).

f) 30 minut pred Startom prvého sutazného vozidla sa odporu€a zakazat' divakom pristup na
RS od miesta Startu a ciela.

g) Pozdiz RS a vo v8etkych pristupovych bodoch sa maju verejnosti rozdavat bezpe&nostné
pokyny.

h) Na zaistenie bezpecnosti verejnosti v priebehu RS maju byt pritomné primerané pocty
tratovych komisarov alebo verejnych poriadkovych sluzieb (policia, vojsko, atd.).

I) Tratovi komisari maju mat jasne identifikovatelné vesty odporu¢ané v bode 5.2.6.

J) RS maju byt umiestnené a asovo naplanované tak, aby umoznili bezpecnostny pohyb
divakov medzi nimi.

K) Pristup divakov na RS ma byt odporuc¢any iba do divackych zén.

l) Divacke zoény by mali byt vyznaCené zabranami alebo paskami tak, ako su definované v
bezpecnostnom plane.

m)Zakazané oblasti by mali byt oznaCené vyraznymi znackami

n) Unikové cesty maju byt strazené policajtmi a/alebo tratovymi komisarmi od bodu kde sa
napajaju na hlavnu cestu a vedu k RS a mali by byt udrziavané prechodné pre prejazd
vozidiel pri nidzovom zasahu.

0) V8etky pristupové cesty maju byt oznacené Specialnymi znackami a dodato€nymi informa-
ciami.

p) Tam, kde to je mozné, maju byt zriadené parkoviska pre média v blizkosti zén pre fotogra-
fov. Zvlastni tratovi komisari by mali byt k dispozicii na pomoc fotografom a aby zabranili
divakom dostat' sa na tieto miesta.

g) Divacke miesta maju byt vyznacené zabranami alebo znackami. Kde je to mozné, maju byt
tieto miesta dalej od cesty, aby udrzali divakov v bezpecnych miestach.

5.4.3Tankovanie a servisy
Tam, kde sa vykonava tankovanie a servis, musia organizatori prijat primerané opatrenia na
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udrzanie verejnosti v dostato¢nej vzdialenosti od potencialne nebezpecnych Cinnosti.

5.4.4 Bezpecnostné vozidla

VsSetky bezpe€nostné vozidla, &i uz ide o ,Safety car” pre divakov, ,Intermediate safety“, 000,

00 alebo zametacie vozidla, sa budu oznaCovat ako bezpeclnostné/ safety vozidla. Jediné

vozidlo, ktoré sa nazyva Zero car, bude vozidlo s jednou 0 na boku vozidla. Ostatné vozidla sa

budu oznacovat ako oficialne vozidla.

a) VSetky bezpecénostné/ safety vozidla by mali byt jasne identifikované a vsetci Clenovia
posadok bezpecnostnych vozidiel by mali byt jasne oznaceni, ked su mimo svojich vozidiel.

b) Kazda posadka by mala mat k dispozicii komunikacné prostriedky pre spojenie s ostatnymi
bezpe&nostnymi/safety vozidlami a s dispeCingom/ riaditefom sutaze. Na spojenie vSetkych
bezpeCnostnych /Safety vozidiel s dispeCingom sa odporua pouZit vyhradeny bezpec-
nostny radiovy kanal.

c) VSetky bezpeénostné/safety vozidla by mali prechadzat’ RS rychlostami vhodnymi pre vozid-
lo a podfa prevladajuceho stavu podmienok na trati. BezpeCnostné/safety vozidlo by sa v
Ziadnom pripade nemalo riadit tak, aby ohrozilo cestujucich, ¢inovnikov RS alebo verejnost.

d) Bezpecnostné/safety vozidla by mali pouzivat iba bezpe€nostné itinerare a iné tlacené infor-
macie dodané organizatormi podujati (nemali by pouzivat’ Ziadne rozpisy).

e) Bezpecnostné/safety vozidla by mali vzdy dodrzat’ vopred stanoveny ¢asovy plan a zabez-
pecit, aby si ich prispdsobili tak, aby kompenzovali akékolvek oneskorenia v priebehu
podujatia.

f) VSetky bezpeénostné /safety vozidla (okrem Zero car) maju byt vybavené streSnym maja-
kom, sirénou a systémom na informovanie verejnosti. Zero Car mdze mat tiez tuto vybavu
alebo vystrazné svetla ak je vozidlo vhodné, ale dérazne sa odporucaju sirény.

g) Na podujatiach musi byt’ minimalne jedno bezpecnostné/safety vozidlo pre divakov a jedno
Zero car (nulové vozidlo).

h) BezpecCnostné/safety vozidla by mali mat na kapote a na oboch prednych dverach panel s
rozmermi 36 cm x 50 cm, na ktorom je umiestnené slovo ,SAFETY* a pripadne cislo 000
alebo 00.

i) Bezpecnostné/safety vozidla musia jazdit primeranou rychlostou, ktora umoznuje identifi-
kaciu problémov, a musia byt pripravené zastavit' a vyriesit problémy, ak je to potrebné.

5.4.4.1. Bezpe¢nostné/safety vozidla 000/00

a) V idealnom pripade by bezpecnostné/safety vozidla 000 a 00 mali byt primerane vybavené,
aby za vSetkych okolnosti boli vhodné na vykonavanie uloh. Vybrané vozidlo by sa malo
urCit podla miesta a poziadaviek.

b) Posadky by nemali nosit kombinézy a prilby.

c) Mali by sa vyuzivat iba skiusené posadky.

d) Musia mat spojenie so vSetkymi ostatnymi bezpe€nostnymi vozidlami a dispecCingom rally a
musia pracovat ako tim, aby rieSili vSetky pozZiadavky tykajuce sa pohybu a umiestnenia
divakov. Odporuc¢a sa pouzit vyhradeny bezpecnostny radiovy kanal na spojenie safety
vozidiel s dispecingom.

e) Ak sa v sutazi pouziva monitorovaci systém, tieto vozidla by mali byt vybavené jednotkou
tohto systému.

5.4.4.2. Nulové auto (Zero car) / 0

a) Kedze Zero Car by malo byt vozidlo pripravené na rally, malo by byt predvedené na tech-
nické preberanie s cielom skontrolovat jeho bezpecnostné vybavenie.

b) Posadka sa musi vzdy riadit rovnakymi pravidlami ako vSetci ostatni pretekari, t. j. musi
pouzivat pasy, zariadenie FHR a schvalené kombinézy a prilby.

c) Zero car moze byt eSte na trati RS ked Startuje prvé vozidlo.

d) Mali by sa vyuZivat' iba posadky, v ktorej aspon jeden ¢len ma skusenosti s bezpe¢nostou
sutaze a skusenosti s €innosti safety car. Vodi€ zero car by mal byt bud v su¢asnosti alebo
v minulosti drzitefom licencie jazdca.

e) Zero car nemd&ze riadit jazdec s FIA prioritou alebo jazdec, ktory odstupil zo sutaze.
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f) Zero car by malo pouzivat iba itinerar, bezpecnostny plan a iné tlacené informacie poskyt-
nuté organizatorom podujatia. Posadka by spravidla nemala pouzivat Zziadne rozpisy.
Posadka nulového vozidla musi byt pripravena zastavit, ak je to potrebné, ak zisti
akékolvek nezrovnalosti v postaveni RS alebo v umiestneni divakov.

5.4.4.3 ,Zametacie vozidlo* (Sachovnica)

Bezpecnostné ,zametacie vozidlo“ (Sachovnica) ma prechadzat kazdou RS po poslednom
sutaznom vozidle. Tieto vozidla maju byt vybavené panelom zobrazujucim Sachovnicovu
vlajku, ktory je umiestneny na kapote a dvoch prednych dverach.

5.4.5 Informacie

Informacie adresované hlavne verejnosti sa mdézu vydavat réznymi spdsobmi:

- tlacou, rozhlasom, televiziou,

- plagatmi,

- distribuciou letakov,

- prejazdom trate vozidlom (tratové informacné vozidlo), ktoré je vybavené reproduktorom na
informovanie divakov (odporuca sa 45 minut az 1 hodinu pred Startom prvého vozidla). Vozidlo
mdbze byt nahradené helikoptérou vybavenou reproduktorom. Tato Cinnost sa mdze, ak je
potrebné, viackrat zopakovat.

5.4.6 Lekarske sluzby

Lekarske sluzby pre verejnost’ su potrebné, ak organizator zriadi uzavery. Aj ked' su lekarske
sluzby uréené pre verejnost organizované inymi zlozkami zostavaju pod dohladom hlavného
lekara.

5.5 BEZPECNOST SUTAZNYCH POSADOK
5.5.1 Rozmiestnenie bezpeénostnych sluzieb
a) Na starte kazdej RS (vCitane shakedownu, ak sa organizuje):
- jedno alebo viac lekarskych zasahovych vozidiel, umiestnené v blizkosti technickych zasa-
hovych vozidiel (vyprostenie s rezacim nastrojmi, hasi¢ské a pod.)
- kazdé technické zasahové vozidlo musi mat’ hlavného zachranara alebo veduceho timu
- 1 sanitka vybavena na resuscitaciu
- eventualne aj prevozova sanitka,
- 1 lekar kompetentny v resuscitacii, skuseny v prednemocni¢nom oSetreni obeti nehéd
a Skoleny vo vyprostovani
- 1 alebo dokonca dvaja zdravotnicki zachranari Skoleni vo vyprostovani
- 2 kusy 4-kg hasiacich pristrojov so zaskolenou obsluhou
- vhodné spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze.
Tieto vozidla maju byt umiestnené za Startovou €iarou, na dohfad, v maximalnej vzdialenosti
150 metrov od nej. Samotné stanoviste Startu sa ma upravit, ak to je potrebné pre spravne
umiestnenie tychto vozidiel.

b) V bezpeénostnych bodoch na trati (vid' nizSie):

- 1 alebo viac lekarskych zasahovych vozidiel

- 1 prevozova sanitka

- 1 lekar kompetentny v resuscitacii a Skoleny vo vyprostovani alebo pripadne 1
zdravotnicky zachranar kompetentny v resuscitacii a Skoleny vo vyprostovani

- vhodné spojenie pre staly kontakt s riaditelstvom sutaze.

Poget bezpeénostnych “intermediate* bodov v RS je uréeny charakterom, dizkou a obtaz-

nostou prislusnej RS.

V kazdom pripade sU nevyhnutné, ak dizka RS je 15 alebo viac kilometrov. Vzdialenost

medzi dvoma zdravotnickymi bodmi by nikdy nemala prevysit tento limit. Vzdy maju byt

spojené s radiobodom.

Pocet a umiestnenie bezpe€nostnych bodov RS sa ma prehodnotit na zaklade doporuce-
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ného Casu, ktory trva jazda zo Startu RS do prvého bodu, navzajom medzi dvoma nasledu-
jucimi bodmi a poslednym bodom a cielom, ¢o by zasahovému vozidlu pouzitému na rally
nemalo trvat’ viac ako 10 minut.

NavysSe pri schvalovani bezpe¢nostného planu, ak si to vyZaduje charakter terénu, poveter-
nostné podmienky alebo zvlastne okolnosti, méze byt tato vzdialenost’ upravena na zaklade
spolo€ného navrhu hlavného lekara a hlavného bezpecnostného komisara (bezpecnost-
ného delegata FIA v pripade rally WRC).

Zasahové vozidla na Starte a aj v bezpecnostnych bodoch maju mat priamy pristup na trat
RS a musia byt umiestnené v bezpecnych zénach.

c) V stanovistiach STOP na kazdej RS:
2 kusy (minimalne) 4 kg hasiacich pristrojov s obsluhou
Osobitné opatrenia pre WRC: Na konci RS dlhsej ako 35 km umiestnené hasi¢ské vozidlo.

d) V servisnom parkovisku (povinné pre sutaze WRC) alebo v centralnom mieste vo vzdiale-
nosti mensej ako 15 km cesty od prislusnych RS:
- odtahové vozidlo,
- vhodné spojenie pre okamzity kontakt s riaditefstvom sutaze
- oSetrovacia/resuscitacna jednotka v sulade s bodom 5.3.5
- prevozova sanitka.
Ziadna RS nembdze odstartovat, alebo pokragovat po prerudeni pokial lekarska sluzba nie je
pritomna. Mali by byt zabezpeCené nahrady.

5.5.2 Vysielanie zachrannych sluzieb

5.5.2.1 VSetky zachranné operacie, ktoré vyzaduju vyslanie lekarskych vozidiel iniciuje riaditel
sutaze po konzultacii s hlavnym lekarom na zaklade informacii od veduceho RS. Kazda
evakuacia po zemi alebo vzduchom do vybranych nemocnic sa ma byt vykonat tak, Ze sa
pouZziju vopred urené trasy (5.2.2 a 5.5.3a).

5.5.2.2 Na mieste nehody vykonava organizaciu a riadenie lekarskeho zasahu iba lekar zasa-
hového vozidla (pripadne aj kvalifikovany zdravotnicky zachranar v pripade vozidla z bezpec¢-
nostného bodu).

Zdravotnicky personal musi byt oboznameny a vySkoleny v spravnom pouziti vybavenia v ich
lekarskom zasahovom vozidle ako aj vo vyprosteni zranenych.

Osobitné opatrenia pre WRC: Vy$Sie uvedené ustanovenia tykajuce sa zdravotnickeho
personalu su povinne.

5.5.3 Evakuacia

a) Pre kazdu RS by mala byt naplanovana evakuacna trasa a musi byt jasne zobrazena
v bezpecnostnom plane (ako mapa alebo diagram).

b) Pohotovostné sluzby vo vSetkych nemocniciach v blizkosti trate musia byt v stave pohoto-
vosti (vid ¢l. 5.2).

c) Kazdého vazne zraneného, ktorého stav vyZzaduje intenzivnu starostlivost ma doprevadzat
do nemocnice lekar kompetentny v resuscitacii, ¢i uz evakuacia prebieha po ceste alebo
vzduchom.

d) Ak sa predpoklada evakuacia helikoptérou musia sa reSpektovat nasledovné podmienky:

- ak poveternostné podmienky brania pouzitiu helikoptéry, méze byt RS na zaklade spolo¢-
ného rozhodnutia riaditela sutaze a hlavného bezpecnostného komisara odlozena alebo
zruSena, ak €as na prepravu so sanitkou do vybranej nemocnice je vacsi ako ¢as povazo-
vany za primerany (po konzultacii s hlavnym lekarom);

- pritomnost’ helikoptéry neodstranuje povinnost planovat evakuaciu po zemi v pritomnosti
lekara kompetentného v resuscitacii pre zraneného, ktory potrebuje intenzivnu starostli-
vost po€as prevozu, s moznou asistenciou kompetentného zachranara.

- Cas evakuacie s helikoptérou alebo sanitkou by nemal presiahnut 60 minut.

Pozri aj bod 5.3.7.
Osobitné opatrenia pre WRC: VSetky opatrenia uvedené v bode 5.5.3 st povinné.
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5.5.4 Dohlad nad trat'ou a signalizacia

5.5.4.1 Oznaéenie RS

Cesty a prijazdové cesty veduce na RS musia byt uzavreté pre verejnu prevadzku takto:

a) hlavné alebo vedlajsie cesty, na ktorych je mozné oCakavat dopravu, musia byt zabloko-
vané a strazené tratovym komisarom, policiou alebo inou autoritou.

b) kratke slepé cesty (napr. k farmam a pod.) musia byt zablokované alebo zapaskované a
oznaCené oznamom (pripevnenym na bariéru alebo pasku) o konani sutaze a o nebezpe-
Censtve vstupu.

Je ulohou bezpecnostnych/ safety vozidiel skontrolovat' Ci prislusné uzavierky su na mieste a
okamzite informovat riaditel'stvo sutaze (dispecing) o nedostatkoch, ktoré musia byt odstrane-
né este pred zaciatkom RS.

Odporuca sa pouzit Sipky na jasné oznacenie zmien smeru RS pre posadky.

5.5.4.2 Stanovistia tratovych komisarov budu umiestnené na trati RS tak, aby:

- udrzali divakov mimo zakazanych priestorov pomocou tabul, zatarasov, lan, pistaliek a me-
gafonov,

- vyuzili vSetky moznosti na varovanie posadok pred prekazkami na trati RS.

5.5.4.3 Ak sa vyzZaduje pouzitie Cervenej vlajky ma byt dodrzany nasledovny postup:

a) Cervena vlajka musi byt k dispozicii v kazdom radiobode (umiestnené vo vzdialenosti asi 5
km).

b) Vlajky mézu byt vyvesené iba tratovym komisarom v zretelnej veste so symbolom radio-
bodu. Cas vyvesenia vlajky bude zaznamenany a riaditel sutaze ho oznami $portovym
komisarom.

c) Pocas obhliadky trate musi byt znacka so symbolom $pecifikovanym v 5.5.4.4 umiestnena
na mieste kazdého radiobodu. Tato znaCka moéze byt menSia ale musi byt jasne viditefna
posadkami vykonavajucimi obhliadku trate, aby si zaznamenali jej polohu do svojich rozpisov.
d) Ked jazdec prejde pred vyvesenou Cervenou vlajkou, musi okamzite spomalit’ a udrziavat
tuto zniZenu rychlost az do konca RS, dalej postupovat podla pokynov tratovych komisarov
alebo vodiCov bezpecCnostnych/ safety vozidiel, ktoré stretne. Vlajky sa vyvesia vo vSetkych
radiobodoch pred nehodou. Akékolvek nedodrzanie tohto pravidla bude mat' za nasledok trest,
o ktorom rozhodnu Sportovi komisari.

e) Na RS nemdze byt vyvesena ina ako Cervena vlajka.

f) Na SSS moéze byt pouzity odliSny signalizacny systém (napr. blikajuce svetla). VSetky
podrobnosti musia byt uvedené vo zvlastnych ustanoveniach.

5.5.4.4 Pre kazdu RS musi byt zriadena samostatna radiova siet (s umiestnenim stanic
priblizne vo vzdialenosti 5 km) pre sledovanie vozidiel a dohfad nad priebehom sutaze.

Kazdy radiobod ma byt uvedeny v itinerari a na trati RS oznaceny znackou so symbolom
radiobodu velkosti minimalne 70 cm v priemere, Cierny blesk na modrom pozadi.

Ak je v RS umiestnené zdravotnicke vozidlo ma sa nachadzat v radiobode. Dalsi znak
(Cerveny alebo zeleny kriz na modrom pozadi) ma byt umiestneny pod znakom radiobodu.
NavySe ma byt 100 az 200 m pred SOS radiobodom s lekarskym stanovistom umiestnena
navestna tabula, s tym istym znakom ale na zltom pozadi.

5.5.4.5 Sledovanie sutaznych vozidiel na RS sa musi vykonavat bud na riaditelstve sutaze
(dispecCingu) alebo bezpe€nostnym komisarom na RS. Pri oboch spdsoboch sa musia pouZit
urcité formy grafikonu - bud’ na RS bezpecnostnym komisarom alebo na riaditelstve sutaze.
Kazdy organizator musi navrhnut' a nasledne zahrnut do bezpecnostného planu postup pre
sledovanie vozidiel a musi tiez uviest zoznam postupov, ktoré sa pouziju v pripade, ze sa
strati sutaZiaci.

5.5.4.6 V pripade incidentov tykajucich sa bezpec€nosti ariadenia divakov musia tratovi
komisari spolupracovat s verejnymi sluzbami ako je uvedené v celkovom zachrannom plane
a to na zaklade ohlasenia incidentu alebo nehody na dispe€ing, priCom sa umozni bezpec-
nostnym sluzbam pouzit’ spojovaciu techniku na stanovisti.
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5.5.5 Znak SOS/OK - bezpecnost’ sut’aziacich

a) Kazdé sutazné vozidlo musi dopravovat vo vozidle Cerveny vystrazny trojuholnik, ktory
v pripade, Ze vozidlo zastane na RS, musi ¢len posadky umiestnit’' na viditelnom mieste aspon
50 metrov pred poziciu vozidla za uc€elom varovat nasledujucich jazdcov. Kazdej posadke,
ktora to nedodrzi, méze byt udeleny trest na zaklade rozhodnutia Sportovych komisarov.
Trojuholnik sa ma umiestnit’ aj v pripade, Ze odstavené vozidlo je mimo cesty.

b) Itinerar ma obsahovat' stranu, na ktorej je uvedeny postup pri nehode, ktory ma zahriovat
aj pokyny pre pripad nehody divaka.

¢) Odporucany postup pre vystavenie znaku ,SOS* alebo ,,OK* sutaziacim, ktory mal nehodu,
je uvedeny v predpisoch pre FIA WRC a FIA Regionalne majstrovstva.

5.5.6 Ochrana pred nebezpecenstvom

Organizator by mal vykonat analyzu rizik na kazdej RS spolu so svojim bezpe€nostnym timom
a skusenym sutaziacim. Mali by identifikovat nebezpecenstva pre sutaziacich a spisat plan na
zmiernenie rizika.

5.5.7 V pripade nehody

Ked dbjde k nehode, stanoviste tratovych komisarov ma okamzite informovat’ dispecing, aby
sa realizovali bezpeénostné postupy.

Na miesto nehody by mal okamzite ist aspon jeden tratovy komisar s hasiacim pristrojom, aby:
- pomahal pri haseni poziaru;

- pomahal posadke vzdy, ked je to mozné, pricom vzdy treba pamatat’ na to, Zze prvy lekarsky
zasah musi vykonat' lekarska sluzba a zZe jazdec alebo spolujazdec by sa v pripade zranenia
nemali hybat.

Kazdy jazdec alebo spolujazdec, pre ktorého je tazké opustit svoje vozidlo bez cudzej pomoci
sa ho nesmie pokusat opustit sam, ale ma skér ¢akat na prichod Specializovanych zachran-
nych sluzieb. V Ziadnom pripade nesmu tratovi komisari sami vytiahnut jazdca alebo spolu-
jazdca, ktory bol u¢astnikom nehody (okrem vynimoc€nych okolnosti: poziar, hroziace nebezpe-
Censtvo), ale maju zaistit jeho bezpeCnost pofas ofakavania na prichod Specializovanych
zachrannych zlozZiek.

Tieto informacie musia byt oznamené vsetkym prisluSnym kategoériam (posadka a tratovi
komisari) po¢as rozprav.

5.6 OZNAMENIE O NEHODE

5.6.1 Nehoda divaka

Ak jazdec zuc€astneny na rally je u€astnikom nehody, v ktorej nejaky obcan utrpel fyzicku ujmu,
musi tuto skuto€nost’ oznamit’ podla postupu v itinerari.

Postup rieSenia nehody musi byt v sulade s pravhym poriadkom $tatu, v ktorom sa sutaz
kona.

5.6.2 VysSetrovanie nehody

Kazda nehoda, pri ktorej déjde k umrtiu, alebo vaznemu zraneniu, musi byt predmetom spravy
pre ASN, ktora obdobne informuje FIA, vyplnenim Ziadosti do Svetovej databazy nehdd
(WADB).
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