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Organy SAMS

1.  Valné zhromazdenie SAMS

2. Vykonny vybor SAMS

3.  Prezidium vykonného vyboru

prezident SAMS Ing. Dusan Koblisek
1.viceprezident Ing. Boris Kocergin
viceprezident JUDr. Vladimir Banoci
4. Revizna komisia SAMS

predseda (kontrolor) JUDr. Lubomir Majercik
¢len Ing. Jifi Nevfela

¢len Ing.Miroslav Horfiak
5.  Sportové komisie a vybory SAMS

Sportova komisia rally a CCR

Predseda: Ing. Rastislav Banoci

Clenovia: Ing. Pavol Kusnier, Ing. Zdenka Fryvaldska, Ing. Toma$ Koneény, Peter Oravec,
Frantisek Koval, Mgr. Jaroslav Vadoc

Sportova komisia pre preteky automobilov do vrchu

Predseda: Viliam Liedl

Clenovia: Mojmir Cambal, Ing. Pavol Kudnier, Zoltan Lovasz, Roman Mikusiak,
Ing.Vladimir Vlha, FrantiSek Dudas

Sportova komisia pre preteky automobilov na okruhu

Predseda: JUDr. Ing. Miroslav Kondpka

Clenovia: Ing. Miroslav Horfiak, Peter Kevicky, Andrej Studenié, Ing. Teodor Strébl, Dugan
Vyslouzil, Mgr.Jan Zgravéak, Viliam Jagersky.

Sportova komisia off road

Predseda: Ing. Jozef Vacko

Clenovia: Viliam Bebej, Marek Adamik, Milan Ryzek, Emilia Lacenova, Miroslav
Pospichal, Stanislav Korytar, Vladimir Marko, Jan Kucera.

Sportova komisia kartingu

Predseda : Ing. Jozef Ziadek

Clenovia: Ing. Jozef Konopka, Alena Kontérova, Viadimira Ziagkova, Zoltan Drugda,
Timea Glossova, Tomas Krasnansky, Ing. Tomas Kuna, Dusan Navrkal.

Sportova komisia minikar

Predseda: Ing. Peter Tvrdy

Clenovia: Luka$ Maregek, Monika Obertova, Richard Varga, Jozef Badura, Zdenko Ivan,
Lubomir Blanar, Jan Regula, Viadimir Mladek.

Sportova komisia driftu, slalomu, Sprintu

Predseda: Peter Danielis

vCIenovia:Jénos Onadi, Peter Kovacs, Peter DobSinsky.

Sportova komisia rozhodcov

Predseda: Ing. Boris Kocergin

Clenovia: Pavol Bednarik, Milan Holka, Jan Margég, Peter Dobsinsky, Ing. Viadimir
Hybagek, Ing. Jan Kugera, Ing. Stanislav Sima .

Technicky vybor

Predseda: Ing. Igor Horacek

Clenovia:, Frantiek Dudas, Viliam Jagersky, Ing. Jan Kugera, Franti$ek Koval, Dusan
Navrkal.

Bezpecnostna komisia

Predseda: Ing. Lubomir Simko

Clenovia: Hlavny lekar SAMS MUDr. Martin Smrek, Lubomir Blanar, Peter Kevicky , Mgr.
Jaroslav Vadoc, Ing.Vladimir Hybagek, Peter Danielis, Peter Lukagik, Branislav Zitfan



- Vybor historického motorsportu
Predseda: Stanislav Koi$
Clenovia: Ing. Igor Horagek
- Vybor pre ucast’ zien v motorsporte
Predseda: RNDr. Gabriela Szczeczinova
Clenovia: Zdenka Fryvaldska, Michaela Dor&ikova, Veronika Kontarova, Lucia Zajacova,
Andrea Kecskesova

6. Disciplinarny vybor

Predseda JUDr. Vladimir Banoci
Clen Ing. Lubomir Simko
Clen Ing. Jozef Vacko

7.  Narodny odvolaci sud
Predseda JUDr. Peter Szczeczina
Clen JUDr. Ing. Miroslav Kondpka
Clen Milan Holka
Clen JUDr. Robert Madej
Clen Ing. Jozef ZiaCek

8.  Sekretariat SAMS
Generalny sekretar Ing. Vojtech Ruisl
Administrativni pracovnici Ida Paulikova



II. Organizacné podmienky

1. Vseobecné ustanovenia

1.1

Slovenské asociacia motoristického $portu (SAMS) je podla &lanku 3.3 Statutu FIA drzitefom
Sportovej autority (ASN) vo vSetkych oblastiach automobilového, kartingového a minikarového
Sportu na Uzemi Slovenskej republiky, ktory riadi a organizuje.

1.2

Automobilové, kartingové a minikarové poduijatia riadené SAMS musia byt organizované v
sulade so Sportovymi a technickymi predpismi (dalej Predpisy). Pricom pod pojmom
Predpisy sa v posobnosti SAMS rozumie:

- Medzinarodny $portovy poriadok FIA vratane jeho Priloh (dalej MSP FIA), Predpisy
FIA/CIK, ostatné medzinarodné predpisy a predpisy FIA;

- Narodny $portovy poriadok SAMS (dalej NSP), ktory je zverejiiovany v tejto Rogenke
SAMS, Rod&enka kartingu a narodné $portové a technické predpisy SAMS, ktoré s
zverejfiované v roéenkach alebo samostatne na web stranke SAMS.

1.3

Pravo organizovat podujatie v disciplinach SAMS maji pravnické osoby, ktoré sa k
organizovaniu podujatia prihlasia v predpisanom termine. Podanim Ziadosti o zapis do
kalendara sa organizator zavazuje dodrziavat Predpisy. Vyber organizatorov je v pravomoci
VV SAMS na zaklade odporucania $portovych komisii.

1.4

Ziadost o zapisanie podujatia do medzinarodného alebo narodného kalendara je povinny
kazdy organizator zaslat na sekretariat SAMS v nasledovnych terminoch:

a) medzinarodné podujatia so Statutom FIA podla terminu uréeného FIA;
b) volné medzinarodné podujatia podla terminu uréeného FIA;
c) narodné podujatia do 30. novembra predchadzajuceho roka.

Organizator je povinny uhradit prislu§ny poplatok za povolenie na organizovanie uvedeny v
roéenke SAMS na prislusny rok.
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Organizatori $portovych podujati zapisanych v Narodnom $portovom kalendari SAMS st
poisteni proti $kodam sposobenych tretim osobam ramcovym poistenim uzavretym SAMS.
Tato poistna zmluva bude zverejnena na web stranke SAMS. Organizatorom sa odporuéa
uzavriet’ dalSie poistenie podla potreby a povahy podujatia.

1.6

SAMS ma pravo udelovat sthlas na pouZitie obrazovych, zvukovych a obrazovo-zvukovych
prenosov a zdznamov zo sutaZi a inych podujati, ktoré st v ramci SAMS organizované.
Vynimkou su tie, ktoré si vyhradili medzinarodné organizacie (FIA, FIA/CIK).

Ziadne podujatie neméZe mat v nazve ,Cena“ alebo ,Velka cena“ s privlastkom ,Slovenska*
resp. ,Slovenskej republiky” (ani v inych jazykovych mutaciach a gramatickych tvaroch) bez
stihlasu VV SAMS. Udelenie stihlasu méZe byt spoplatnené.

Ziaden sutaZiaci nemdze mat v ndzve privlastok ,narodny” a/alebo ,slovensky” (ani v inych
jazykovych mutaciach a gramatickych tvaroch) bez sthlasu VV SAMS. Udelenie sthlasu
mdZe byt spoplatnené. Suhlas sa udeluje na obdobie kalendarneho roka. VV SAMS méze
tento suhlas v priebehu roka zrusit, ak sutaziaci poruSuje predpisy.

1.7

V&etky dokumenty ktoré vydava SAMS a organizatori, musia byt oznagené logom SAMS ako
nositela narodnej Sportovej autority.



1.8

Podujatie majstrovstiev inej krajiny na tzemi Slovenskej republiky moze predbezne
dohodnut organizator v sucinnosti so Sportovou komisiou discipliny a/alebo Sportova komisia
discipliny SAMS. Schvalenie, na zaklade kladného stanoviska $portovej komisie discipliny,
prislicha VV SAMS. VV SAMS uréi, kto so zahraniénou ASN dohodne podmienky konania
takého podujatia.

1.9

Pri v8etkych podujatiach zapisanych v Narodnom $portovom kalendari SAMS
organizovanych na uzemi SR, kde je pozadovana ucast Specialneho zachranného systému
(Priloha H FIA MSP), musia byt zachranari drzite/mi licencie SAMS. Zachranny systém musi
zabezpecovat Specialne zasahy, najma pri likvidacii mimoriadnych udalosti,
vyslobodzovanim osbéb z havarovanych vozidiel a odsune havarovanych vozidiel z trate.
Finan¢né naklady spojené s uc¢astou ZS hradi organizator.

1.10

Organizatori, €inovnici, sutaziaci, jazdci a ¢lenovia timov su povinni dodrziavat zavéazné
pravne predpisy v oblasti Zivotného prostredia.
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Sportové komisie prislusnych disciplin sleduju dodrziavanie terminov pripravy a schvalovania
dokumentov pre jednotlivé podujatia a robia opatrenia na ich spinenie az po predloZenie
navrhu VV SAMS na nevydanie Povolenia na organizovanie.
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SAMS a jej voleni predstavitelia, zamestnanci alebo &inovnici nezodpovedaju akejkolvek
strane za akékolvek naroky, naklady, Skody alebo straty vyplyvajuce z konania, rozhodnutia
alebo opomenutie zo strany SAMS a/alebo jej volenych predstavitelov, zamestnancov alebo
¢inovnikov v suvislosti s ich povinnostami, ak konaju v rozsahu povolenom platnymi
predpismi FIA a SAMS, s vynimkou Umyselného nesportového konania alebo podvodu.

2. Volné podujatie

Do Narodného $portového kalendara SAMS moézu byt zaradené aj volné podujatia, ktoré sa

nebudu zapocitavat do majstrovstva, pohara alebo trofeje SAMS. Organizator musi pre

zapis do Narodného $portového kalendara SAMS spinit tieto podmienky:

- Zaslat na sekretariat SAMS Ziadost o zapis podujatia do Narodného $portového kalendara
SAMS minimalne 2 mesiace pred konanim podujatia,

- zaplatit predpisany poplatok za povolenie organizovania podujatia ,

- mat schvalené Zvlastne ustanovenia prislusnou Sportovou komisiou.

O zapise podujatia do kalendara SAMS rozhodne VV SAMS. VoIné podujatie sa mdze konat

aj pri majstrovskej alebo poharovej sttazi SAMS.

2.1 Volné podujatie v disciplinach SAMS

Takymto podujatim sa rozumie podujatie, ktoré sa musi konat presne podla predpisov

discipliny, do ktorej je podujatie zaradené (Sportové predpisy, spdsobilé vozidla,

bezpecnostné predpisy, predpisy pre u€ast’ na podujati, predpisy pre delegovanie

¢inovnikov, atd.). VSetku administrativu (schvalovanie ZU, navrh delegovanych ¢inovnikov)

ma na starosti prisluSna Sportova komisia, ktora aj dohliada na podujatie

2.2 VolI'né podujatie ostatné

Patria sem podujatia, ktoré sa maju konat' podla predpisov, ktoré nie su totozné s predpismi

discipliny SAMS. Sekretariat SAMS uréi $portovt komisiu discipliny, ktora bude na pripravu

a priebeh podujatia dohliadat.

Pre takéto podujatie plati:

- V ZU podujatia budu presne uvedené Sportové predpisy, podla ktorych bude podujatie
usporiadané.

- V ZU budu uvedené spbdsobilé vozidla.

-V ZU budu uvedené podmienky pre U€ast jazdcov.
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- V ZU musia byt uvedené pravidla zostavenia konecnej klasifikacie. VSetci ¢inovnici a
rozhodcovia musia mat prislugné licencie SAMS a musia spifiat podmienky uvedené v
Rogenke SAMS.

- Pre organizatora platia véetky podmienky uvedené v Rogenke SAMS.

3. Doping
Antidopingovy program je realizovany v sulade so znenim aktualneho Svetového
antidopingového kédexu, Prilohami A a L MSP FIA.

a) SAMS sa zaviazala dodrziavat véetky zavazky, ktoré vyplyvaji z medzinarodnych
dokumentov.

b) Na zaklade smernic MOV a FIA mdze Antidopingova agentura SR vykonavat na
podujatiach SAMS dopingové kontroly.

c) Zoznam zakazanych farmakologickych skupin latok je uvedeny na www.antidoping.sk

d) Organizator je povinny vytvorit podmienky pre uskuto€nenie antidopingovej kontroly
podla poziadaviek kontrolérov.

4.  Mimoriadna udalost’ a jej vySetrovanie

Mimoriadna udalost je také udalost, ktora sa stala na podujati, ktorému SAMS vydal Povolenie
na organizovanie a ktora okamzite alebo nasledne vplyva na poSkodenie zdravia alebo
majetku. ;
Zavazna mimoriadna udalost je taka udalost, ktora sa stala na podujati, ktorému SAMS vydal
Povolenie na organizovanie a pri ktorej doslo k usmrteniu alebo tazkému ubliZeniu na zdravi
jednej alebo viacerych osob.

4.1 Vysetrovanie zavaznej mimoriadnej udalosti

Ak dbjde na podujati k zavaznej mimoriadnej udalosti, pri ktorej doslo k usmrteniu alebo

tazkému zraneniu jednej alebo viacerych oséb, riaditel podujatia je povinny:

a) bezodkladne (mail a sms) informovat sekretariat SAMS, prezidenta SAMS a predsedu
Bezpednostnej komisie SAMS, zaroveri im ihned poslat mailom PredbeZn( spravu
o nehode (predtlag je na webstranke SAMS),

b) okamzite o tejto zavaznej mimoriadnej udalosti informovat” hlavného Sportového
komiséara, hlavného technického komisara, bezpe&nostného delegata SAMS,

c) okamzite po tejto udalosti vytvorit' komisiu zloZzenu z hlavného technického komisara,
bezpecénostného delegata SAMS, hlavného bezpec€nostného komisara, hlavného lekara,
ktora vykona detailné Setrenie,

d) najma:

zabezpeci dokumentaciu ¢asového priebehu udalosti,

zaprotokoluje svedeckymi vypovedami priebeh udalosti z hladiska pricin a miery

zavinenia,

zabezpeCi obrazovy, pripadne zvukovy material (fotodokumentacia, videozaznam a pod.),

zabezpedi a zdokumentuje bezpeénostné prvky posadky a vozidla (vykona HTK),

zhotovi situacny plan udalosti .

e) spolupracovat s vySetrovacimi organmi Policie a ostatnymi bezpe&nostnymi a
zachrannymi zloZzkami,

f) okamzite po vySetreni zavaZnej mimoriadnej udalosti zasiela na SAMS Spravu o nehode
a Spravu o nehode — lekarska sprava (podla predtlace vydanej FIA, ktora je na
webstranke SAMS), ktora musi obsahovat predpisané informacie a musi byt doplnena
podla moznosti 0 nasledovné nalezitosti:

- Videozaznam vozidla a okolia bezprostredne po nehode

- Spravu hlavného technického komisara

- Spravu hlavného lekara

- Spravu tratovych komisarov, veduceho trate (RS)

- Vypovede o€itych svedkov udalosti

g) Hlavny lekar SAMS a predseda bezpedénostnej komisie SAMS zabezpedia zapis tejto
udalosti do databazy mimoriadnych udalosti FIA.
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b)

c)

4.2 Postup pri ostatnych mimoriadnych udalostiach

Aj kazda mimoriadna udalost, ktora nespifia definiciu zavaznej mimoriadnej udalosti, musi byt

zdokumentovana.

Pri¢om musia byt dodrzané tieto zasady:

a) Za dokumentovanie zodpoveda veduci trate (veduci RS), ktory spolupracuje s
technickym komisarom, ak je ten pritomny na trati,

b) zdokumentovanie sa vykonava ihned po nahlaseni vzniku mimoriadnej udalosti na
riaditel'stvo podujatia,

c) riaditelstvo podujatia musi vytvorit Casovy priestor a dava pokyn na zdokumentovanie
mimoriadnej udalosti,

d) zdokumentovanie bezpeénostnych prvkov poskodeného vozidla zabezpedi hlavny
technicky komisar,

e) zdokumentovanie poSkodenia majetku tretej osoby (trvalé porasty, ploty, obrubniky,
zvodidla a pod.), ktoré su v blizkosti trate a boli poSkodené €innostou suvisiacou s
konanim sutaze, dokumentuje veduci trate (ved. RS),

f) originaly dokladov, dokumentujlce tuto mimoriadnu udalost, odovzdava veduci trate,
(veduci RS) riaditefovi podujatia.

4.3

Po oznameni zavaznej mimoriadne] udalosti prezident SAMS ihned menuje komisiu, ktora
podla dokumentacie zabezpecenej organizatorom a po pripadnom doSetreni podava navrh na
uzavretie mimoriadnej udalosti, pripadne stanovi dal§i postup. Zaroven navrhuje opatrenia na
zabranenie vzniku mimoriadnych udalosti. Stalym ¢lenom vySetrovacej komisie je pracovnik
sekretariatu SAMS, riaditel podujatia alebo jeho zastupca, hlavny technicky komisar poduijatia,
bezpe&nostny delegat SAMS a predseda prislugnej $portovej komisie SAMS.

5.  Tresty (Sankény poriadok)

5.1 Zasady

Prava a povinnosti sutaziacich, jazdcov, ¢lenov timu sutaziaceho, €inovnikov a organizatorov
$portovych podujati v pdsobnosti SAMS st stanovené v Predpisoch. Poruenie Predpisov
bude posudzované a postihované prisluSnymi organmi. .

Pokial' nie je uvedené inak, priestupky alebo poruSenia Predpisov su trestatelné, ¢i uz boli
spachané umyselne alebo z nedbanlivosti.

Pokusy o spachanie priestupku alebo poruSenie Predpisov su tieZ trestatelné.

Akakolvek fyzicka alebo pravnicka osoba, ktora sa zuc¢astnila alebo zu€astriuje na priestupku
alebo poruseni Predpisov, €i uz ako podnecovatel alebo spolupachtel je tiez trestatelna.

5.2 Premléacia doba

a) Zakladna premlcacia lehota v disciplinarnom stihani priestupkov a poruseni Pravidiel je
5 rokov
Tato lehota zacina plynut:

- Odo diia, ked sa osoba dopustila priestupku alebo porusenia pravidiel;

- Odo dna posledného konania v pripade po sebe nasledujucich alebo opakovanych

priestupkov alebo poruseni;

- Odo diia zastavenia, ak je priestupok alebo porusenie trvalé.
Vzdy, ked bol priestupok alebo porusenie Predpisov utajené pred Sportovymi komisarmi
alebo pred disciplinarnym organom SAMS, premli€acia lehota za¢ina dfiom, ked sa
$portovi komisari alebo disciplinarny organ SAMS o priestupku alebo poruseni dozvedeli

5.3 Zavazny disciplinarny priestupok

V ramci SAMS sUi za zavazné disciplinarne previnenia povaZované najma:

a) previnenia voci pravidlam Svetového antidopingového programu a suvisiacich pravidiel
FIA a SAMS,

b) manipulacia priebehu a vysledkov sutazi,

c) poruSenie opatreni proti negativnym javom v Sporte,

d) PoruSenie pravidiel boja proti alkoholu.



5.4 Porusenie predpisov
5.4.1 Dodrziavanie predpisov

Vsetci drZitelia licencie SAMS sa zavizuju dodrziavat platné Predpisy.
SAMS si vyhradzuje pravo odmietnut vydanie licencie SAMS, najma ak sa Ziadatel dopustil
priestupku alebo poruSenia Predpisov, najmé Sankéného poriadku SAMS.

5.4.2 Dodrziavanie ciefov a zaujmov SAMS

Vsetci drzitelia licencie SAMS sa obzvlast zavazuju

- nesledovat Ziadne ciele, ktoré nie su v sdlade s cielmi SAMS;

- neposkodit slovami, ¢inmi alebo pisomne dobré meno a/alebo povest alebo nespdsobit
materialnu ujmu SAMS, jeho organom, &lenom alebo vedeniu a véeobecnejsie zaujmy
automobilového, kartingového a minikarového $portu a hodnoty obhajované SAMS.

5.4.3 Autorita rozhodnuti

Vsetci drzitelia licencie SAMS sa zavézuju konat v sulade s rozhodnutiami organov SAMS a
nekonat' v rozpore so zaujmami SAMS

5.4.4 ReSpektovanie drzitelov licencie

Akékolvek obtaZovanie drZitelov licencie SAMS, &i uz osobné, profesijné alebo moralne, a
postupy poskodzujtce osobnu alebo moralnu bezihonnost, su zakazane.
Drzitelia licencie SAMS maju informovat SAMS o akomkolvek poruSeni tychto Pravidiel..

5.4.5 Zasada cestnosti

Drzitel licencie nesmie akymkolvek spdsobom poruSovat principy €estnosti v sutazi, spravat’
sa nedportovo alebo sa snazit’ ovplyvnit' vysledky sutaze spésobom, ktory je v rozpore so
Sportovou etikou.

5.4.6 Povinnost’ spolupracovat’

Drzitelia licencie SAMS sa zavazuju plne spolupracovat pri akomkolvek disciplinarnom
vySetrovani vykonavanom SAMS

5.4.7 Iné porusenie Predpisov

Okrem porusenia Predpisov bude tiez posudzované nasledovné konanie:

a) Uplatkarstvo alebo pokus o Uplatkarstvo v stvislosti so $portovym podujatim.

b) Akékolvek konanie smerujuce k Ucasti vozidla nezodpovedajuceho predpisom na
Sportovom podujati.

c) Akékolvek konanie, ktoré méze spbsobit ziskanie neopravnenej Sportovej vyhody,
manipulaciu a/alebo ovplyviiovanie priebehu alebo vysledkov sutaze.

d) Akékolvek konanie odporujuce Predpisom, ktoré poskodilo niektorého z G¢astnikov
$portového podujatia, SAMS ako celku, funkcionarov SAMS alebo zaujmy
automobilového Sportu, kartingu a minikar vo vSeobecnosti.

e) Akékolvek nebezpecéné konanie alebo neprijatie primeranych opatreni, ktoré vedu k
nebezpecne;j situacii,

f) nedodrzanie pokynov prislusnych €inovnikov tykajucich sa riadneho a bezpe¢ného
priebehu podujatia.

g) Akékolvek porudenie zasad spravodlivosti v sutazi, neSportové spravanie sa alebo
pokus o ovplyvnenie vysledku sutaze v rozpore so Sportovou etikou.

h) Akékolvek verejné podnecovanie k nasiliu alebo nenavisti.

i)  Umyselné poskodenie veci niektorého z Ugastnikov $portového poduijatia, ginovnika
SAMS alebo tretej osoby a majetku SAMS.

i) Zneuzitie pravomoci &inovnika SAMS.

k) Nedostatky pri vykone funkcie ¢inovnika a pri spravani sa sutaziaceho, jazdca, ¢lena
timu na podujati (napr. ¢innost pod vplyvom alkoholu, neSportové spravanie,
zanedbanie povinnosti apod.).

5.5 Stupnica trestov
Stupnica trestov je uvedena v MSP.

13



5.6 Organy a osoby opravnené ukladat’ tresty

Ukladat tresty mozu :

a) Riaditel podujatia,

b) Sportovi komisari (Rada Sportovych komisarov),
c) disciplinarny vybor SAMS (dalej DV SAMS),

d) néarodny odvolaci sud

Jednotlivé organy a ¢inovnici opravneni ukladat tresty su opravneni uplatfiovat svoju
pravomoc v tomto rozsahu:

5.6.1 Riaditel podujatia:

a) Neumoznit jazdcovi Start na podujati na zaklade nedostatkov zistenych na
administrativnom preberani, resp. poruseni zvlastnych ustanoveni, ktoré tento trest
ukladaju,

b) Ulozit jazdcovi alebo sutaziacemu trest vo vySke stanovenej predpismi, ak mu to
Sportové predpisy umoznuju a/alebo ukladaju. V pripade pravoplatne uloZzenych pokut,
tieto musia byt zaplatené najneskér do 48 hod. po ich udeleni, zvy€ajne do ukonenia
podujatia. Zavinené oneskorené zaplatenie takejto pokuty ma za nasledok automaticku
suspenziu licencii sutaziaceho a jazdca (posadky) najmenej do doby zaplatenia.

5.6.2 Sportovi komisari (Rada $portovych komisarov)

Sportovi komisari (Rada $portovych komisarov) moze ulozit jazdcovi, sutaziacemu,
rozhodcovi a ¢inovnikovi a inému drzitelovi licencie tresty podfa MSP s vynimkou trestu
suspenzie a vylucenia s tymito obmedzeniami:

a) Ulozit pokutu do vysky 1000,- EUR. Pravoplatne uloZzené pokuty musia byt zaplatené
najneskoér do 48 hod. po ich udeleni, zvyajne do ukon&enia podujatia. Zavinené
oneskorené zaplatenie takejto pokuty ma za nasledok automaticku suspenziu licencii
sutaziaceho a jazdca (posadky) najmenej do doby zaplatenia.

b) Pred diskvalifikaciou jazdca/sutaziaceho z podujatia je povinnostou Sportovych
komisarov vypocut zainteresované strany pripadne aj svedkov a o diskvalifikacii vydat
pisomné rozhodnutie, pokial iny 8portovy predpis nestanovuje iny postup.

c) Ulozit niektory z trestov formou pisomného rozhodnutia na zaklade prerokovania
podaného protestu.

d) Podat pisomny podnet na DV SAMS prostrednictvom sekretariatu SAMS k
prerokovaniu zavazného priestupku, ktory je potrebné podla nazoru $portovych
komisarov postihovat vy$sSim trestom, ktory nie je v ich kompetencii.

5.6.3 Disciplinarny vybor:

a) Ulozit ktorémukolvek drzitelovi licencie SAMS trest podla MSP.

b) Pokuty musia byt zaplatené do 48 hod. po pravoplatnom rozhodnuti o ich udeleni.
Zavinené oneskorené zaplatenie pokuty ma za nasledok automaticku suspenziu licencii
sutaZiaceho a jazdca (posadky) ako aj iného dritela licencie SAMS najmenej do doby
zaplatenia. Vybrané pokuty su prijmom SAMS.

c) Ulozit jazdcovi, sutaziacemu, ¢inovnikovi, organizatorovi alebo ktorémukolvek drzitelovi
licencie SAMS trest aZ do zékazu &innosti (suspenzia) (s medzinarodnou, narodnou
platnostou), bud nepodmienecne, alebo podmienecne. V pripade nepodmiene¢ného
trestu odoberie DV SAMS prislu$nu licenciu a odovzda ju na sekretariat SAMS, ktory ju
doty&nému vrati po uplynuti trestu.

d) Ulozit jazdcovi, sutaziacemu, ¢inovnikovi, organizatorovi alebo ktorémukolvek drzitelovi
licencie SAMS trest vylugenia — doZivotného zakazu &innosti s nasledkom definitivnej
straty prav zuéastnit sa akejkolvek ginnosti riadenej SAMS.

e) DV SAMS nema pravo menit uz schvalené oficialne vysledky poduijatia.

5.6.4 Narodny odvolaci siud SAMS (NOS)
NOS méze rusit, znizovat alebo zvySovat tresty v odvolacom konani v zmysle MSP.

14



6. Protesty a odvolania na Sportovych podujatiach
Podavanie protestov a odvolani na Sportovom podujati sa riadi predpismi a tymito doplnkami:

6.1 Depozit

Predpisany depozit za podanie protestu na podujati v ramci klasifikacie poharov SAMS
a nizSich klasifikacii je 165,- EUR a na podujati v ramci klasifikacie MSR a vysSich je 500,-
EUR v hotovosti. Ak bude protest uznany za opodstatneny, depozit bude vrateny. Ak bude
zamietnuty, depozit prepada v prospech SAMS, organizator podujatia je povinny poukazat ho
na uget SAMS.

6.2
Podanie a rieSenie protestu sa riadi prislusnymi lankami MSP.

6.3 Podavanie technickych protestov

Technicky protest mdéze byt podany len na konkrétnu podskupinu.
a) skupina motor:

- blok motora

- klukovy mechanizmus (klukova hriadel, ojnice, kompletné piesty)
- hlava valcov

- rozvody (vackova hriadel, ventily, pruziny)

- zdvihovy objem (homologacny list, prislusny technicky predpis)

b) skupina prevody:
- prevodovka

- rozvodovka

- hriadele

c) skupina systémy:
- chladiaci systém
mazaci systém
nasavaci systém
vyfukovy systém
brzdovy systém
elektricky systém
elektronicky systém

d) skupina vozidlo:

- zavesenie (ramena, pruziny, timice, stabilizatory)
- riadenie (volant, stipik, skrinka, tiahla, paky)

- karoséria a Sasi

- kompletné kolesa

e) Predmetom protestu na uvedenu podskupinu méze byt:

- nesulad s homologaénym listom vozidla

- Upravy v rozpore s MSP FIA Priloha J, pripadne NSP Rogenka SAMS
- rozmery a hmotnost

- materidl

6.4 Poplatky za rieSenie technickych protestov

a) Ak pri rieSeni technického protestu musi byt urobena demontaz predmetu technického
protestu, musi byt pre pokrytie nakladov (demontaz, opatovné uvedenie do
pdvodného stavu, cestovné nahrady zu€astnenych, uhradu za pripadnu konzultaciu
odbornikov a mechanikov, poplatky za prace v znac¢kovom servise a pod.) zlozena
kaucia.

b) Vyska kaucie m6ze dosiahnut az 10 000,- EUR a rozhodnu o nej Sportovi komisari po
konzultacii s hlavnym technickym komisarom.
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c) V pripade ak naklady spojené s rieSenim technického protestu prevysia zlozenu
kauciu sutaziaci, ktory protest podal, musi rozdiel uhradit do 24 hodin od dorucenia
rozhodnutia.Kaucia sa vrati sutaziacemu, ktorého protest bol opravneny a naklady na
rieSenie protestu vo vysSie uvedenom termine musi uhradit' sutaziaci, na ktorého
vozidlo bol podany protest.

d) Orientacna vyska kaucie na uhradu nakladov spojenych s nutnou demontazou:

Demontovana skupina Orientac¢na vyska kaucie
. do 1600 cm® 2700,- EUR
£ [do 2500 cm? 3500.- EUR
= nad 2 500 cm?® 5000,- EUR
Hlava motora 75% z vysSie uvedenej kaucie
Prevodovka 1700,- EUR
Zavesenie 500,- EUR

e) Za demontaz mensieho rozsahu (demontaz Casti palivového systému, veka vahadiel,
sacieho a vyfukového potrubia bez demontaze hlavy valcov a bez demontaze motora)
sa vyska kaucie stanovi podla odhadovanych nakladov spojenych s uvedenim
predmetu protestu do pévodného stavu.

f)  Pri kontrole paliva je zaloha za nadobu 35,- EUR a kaucia 150,- EUR k depozitu za
podanie protestu.

g) Ak nie je mozné rozhodnut na mieste o technickom proteste, bude predmet protestu
zaisteny a zaplombovany plombami min. dvoch technickych komisarov a Sportovi
komisari ur€ia miesto a ¢as, kde bude protest rieSeny. Toto musi byt ozndmené
pisomnou formou aj zainteresovanym sutaziacim, ktori maju pravo byt pri jeho rieSeni
pritomni. Vlastnej technickej kontroly sa okrem oficialnych €inovnikov méze zucastnit
iba zastupca strany, na ktoru bol protest podany.

h) Delegovani Sportovi komisari maju pravo z vlastnej iniciativy konat v ramci svojej
funkcie aj v pripade, ak im nebol predlozeny protest. VSetky technické kontroly
nariadené opravnenymi ¢inovnikmi su vykonavané na naklady kontrolovaného.

7. Spoésob narodného odvolania

Procedura narodného odvolania sa riadi MSP FIA: Depozit za odvolanie vogi rozhodnutiu
$portovych komisarov v ramci klasifikacie Poharov SAMS a niz$ich sutazi k Narodnému
odvolaciemu stidu SAMS je 670,- EUR. Depozit za odvolanie vogi rozhodnutiu Sportovych
komisarov v ramci klasifikacie MSR a vys$$ich sutazi k Narodnému odvolaciemu sudu SAMS
je 1340,- EUR.

8. Spoésob medzinarodného odvolania.
Spodsob podania a lehoty odvolania k Medzinarodnému odvolaciemu sudu st dané Pravnym
a disciplinarnym poriadkom FIA.

9. Disciplinarny poriadok SAMS
Aktualne znenie Disciplinarneho poriadku SAMS je zverejnené na webovom sidle SAMS

10. Narodny odvolaci siud SAMS (NOS SAMS)

Narodny odvolaci sid SAMS kona v stlade s Predpismi, so Stanovami SAMS, s Rokovacim
a organizaénym poriadkom SAMS a s Pravidlami konania pred NOS SAMS.

11. Predpisy, Skolenia
Predpisy su rozdelené do nasledovnych skupin (dalej oblasti predpisov):
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Nazov oblasti/
zodpovedny

Obsah v ramci FIA

Obsah v ramci
SAMS

Garant predpisov

Zakladna
Komisia rozhodcov

MSP FIA (FIA
International Sporting
Code), VSeobecné
predpisy ... (General
prescriptions ...)

Rogenka SAMS -
vSeobecna Cast

Ing. Boris Kocergin

Priloha H - Odporucania
na dohlad nad tratou a

Technicko - pohotovostné sluzby Rogenka SAMS -
bezpecénostné Priloha L - Licencie prislusné Casti o .
predpisy jazdcov, predpisy pre bezpecnosti, Ing. Lubomir Simko
Bezpec€nostna lekarske vySetrenia schvalovani trati
komisia jazdcov, vybavenie atd’.
jazdcov, spravanie sa
jazdcov na okruhoch
Technicko -
bezpeénostné . " Rogenka SAMS -
predpisy i:’::%r;a ﬁ - MSP prislusné casti o MUDr. Martin Smrek
Bezpec€nostna ping bezpecnosti,
komisia
Technické Priloha K - Sportové a Rogenka SAMS -

predpisy pre
historické vozidla

technické predpisy pre
historické vozidla

Cast' historické
vozidla

Ing. Igor Horacek

Technicky vybor

Techmcke Prll_oha J - Delfenle,_ o Rocenka SAMS - N
predpisy definovanie a Specifikacia technické predois Ing. Igor Horacek
Technicky vybor vozidiel predpisy

Rally Sportové predpisy pre FIA Rogenka SAMS -

Rally komisia

regionalne majstrovstva
v rally

&ast rally, NSP rally

Ing. Rastislav Banoci

Slalom, drift a

Rogenka SAMS -

Sprint Predpisy slalom pre CEZ Cast slalom, drift, Peter Danielis
Komisia DAS NSP slalom, drift

Predpisy PAO, « &
PAO Priloha O - Kritéria pre ?::terlngS/-l\\l'\g?’ Ing. Teodor Strébl
Komisia PAO schvalovanie ’ 9

. PAO

pretekarskych okruhov
PAV Rocenka SAMS -
Komisia PAV Predpisy PAV Cast PAV, NSP Ing. Pavol Ku$nier

PAV

Autokros/ rallykros
Komisia AK a RK

Predpisy ME pre AX, RX

Rocenka SAMS -
Cast AX, RX NSP
AX, RX

Ing. Jozef Vacko

Karting
Komisia kartingu

Rocenka FIA/CIK

Rocenka SAMS -
Cast karting, NSP
karting

Ing. Jozef Ziagek

Minikary
Komisia minikar

Rocenka SAMS -
Cast minikary, NSP
minikary

Ing. Peter Tvrdy

11.1 Garant oblasti predpisov
Vykonava tieto €innosti:

a) Zabezpecuje (koordinuje) preklad medzinarodnych predpisov do slovenciny.

b) Udrziava elektronicki podobu slovenskej verzie prisluSnej oblasti medzinarodnych a

narodnych $portovych predpisov v aktualnom stave, vratane predhlasenych zmien.
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c) V mene komisie (vyboru) predklada Vykonnému vyboru SAMS na schvélenie (a
nasledné zverejnenie a vydanie) narodné predpisy zverenej oblasti ako aj narodné
odchylky od medzinarodnych predpisov zverenej oblasti a zmeny v nich.

d) Sleduje vSetky zmeny prislusnej oblasti medzinarodnych predpisov a dava ich _
prostrednictvom sekretariatu SAMS zverejnit na internetovych strankach SAMS.

11.2 Lektori

Lektorov menuje prezident SAMS. Pred sezénou a podas sezdny vykonavaju $kolenie

jazdcov, €inovnikov, rozhodcov, organizatorov a dalSich ucastnikov Sportovych podujati.

11.3 Harmonogram tvorby predpisov a Skoleni

Skolenia jazdcov, &inovnikov, organizatorov a ostatnych téastnikov $portovych podujati mézu

byt uskuto¢nené az po Skoleni lektorov v ¢ase ked su k dispozicii medzinarodné a narodné

Sportové predpisy.

12. Loga

Podla rozhodnutia FIA a v nadvaznosti na postavenie SAMS v riadeni automobilového
Sportu budu organizatori pouzivat nasledovné loga:

12.1FIA

Logo méze byt pouzivané SAMS ako vyjadrenie jej prislugnosti k FIA. Nesmie byt umiestnené
na Ziadnych materialoch vydavanych organizatorom.

12.2 FIA Championship

Tieto loga mdze pouzivat iba organizator podujatia pri¢om sa riadi prisluSnym manualom
majstrovstva FIA.

12.3 FIA CEZ Majstrovstva

Toto logo sa pouziva na dokumentoch podujati zaradenych do serialu FIA CEZ

Majstrovstiev.
Gy

centrol curopean zone.

12.4 Slovenska asociacia motoristického Sportu

Y — T
{ )

Logo SAMS musi organizator uvadzat bezodplatne na vSetkych vydavanych oficialnych
listinach a dokumentoch vztahujucich sa k Sportovému podujatiu (zvlastne ustanovenia,
vysledkové listiny, oficialny program, plagaty apod.), na webovej stranke organizatora a pri
slavnostnom vyhlasovani vysledkov. Umiestnené musi byt na €estnom mieste v zahlavi
dokumentov, oddelene od loga reklamnych partnerov. Tymto logom vyjadruje organizator
svoju prislugnost k SAMS ako riadiacemu organu automobilového $portu, kartingu a minikar
v Slovenskej republike. Nesmie byt pouzité nikde inde bez suhlasu ASN (SAMS).

Musi byt viditefne umiestnené aj na kazdom sutaznom vozidle, ak je licencia sutaziaceho
alebo jazdca vydana SAMS alebo ak je vozidlu vydany PSV SAMS.

13. Povinnosti organizatora pri organizovani podujati
Organizator je povinny dodrzat ustanovenia Predpisov s tymto doplnenim a spresnenim:
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b)

13.1 Zvlastne ustanovenia — priprava, schvalovanie, zverejnenie
a distribucia

a) Zvlastne ustanovenia (ZU) su organizatori povinni zaslat v ¢asovom predstihu 10
tyzdiov (pokial predpisy FIA nestanovuju inak) predsedovi prislusnej Sportovej komisie
SAMS. Sportova komisia SAMS vykona kontrolu ZU, v spolupraci s organizatorom
odstrani pripadné nedostatky a predseda prislusnej Sportovej komisie zasle odsuhlasenu
verziu e-mailom na sekretariat SAMS a organizatorovi. . Generalny sekretar SAMS
skontroluje Uplnost ZU (schvalenie prislusnou $portovou komisiou SAMS), doplni do ZU
registraéné &islo a Zvlaétne ustanovenia zverejni na web stranke SAMS. Vyznaéenie
registracného Cisla na zvlastnych ustanoveniach neznamena povolenie podujatia.
Povolenie na organizovanie vydava sekretariat SAMS vo forme samostatného dokladu
po splneni vSetkych podmienok na konanie podujatia.
Delegovanym Sportovym komisarom, bezpe¢nostnému delegatovi, pozorovatelovi,
hlavnému technickému komisarovi a hlavnému ¢asomeracovi su organizatori povinni
zaslat pozvanku na podujatie a zvlastne ustanovenia najneskoér 4 tyzdne pred konanim
podujatia.

13.2 Bezpecénostny a zachranny plan

Bezpecnostny a zachranny plan vypracovava organizator v sulade so znenim Prilohy H MSP
FIA, schvaluje ho riaditel podujatia. Musi byt predloZzeny na sekretariat SAMS ku vydaniu
Povolenia na organizovanie.

14. Podmienky pre pracu rozhodcov

Organizator je povinny vytvorit podmienky pre pracu rozhodcov (Sportovych komisarov,
Casomeracov a technickych komisarov), bezpe¢nostného delegata a pre pozorovatefov FIA a
SAMS na vlastné naklady minimalne v rozsahu, ako su stanovené tymto predpisom, resp.
inymi relevantnymi predpismi FIA.

14.1 Podmienky pre pracu Sportovych komisarov

Pre zasadnutia Rady Sportovych komisarov musi organizator zabezpecit samostatnu

miestnost bez pristupu verejnosti. Pre tvorbu, tlag a rozmnoZovanie dokumentov RSK musi
poskytnut kancelarsku a vypoétovu techniku s kvalifikovanou obsluhou.

14.2 Podmienky pre technické preberanie

Organizator je povinny vytvorit priestor pre technické preberanie vozidiel chraneny pred
poveternostnymi  vplyvmi a pred divakmi, vybaveny stolom, stolickami a osvetlenim a
pripojkou elektrického pradu. Pre PAV by tento priestor mal byt v blizkosti parkoviska
pretekarskych vozidiel, bez dalSej prepravy pretekarskych vozidiel ina¢ ako po vlastnej osi.

14.3 Casovy rozpis technického preberania

Casovy rozpis technického preberania musi organizator zostavit tak, aby &as preberania
jedného vozidla nebol kratSi ako 5 minut, pre automobily s turbom min 10 min . Pri preberani
na viacerych stanovistiach je potrebné pocitat minimalne s dvomi TK na jedno stanoviste.
Organizator je povinny vydat zavazny ¢asovy rozpis pristavenia jednotlivych sutaznych
vozidiel na technické preberanie ( pre slalom, drift a $print sa dérazne odporuca).

14.4 Podmienky pre zavereénu technicka kontrolu

Pre zaverecnu technicku kontrolu musi organizator zabezpe it uzatvoreny zastreSeny priestor
bez pristupu (moznosti zasahovania) nezuc€astnenych os6b, ktory musi byt vybaveny
minimalne zdvihdkom, osvetlenim pracoviska a stolikom so stolickami (neplati pre slalom, drift
a Sprint).

14.5 Vybavenie a umiestnenie stanovist’' casomeracov pri rally

Stanovistia CasomeraCov musia byt vybavené stolom, min. 2 stolickami a pristreSkom proti
dazdu, ktory musi byt rieSeny tak, aby zabezpecil ochranu ¢asomeracov a techniky. V
pripade chladného, veterného a dazdivého pocasia sa odporuc¢a na stanovistia umiestnit
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skrifové vozidla, kde bude umiestneny stél a technika Casomeracov. V pripade, ze sa sutaz
kona za znizenej viditelnosti, musia byt stanovistia vybavené primeranym osvetlenim.
Stanovistia musia byt volené tak, aby bolo mozné bezpec¢ne odstavit vozidlo ¢asomeracov s
materidlom a vybavenim. Stanoviste RS-CIEL musi byt v priestore, kde je mozné umiestnit
stanoviéte dasomeradov a ich vozidlo pri trati mimo nebezpeénych a unikovych zén. Casové
kontroly musia byt zriadené na prehladnom mieste a na dostatoCne Sirokej komunikacii pre
pripad predbiehania vozidiel meskajucimi do CK. V pripade, Ze je do sitaZe zaradena
Lokruhova“ RS, je potrebné zaistit do priestoru letmého Startu/ ciela skrifiové (dodavkové)
vozidlo, v ktorom bude priestor pre cca 4 Casomeracov a privod elektrickej energie 230 V
VSetky stanovistia musia byt ohradené zabranami tak, aby usmemnili pohyb divakov mimo
priestor asomeracov a trate.

14.6 Vybavenie stanovist’ casomeracov pri PAV

Na Starte musi byt uzavrety zastreSeny priestor pre umiestnenie ¢asomeracov a techniky na
spracovanie ¢asov, kopirovanie vysledkov s pripojkou 230 V. Z tohto priestoru musi byt
vyhlad na Startovu Ciaru. V cieli uzavrety zastreSeny priestor pre umiestnenie ¢asomeracov a
techniky.

15. Podujatie konané podfa odliSnych predpisov

Ak sa podujatie (alebo jeho ¢ast) kona podla predpisov odliSnych od predpisov FIA alebo
SAMS (majstrovstva, narodné, znackové, poharové inych krajin a pod.), je prislugna
$portova komisia discipliny SAMS povinna dat k dispozicii delegovanym &inovnikom
najneskor pred za€atim podujatia prislusnu dokumentéciu tykajucu sa rozdelenia tried,
skupin a ich narodné predpisy.

16. Reklama

a) Reklama na sutaznych vozidlach sa riadi &l. 10.6 FIA MSP a predpismi disciplin.

b) Dalsia reklama na sutaznych vozidlach méZe byt organizatorom ponuknuté iba ako
volitelna. Jej odmietnutie nemodze znamenat v Ziadnom pripade vy$8i vklad ako
dvojnasobok. Volitelnu reklamu tykajucu sa znacky automobilu, pneumatik, pohonnych
hmét alebo maziv méze sutaziaci odmietnut bez toho, aby musel zaplatit zvySeny vklad.

c) Na sklach vozidla nie je povolené umiestiiovat Ziadne reklamné napisy, okrem 10 cm
Sirokého pasu v hornej €asti predného skla za predpokladu, Ze reklama nebrani vo
vyhlade jazdcovi a 8 cm Sirokého pasu v hornej €asti zadného okna.

d) Na zadnom skle sitazného vozidla mdze byt umiestnena transparentna nalepka so
Startovnym Cislom iba toho automobilového podujatia, na ktorom sa jazdec zucastriuje.

e) Sutaziaci mézu na svoje sutazné vozidlo umiestnit fubovolnu reklamu, napis,
vyobrazenie resp. inu prezentaciu pod podmienkou, ze vyhovuje pravnemu poriadku
krajiny organizatora a FIA predpisom, nie je hanliva, nie je naboZenskej alebo politickej
povahy a neposkodzuje zaujmy FIA a SAMS. Porusenie tychto ustanoveni sposobi
nepripustenie prislusného automobilu na podujatie, resp. diskvalifikaciu z podujatia.

f) Je zakazané v priestoroch konania podujatia a prilahlych priestoroch (najma v
servisnych parkoviskach, v depe, na trati a pod.) umiestnit’ akukolvek reklamu, napis,
vyobrazenie a pod., ktoré su hanlivej, nabozenskej alebo politickej povahy, alebo ktoré
nie su v sdlade s pravnym poriadkom krajiny organizatora, alebo poskodzuju zaujmy FIA
a SAMS.

g) Rovnako je zakdzané pocas konania Sportového podujatia v priestoroch konania
podujatia a prifahlych priestorov uskuto€riovat’ akukolvek akciu, ktora ma politicky
charakter.

17. Pravidla boja proti alkoholu

Pravidla boja proti alkoholu sa riadia Prilohou C MSP FIA a vztahuju sa na vietky
medzinarodné sutaze registrované v medzinarodnom Sportovom kalendari FIA.
Pripady, na ktoré sa nevztahuje Priloha C MSP FIA, sa riadia tymito narodnymi pravidlami.

17.1
Pritomnost alkoholu v organizme jazdcov a €inovnikov pocas sutaze je zakazana.
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17.2

Dodrziavanie tychto pravidiel sa zistuje testovanim, ¢im sa rozumie proces, ktory sa
vykonava pomocou alkoholtestera na ziskanie kvantitativnych vysledkov merania
koncentracie alkoholu. Alkoholtester je kalibrované zariadenie, ktoré je schopné poskytnut
kvantitativne uréenie koncentracie alkoholu prostrednictvom vzorky dychu.

17.3

Jazdci a &inovnici, ktori sa z(&astiuju na sutazi SAMS, sa musia riadit tymito pravidlami a
su povinni sa podriadit’ testovaniu na alkohol.

17.4

SAMS a/alebo RSK mé6Zu na mieste nariadit vykonanie testov pocas sutaze. Vyber
(nadhodny a/alebo cieleny) a pocet testovanych je na uvazeni SAMS a/alebo Sportovych
komisarov.

175

Testovanie sa mbze vykonat v ¢ase zacinajucom 3 hodiny pred $portovou ¢innostou a
kongiacim 30 minut po ukonéeni Sportovej €innosti. Pricom za Sportovu ¢innost sa u jazdca
povazuje Casovy interval, pocas ktorého méze v priebehu sutaze riadit svoj automobil a u
¢inovnika sa za $portovu €innost povazuje €asovy interval, po€as ktorého na sutazi ma
vykonavat svoju funkciu. Ak sa jazdec, ktory sa podrobuje testovaniu, zG€astriuje
odovzdavania cien na stupni vitazov, dychova skuska sa vykona pred tymto odovzdavanim
cien, s vynimkou okolnosti, ked $portovi komisari uznaju toto testovanie za
neuskutoCnitelné.

17.6

Test vykonava skusobny komisar, ktorym je pou¢ena osoba. Je povereny vykonanim testu.
Mbze nim byt najma hlavny lekar sutaze, alebo akakolvek ina poverena osoba. SkuSobny
komisar sa musi identifikovat jazdcovi/jazdcom, ¢inovnikovi/€inovnikom vybranym na
vykonanie testov, pricom predlozi k nahliadnutiu prisluSné poverenie.

17.7

Ked je jazdec/€inovnik (dalej kontrolovany) informovany o tom, Ze bol vybrany na testovanie,
musi okamZite prejst na ur€ené miesto pre skriningovy test. Kontrolovany nesmie jest, pit
ani zuvat ¢okolvek (napriklad Zuvacku) do ukonéenia testovacieho procesu.

17.8

Akékolvek odmietnutie kontrolovaného podrobit’ sa testovaniu sa povazuje za porusenie
tychto pravidiel a skisobny komisar o tom okamzite informuje $portovych komisarov.

17.9

Najprv sa vykona skriningovy test, pri ktorom si kontrolovany vyberie zabaleny naustok
medzi naustkami, ktoré ponuka skisobny komisar a kontrolovany alebo skuSobny komisar
ho vloZi do alkoholtestera.

17.10

SkaSobny komisar potom pouéi kontrolovaného, aby fukal kontinualne a primeranym tlakom
do naustku, az kym sa nedosiahne dostatoéné mnozstvo vydychnutého vzduchu. Akékolvek
umyselné nedodrzanie pokynov skuSobného komisara sa povazuje za porusenie tychto
predpisov a skusobny komisar okamzite postupi vec Sportovym komisarom.

17.11

Skusobny komisar musi kontrolovanému ukazat vysledok testu.

17.12

Ak skriningovy test preukaze negativny vysledok (t.j. hodnotu rovnu 0,0 mg/l po odpogitani
toleran¢énej hodnoty 0,02 mg/l), ski$obny komisar informuje kontrolovaného o ukonéeni
testu.
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17.13

Ak je skriningovy test pozitivny (hodnota vysSia ako 0,0 mg/l po odpocitani toleran¢nej
hodnoty 0,02 mg/l), skiSobny komisar vytlaci vysledok a zaznamena ho do testovacieho
formulara a informuje kontrolovaného o tom, Ze sa vykona potvrdzovaci test. Kontrolovany
musi podpisat testovaci formular a méze pisomne vyjadrit’ svoje pripomienky v suvislosti s
testovanim. Odmietnutie kontrolovaného podpisat testovaci formular bude zaznamenany na
testovacom formulari skiSobnym komisarom, ale neovplyvni platnost testu.

17.14

Potvrdzovaci test sa musi vykonat najskor 15 minut po skriningovom teste. Pocas tohto
Cakacieho obdobia kontrolovany nesmie jest, pit ani zuvat ¢okolvek (napriklad Zuvacku) a
musi byt pod dohladom skuSobného komisara alebo jeho asistenta (t.j. osobou, ktora je
poucena a uréena na sprevadzanie a pozorovanie kontrolovaného medzi skriningovym a
potvrdzovacim testom.

17.15

Potvrdzovaci test sa uskuto€ni na kontrolnom pracovisku inym alkoholtesterom, nez bol
pouzity pri skriningovom teste.

17.16

Kontrolovany si vyberie zabaleny naustok medzi ndustkami, ktoré ponuka skusobny komisar
a kontrolovany alebo skusobny komisar ho vlozi do alkoholtestera.

17.17

Skusobny komisar potom pouci kontrolovaného, aby fukal kontinualne a primeranym tlakom
do naustku, az kym sa nedosiahne dostato¢né mnozstvo vydychnutého vzduchu. Akékolvek
umyselné nedodrzanie pokynov skuSobného komisara sa povazuje za porusenie tychto
pravidiel a skuSobny komisar okamzite postupi vec Sportovym komisarom.

17.18

Skusobny komisar musi kontrolovanému ukazat vysledok testu, vytlacit ho a zaznamenat ho
v testovacom formulari.

17.19

Kontrolovany musi podpisat testovaci formular a méze pisomne vyjadrit svoje pripomienky v
suvislosti s testovanim. Odmietnutie kontrolovaného podpisat testovaci formular bude
uvedené na testovacom formulari skiSobnym komisarom, ale neznamena neplatnost’
testovania.

17.20

Ak potvrdzovaci test ukazuje negativny vysledok, skusobny komisar informuje
kontrolovaného o tom, Ze test sa skonil.

17.21
Ak potvrdzovaci test ukaze pozitivny vysledok, skuSobny komisar okamzite postupi
zélezitost Sportovym komisarom a za$le testovaci formular na samssk@nextra.sk.
17.22

Porusenie tychto pravidiel jazdcom (Potvrdzovaci test s pozitivnym vysledkom, odmietnutie
dychovej skusky pri testovani, umyselné nedodrzanie pokynov skusobného komisara alebo
jeho asistenta) vedie k automatickej a okamzitej diskvalifikacii jazdca Sportovymi komisarmi
podrfa MSP FIA. Porusenie tychto pravidiel &inovnikom vedie k automatickému a
okamzitému zbaveniu funkcie €inovnika na tomto podujati.

17.23

Rozhodnutie o diskvalifikacii podla ¢l. 17.22 tychto pravidiel sa bez ohladu na odvolanie
stane okamZite platnym podfa ¢lanku MSP a je mozné proti nemu podat odvolanie v stlade
s MSP.
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17.24

Ak je pri poruseni zisteny pozitivny vysledok s hodnotou nad 0,10 mg/l, alebo sa
kontrolovany odmietne podrobit testovaniu, alebo Umyselne nedodrzi pokyny skuSobného
komisara alebo jeho asistenta, su Sportovi komisari povinni podat navrh na disciplinarne
konanie v zmysle Disciplinarneho poriadku SAMS.

17.25

Jazdci so zdravotnymi poruchami zahffiajlicimi produkciu endogénneho etanolu musia
postupovat podra ¢l. 3.4 Prilohy C MSP FIA.

18. Manipulacia priebehu a vysledkov sut’azi a negativne javy v Sporte

18.1 Definicie

Manipulacia priebehu a vysledkov sut'azi: dohoda, konanie alebo umyselné opomenutie
smerujuce k nekorektnej zmene vysledku alebo priebehu sutaze s cielom narusit uplne
alebo Ciastocne jej nepredvidatelnost a tym ziskat neprimeranu vyhodu pre seba alebo pre
inych.

Stavkovanie: podavanie stavok v nadeji na vyhru pefiaznej sumy predpovedanim vysledku
nepredvidatelnej buddcej udalosti tykajucej sa sutaze.

Dotknuté osoby: vSetky fyzické alebo pravnické osoby patriace do niektorej z tychto skupin:
- v8etky osoby, ktoré su drzitelmi licencie SAMS,

vSetky osoby, ktorym organizator, sutaziaci, jazdec alebo €inovnik umozni vstup do
vyhradenych priestorov,

personal (zamestnanci, dobrovolnici a pod.) organizatora sutaze zapisanej v
medzinarodnom Sportovom kalendari alebo v narodnom kalendari,

vSetci uréeni ¢inovnici konkrétnej sutaze (delegovani, uréeni ZU sutaze alebo inym
spbsobom).

Doverné informacie: akékolvek informacie tykajuce sa sutaze, ktoré mohla ziskat osoba
len z dévodu svojho postavenia v slvislosti s motoristickym Sportom alebo sutazou a tieto
informacie este neboli zverejnené alebo nie su verejne zname, nie su lahko pristupné pre
zainteresovanu verejnost a neboli zverejnené v sulade s pravidlami upravujucimi prislusnu
sutaz.

18.2 Zakaz stavkovania

Ziadna dotknuta osoba nesmie byt zapojena bud priamo alebo sprostredkovane do
Sportovych stavok suvisiacich so sutazou, ak je do prislusnej sutaze zapojena najma
ucastou na sutazi alebo spojenim s fiou.

18.3 Zakaz korupcie

Ziadna dotknuta osoba nesmie:

a) ponuknut alebo sa pokusit ponuknut peniaze alebo vyhodu akéhokolvek druhu za
ucelom manipulacie sutaze;

b) prijat peniaze alebo akukolvek vyhodu za Gu¢elom manipulacie sutaze.

18.4 Prezradenie dovernych informacii

Ziadna dotknuta osoba nesmie:

a) ponuknut alebo sa pokusit ponuknut peniaze alebo vyhodu akéhokolvek druhu na
ziskanie akychkolvek dévernych informacii o sutazi s cielom ich pouzit alebo dovolit ich
pouzit na uzavretie stavok suvisiacich so sutazou,

b) pouzit akékolvek déverné informéacie s ciefom ziskat vyhodu pre seba alebo pre inych
vo veci stavok,

c) prezradit alebo poskytnut tretej osobe déverné informacie o sutazi, ziskané pri plneni
svojej funkcie alebo povinnosti, s cielom ich pouzit alebo dovolit' ich pouzit na uzavretie
stavok suvisiacich so sutazou.

18.5 Prevencia a zakaz konfliktu zaujmov

a) Dotknuté osoby a organizatori nemézu priamo alebo nepriamo byt kontrolovani
prevadzkovatelom Sportovych stavok pre konkrétnu sutaz. Tiez dotknuté osoby a
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organizatori nemdzu priamo alebo nepriamo kontrolovat prevadzkovatela Sportovych
stavok pre konkrétnu sutaz. Na ucely tohto ¢lanku pojem kontrola znamena moznost
vykonavat vyznamny alebo rozhodujuci vplyv na riadenie, spravu alebo na akykolvek iny
rozhodovaci organ prislusného subjektu, ktory méze mat vplyv na organizaciu a priebeh
konkrétnej sutaze.

b) VSetky zmluvy o partnerstve alebo sponzorstve medzi prevadzkovatefom Sportovych
stavok a dotknutymi osobami alebo organizatormi sutaze musia vylucit akékolvek
zasahovanie prevadzkovatela Sportovych stavok do organizacie a priebehu prislusnej
sutaze. Dotknuta osoba alebo organizator sitaZe zasle na SAMS pred podpisanim
kazdy navrh zmluvy o partnerstve alebo sponzorstve s prevadzkovatelom Sportovych
stavok, aby SAMS mohla urgit, & existuje konflikt zaujmov podla &lanku 18.5 pism. a)
alebo Ci existuje riziko ovplyviiovat zo strany prevadzkovatela Sportového stavok
organizaciu a priebeh jednotlivych sttazi. Ak je to potrebné, SAMS poZiada dotknutt
osobu alebo organizatora o zmenu a doplnenie navrhu zmluvy.

c) Zakazuje sa, aby sa akakolvek dotknuta osoba alebo organizator zi€astnil na stanoveni
kurzov Sportovych stavok pre konkrétnu sutaz alebo poskytoval sluzby Sportovych
predpovedi, ak je dotknuta osoba alebo organizator viazany zmluvou s
prevadzkovatelom Sportovych stavok, alebo sa tieto sluzby poskytuju v ramci programov
sponzorovanych takymto prevadzkovatelom.

18.6 Oznamovacia povinnost’

a) Dotknuta osoba je povinna bezodkladne oznamit SAMS akukolvek podozrivt ginnost,
incident alebo akékolvek podnecovanie alebo pristup, ktory by sa mohol povaZovat za
porugenie pravidiel podrla tohto &lanku. SAMS bude v pripade potreby informovat
prisludné narodné organy prislusné v boji proti Manipulacii sutazi.

b) Tato oznamovacia povinnost nevylucuje pravnu povinnost postupit tuto vec organu
verejnej moci, ktory je v tejto veci prislusny.

c) Akékolvek porusenie oznamovacej povinnosti méze byt disciplinarne stihané.

18.7 Ochrana oznamovatela

Kazda dotknuté osoba alebo organizator, ktory priamo alebo nepriamo sankcionuje
oznamovatela, ktory postupoval v sulade s ohlasovacou povinnostou podla ¢lanku 18.7
porusuje svoje povinnosti pri plneni opatreni proti manipulacii priebehu a vysledkov sutazi a
proti negativnym javom v 8porte a moze byt disciplinarne stihany.

18.8 Sankcie

Kazdé porusenie alebo pokus o porusenie povinnosti uvedenych v tomto ¢lanku podlieha
vhodnym a primeranym sankciam sulade s Disciplinarnym poriadkom SAMS.

19. Dorucovanie

Pisomnosti sa doruc¢uju (ak nie je v inom predpise uvedené inak) na adresu elektronickej
posty, ktorl adresat poskytol organizatorovi podujatia (napr. v prihlagke) resp. SAMS (napr.
v Ziadosti o vydanie licencie). Ak je predpisané dorucenie zarover doporu¢enym postou, tato
sa zasiela adresatovi na jeho poslednd znamu adresu. Ak sa pisomnost nepodari adresatovi
dorudit, za den doruCenia sa povazuje den, kedy uplynula lehota uloZenia zasielky na poste
alebo den, kedy adresat odmietol zasielku prijat, alebo den, ked posta vrati nedoruéenu
zasielku z dévodu, Ze adresat sa na adrese nezdrzuje a to aj v pripade, Ze sa adresat o
tychto skuto€nostiach nedozvedel.
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[1l. Licencie

1. Typy licencii

V roku 2022 bude SAMS po spineni podmienok vydavat licencie:
- Licencia jazdca

- Licencia sutaziaceho

- Licencia organizatora

- Licencia rozhodcu

- Licencia ¢inovnika pre dozorné a vykonné funkcie

- Licencia trate

- Licencia jazdeckej Skoly (PAO, rally)

- Licencia $portového klubu

Tladiva Ziadosti su k dispozicii na webovej stranke SAMS, Licencia bude vydana po
uhradeni predpisaného poplatku, ktory schvaluje VV SAMS.

1.1

Za expresny priplatok 10,- EUR k pbévodnej cene licencie je mozné licenciu vystavit do 1 dna
po predloZeni potrebnych dokladov.

1.2

V pripade, Ze Predpisy stanovuju obmedzenia pre licencie, bude toto obmedzenie uvedené
na licencii.

13

Vydavanie medzinarodnych licencii jazdcov sa riadi MSP FIA a Prilohou L MSP FIA.

1.4

Na vsetkych podujatiach, na ktorych sa vyZaduje predloZenie licencie, musi byt predlozeny
vyhradne original licencie. Ziadne iné, ani Uradne overené képie sa neuznavaju.

15

Platnost narodnych a poharovych licencii je vyznacena prislusnou nalepkou oznacujucou rok
vydania licencie. V8etky licencie vydané SAMS maju platnost do konca kalendarneho roka, v
ktorom boli vydané, ak na licencii nie je stanovené inak.

1.6

Kazdému drzitelovi licencie jazdca sa dérazne odporuca uzavriet Urazové poistenie platné
na Sportové motoristické podujatie.

1.7

Ugastnici podujati v zahrani&i st povinni uzavriet zakonné poistenie pre sttazné vozidlo
(zelenad karta), platné pre krajinu, kde sa podujatie kona. Neplati pre podujatia na
uzatvorenych tratiach.

2. Licencie jazdcov

Vseobecné ustanovenia o licenciach jazdcov

Spolujazdec (napr. v rally, CCR a pod.) je povaZovany za jazdca. Jazdec mOZe byt drzitefom
iba jednej licencie jazdca. Licencia SAMS méze byt v zmysle ustanoveni MSP FIA vydana aj
jazdcovi, ktory nie je obéanom Slovenskej republiky.

2.1 Registracia na jedno podujatie (,,Denna licencia jazdca“)

Na $portovom podujati (ak je to pre prisluéné podujatie v tejto Roéenke SAMS dovolené) sa
moze zucastnit osoba na zaklade registracie na jedno podujatie (na ,Dennu licenciu®).

Tato registracia (,denna licencia®) je platna iba na tom podujati, kde sa jazdec u organizatora
registroval.

Podmienkou pre registraciu jazdca na jedno podujatie je:

a) vek minimalne 18 rokov,

b) Ziadatel musi byt drzitelom vodi¢ského opravnenia skupiny B a
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c) musi absolvovat instruktaz na podujati, ktoré vykona riaditel podujatia alebo nim
poverena osoba, alebo lektori menovani prezidentom SAMS.

Zoznam registrovanych jazdcov na jedno podujatie vedie organizator prislusného podujatia
na predpisanom tladive, ktoré je zverejnené na web stranke SAMS. Organizator je povinny
tento zoznam spolu so zaznamom o instruktazi zaslat' do dvoch dni od ukonéenia podujatia
na sekretariat SAMS.
Registracia na jedno podujatie (,Denna licencia“) nema kvalifikaénd nadvaznost na ziskanie
narodnej alebo medzinarodnej licencie jazdca a takto registrovany jazdec (€len posadky)
nemdze byt hodnoteny v celoroénej klasifikacii vypisanej SAMS alebo FIA.
2.2 Celoroéné licencie jazdcov
2.2.1 Druhy vydavanych celoroénych licencii jazdca
SAMS vydava tieto celoroéné licencie jazdcov (uvedené od najniZsej po najvyssiu trover):
a) Narodna licencia jazdca s obmedzenim pre SRP, SKP, SAP, SOP, HP, slalom, drift
a Sprint, RAP, RRP (tzv. Poharova), karting, PDA (preteky digitalnych automobilov)
b) Narodna licencia jazdca bez obmedzenia (pre vSetky discipliny) alebo s modifikaciami
shie pre okruhy* alebo ,len pre autokros*
¢) Medzinarodna licencia jazdca

2.2.2 VSeobecné ustanovenia platné pre celoroéné licencie jazdcov

Narodné $portové autority Ceskej republiky ACR a Slovenskej republiky SAMS sa dohodli na
vzajomnom uznavani licencii a to: na v8etkych narodnych podujatiach oboch krajin, ktoré nie
su zapisané v kalendari FIA, budu uznavané licencie vydané niektorou z oboch ASN. Na
podujatiach, ktoré su zapisané v kalendari FIA véitanie podujati FIA CEZ, je potrebny druh
licencie stanoveny predpismi prisludného podujatia.

Jazdec, ktory je drzitefom licencie inej ASN a preukaze, Ze je obanom Slovenskej republiky,
sa moze zUc€astnovat a byt klasifikovany v majstrovstvach Slovenskej republiky bez potreby
dalSej registracie.

2.2.3 Zdravotny preukaz

V zmysle MSP FIA bude kazdému vlastnikovi licencie (okrem licencie PDA)vydany zdravotny
preukaz. PoZzadované udaje v zdravotnom preukaze vyplni $portovy alebo prakticky lekar pre
dospelych (mladez) v regione bydliska Ziadatela a potvrdi ich spravnost. Rozsah vySetrenia
je uvedeny v zdravotnom preukaze.

2.2.4 Podmienky pre drzitel'ov celoroénych licencii jazdcov

Sportové komisie disciplin st opravnené stanovit dalSie podmienky pre drzitefov licencii
jazdcov pre udast a klasifikaciu na podujatiach v ramci SAMS. Tieto podmienky musia byt
stanovené v tejto Rodenke SAMS v predpisoch pre prisluny serial a $portova komisia
discipliny je povinna vytvorit Nomina&ny zoznam jazdcov discipliny.

Do nomina&ného zoznamu jazdcov discipliny je prislusna Sportova komisia discipliny povinna
zaradit' tych drzitelov licencii jazdcov, ktori splnili podmienky pre Ucast a klasifikaciu na
podujatiach discipliny. Nominaéné zoznamy disciplin sa zverejiiuju prostrednictvom web
stranky SAMS.

Dodatocné podmienky disciplin sa vztahuju na drZitelov poharovych, narodnych a
medzinarodnych licencii.

Ak Sportova komisia discipliny nestanovi dodato€¢né podmienky, potom je na podujati v danej
discipline opravneny zuc&astnit’ sa a byt hodnoteny kazdy drzitel licencie platnej pre prislusné
podujatie discipliny.

2.2.5 Celoroéné narodné licencie jazdcov

Vseobecné zasady vydania narodnej licencie jazdca

Ziadosti o vystavenie celorodnych licencii jazdcov sa podavaju na sekretariat SAMS.
Licencie mozu byt Ziadatelom vydané po absolvovani predpisanych $koleni a skusok. Komisie
urc€ia zakladné terminy Skoleni drzitelov licencii. Tieto terminy budu zverejnené na webovej
stranke SAMS. Ziadatel o licenciu, ktory sa nezugastni $kolenia ani v jednom z uréenych
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terminov, mdze absolvovat individualne Skolenie. V tomto pripade je vSak povinny uhradit
vzniknuté naklady s tym spojené.

Narodna licencia s obmedzenim (tzv. Poharova) méze byt vydana iba obéanom SR.

V ramci roka je mozné zmenit' licenciu iba z nizSej irovne na vyssiu. Zoznam vydanych licencii
jazdcov vedie sekretariat SAMS. Ak déjde v priebehu roka k zmene stupnia licencie, tato
zmena musi byt v zozname evidovana s uvedenim datumu uc&innosti zmeny. Zoznamy
vydanych licencii jazdcov sa zverejiiuji na web stranke SAMS.

2.3 Vekové hranice pre vydanie narodnej licencie jazdca:

Zakladna vekova hranica pre ziskanie licencie jazdca je 18 rokov. Pre jednotlivé discipliny
platia nasledovné vynimky:

PAO 14 rokov s vozidlom do 1600 cm?

PAO 16 rokov

PAV 14 rokov s vozidlom do 1600 cm?3

PAV 16 rokov s vozidlom do 2000 cm?

Rally 17 rokov s vozidlom do 1600 cm?a zaroven

spolujazdec musi byt drzitefom medzinarodnej
licencie, vodi¢ského opravnenia min. 10 rokov a
na tento UCel ho organ PZ na zaklade ziadosti
zakonného zastupcu zapise do evidencie vodiCov.

Slalom 14 rokov s vozidlom do 1600 cm?
Drift 15 rokov

Rallykros 16 rokov

Autokros 15 rokov

AX Junior Buggy, H4, D6 junior 10 rokov

minikary, karting, Race Bugy podla predpisov prislusnych disciplin
(AX RB)

Licenciu je mozné vydat po doviSeni minimalneho veku jazdca. U ziadatelov o licenciu
mladsich ako 18 rokov je potrebny Uradne overeny suhlas obidvoch rodiGov (neplati pre
licencie PDA).

2.4 Osobitné poziadavky pre vydanie narodnej licencie jazdca pre
disciplinu PAO

Ziadatelia, ktori Ziadaju o vystavenie narodnej licencie platnej pre PAO prvy krat, ziskaju tito

licenciu iba po absolvovani vstupného predpisaného skolenia (v okruhovej $kole) a GspeSnom

Zlozeni okruhovych skusok.

Ziadatel, ktory uz bol dritelom licencie pre PAO a po&as poslednych dvoch rokoch nestartoval

na pretekoch na okruhu, je povinny absolvovat praktické skusky alebo preskuSanie podla

rozhodnutia Sportovej komisie PAO.

2.5 Medzinarodné licencie jazdcov
V8eobecné zasady vydania medzinarodnej licencie jazdca

- Vydavanie medzinarodnych licencii jazdcov sa riadi MSP a Prilohou L. ;
- Ziadost o vystavenie medzinarodnej licencie jazdca sa podava na sekretariat SAMS.

Licencia bude Ziadatelovi vydana po splneni podmienok, ktoré su predpisané v MSP a Prilohe
L MSP.

Splnenie podmienok pre ziskanie medzinarodnych licencii jazdcov budu sledovat a evidovat
$portové komisie SAMS.

2.6 Podmienky pre ziskanie licencie jazdca stupna ITD-R, ITC-R

Ziadatelia o vydanie tejto licencie jazdca musia absolvovat skiiobnl dobu, v priebehu ktorej
musia, s najvy$sim stupfiom narodnej licencie, byt klasifikovani na minimalne piatich
podujatiach MSR (na minimalne 10 poharovych podujatiach), o pripadnych vynimkach
rozhodne prislusna Sportova komisia discipliny.
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Podmienky pre ziskanie licencie jazdca ostatnych stuprfiov su uvedené v Prilohe L MSP. Ak
Priloha L MSP FIA predpisuje dalSie podmienky pre vydanie medzinarodnej licencie jazdca
(napr. eLearning), bude takato licencia jazdca vydana az po splneni tychto podmienok

3. Licencie sut'aziacich
SAMS vydava nasledovné licencie sutaziaceho
- Licencia sutaziaceho pre pravnicku alebo fyzicki osobu — podnikatela.

- Licencia sutaziaceho pre zdruzenie ob&anov.
- Licencia pre fyzicku osobu — s obmedzenim pre jedného jazdca.

3.1 Vseobecné ustanovenia o licenciach sut'aziaceho

Ziadatel o licenciu sttaZiaceho ako aj splnomocneny zastupca sutaziaceho musi byt starsi
ako 18 rokov. Ziadosti sa podavaju na tlagivach ,Ziadost o vystavenie licencie sutaZiaceho®
ktoré je k dispozicii na webovej stranke SAMS.

Splnomocneny zastupca sutaziaceho uvedeny na licencii méze splnomocnit uradne
overenym splnomocnenim tretiu osobu na svoje zastupovanie na podujati a pred organmi
SAMS. To plati aj pre licenciu sutaZiaceho vydanu na fyzicku osobu — obéana.

V pripade konania vogi sutaZiacemu zo strany SAMS, pripadne aj inych organov a institdcii,
sa za sutaziaceho berie subjekt, ktory ziadal o licenciu sutaziaceho.

Sekretariat SAMS vedie zoznam vydanych licencii sutaZiacich, tento v rozsahu &islo
licencie, nazov licencie, drzitel licencie, ICO (datum narodenia), sidlo a obmedzenie, tento
zoznam zverejfiuje na web stranke SAMS.

Ak sa jazdec (posadka) nezucastni na podujati na ktoré sa prihlasil, musi sa sutaziaci
ospravedInit organizatorovi najneskér do zaciatku administrativneho preberania. V pripade,
Ze sa tak nestane, méze byt sutaziaci, jazdec, posadka postipeny na disciplinarne konanie
na zaklade navrhu prisludnej Sportovej komisie discipliny.

3.2 Licencia sut'aziaceho bez obmedzenia pre podnikatelské pravnické
osoby alebo fyzické osoby — podnikatelov (d'alej len pravnické osoby)

a) K ziadosti prikladaju vypis z obchodného registra (PO) alebo Zivnostenského registra
(FO) original alebo uradne overenu kopiu, nie starsi ako tri mesiace.

b) K Ziadosti prikladaji pisomné splnomocnenie v zmysle Obcianskeho zakonnika o
zastupovani od Statutarneho organu pravnickej osoby (od drzitela Zzivnostenského
opravnenia) pre osobu, ktora bude ako splnomocneny zastupca sutaziaceho opravnena
konat v mene pravnickej osoby (Zivnostnika) a bude uvedena na licencii sutaziaceho,
zaroven bude splnomocnena na konanie vo veci Ziadosti o licenciu sutaziaceho (pokial
nekona priamo Statutarny organ). Podpis Statutarneho organu (Zivnostnika) na
splnomocneni musi byt Uradne overeny.

c) Ziadatel mdZe v Ziadosti uviest aj iny nazov licencie sttaZiaceho ako obchodné meno
pravnickej osoby — Ziadatela. V tomto pripade na licencii sutaziaceho bude uvedeny
nazov sutaziaceho ako aj obchodny nazov Ziadatela o licenciu sutaziaceho.

d) Zahrani¢na pravnicka osoba predklada doklady uradne prelozené (mimo Ziadatefla z
Ceskej republiky).

e) Licencia sa vydava na nazov sutaziaceho (ak to Ziadatel pozaduje), na obchodné meno
Ziadatela, sidlo (miesto podnikania) a ICO.

3.3 Licencia sut'aziaceho bez obmedzenia pre zdruzenie obéanov

a) K ziadosti priklada original alebo uradne overenu kopiu vypisu z registra obc&ianskych
zdruzeni vedeného Ministerstvom vnutra SR nie star$i ako 3 mesiace.

b) Ak nekona za zdruzenie priamo Statutarny organ, je nutné prilozit pisomné
splnomocnenie pre osobu, ktora bude uvedena na licencii sutaziaceho ako
splnomocneny zastupca sutaziaceho a bude opravneny konat v mene zdruzenia a bude
konat aj vo veci zZiadosti o licenciu sutaziaceho. Podpis $tatutarneho organu na
splnomocneni musi byt Uradne overeny.

c) Ziadatel moze v Ziadosti uviest aj iny nazov licencie sitaZiaceho ako nézov zdruZenia
ob&anov — Ziadatela. V tomto pripade na licencii sutaziaceho bude uvedeny nazov
sutaziaceho ako aj nazov zdruzenia, ktory Ziada o licenciu sutaziaceho.
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d) Zahrani€ny zZiadatel — zdruzenie ob&anov je povinny dolozit’ notarsky overeny doklad
(nie starSi ako tri mesiace) o pravnej subjektivite, pravnej forme, sidle a Statutarnom
organe, véetko Uradne preloZené (mimo Ziadatela z Ceskej republiky).

e) Licencia sa vydava na nazov sutaziaceho (ak to zZiadatel pozaduje), na nazov zdruzenia,
sidlo a ICO.

3.4 Licencia sut'aziaceho s obmedzenim pre fyzicki osobu — ob¢ana

a) Tato licencia sutaziaceho opravriuje k Uc¢asti na podujati iba jedného jazdca (posadku),
priCom jazdec (¢len posadky) musi byt totozny s drzitefom licencie sutaziaceho. Pre
iného jazdca, ako je drzitel licencie sutaziaceho, opraviuje k U¢asti na podujati iba v
tom pripade, ak jazdec nedosiahol vek 18 rokov a drzitel licencie sutaziaceho je jeho
zakonny zastupca.

b) K zZiadosti Ziadatel predklada osobny doklad totoznosti (ak je Ziadost podana osobne),
alebo jeho podpis sa Ziadosti musi byt Uradne overeny.

c) Licencia sa vydava na meno, bydlisko a datum narodenia.

d) Ziadatel kona osobne a neméze splnomocnit inG osobu, ktora by mala byt uvedena ako
splnomocneny zastupca sutaziaceho.

e) Ziadatel nemoZe uviest na Ziadost iny nazov licencie sutaZiaceho, licencia bude vydana
len na jeho meno.

4.  Osobitné ustanovenia o licenciach sut'aziaceho pre discipliny
automobilovy slalom, drift, Sprint, SRP, SKP, SAP, SOP, SKaP, RAP,
RRP, PAV HP, RHP, Rental kart, RS a PDA

Na podujatiach automobilovy slalom, drift, Sprint, MSR v digitdlnom motor§porte, SRP, SKP,
SAP, SOP, SKaP, RAP, RRP, PAV HP, STRHP, Rental kart a rally $kola méze byt licencia
sutaziaceho nahradena licenciou jazdca ak je starSi ako 18 rokov. V tom pripade, funkciu
sutaziaceho preberda jazdec. U jazdca mladSieho ako 18 rokov nie je mozné licenciu
sutaziaceho nahradit licenciou jazdca (neplati pre licencie jazdca PDA).

Ak sa podujatia zu€astriuje na zaklade registracie jazdec (na ,dennu licenciu®), ktory nie je
drzitelom celoro&nej licencie jazdca, potom tento jazdec na tomto podujati prebera prava a
povinnosti sutaziaceho.

5. Licencie organizatorov

5.1 VsSeobecné ustanovenia o licenciach organizatorov

Licenciu organizatora ziskava pravnicka osoba zapisanim do kalendara SAMS a vydanim
poverenia na organizaciu podujatia. Ziadatel o zapis do kalendara SAMS je povaZovany
za ziadatela o licenciu organizatora a je povinny predlozit doklady o Ziadatelovi podia
dalej uvedenych ustanoveni.

Poplatok za vydanie povolenia na organizovanie podujatia je zaroven poplatkom za
vydanie licencie organizatora.

predseda organizaéného vyboru musi byt starSi ako 18 rokov.

O organizovanie $portového podujatia SAMS méZe poZiadat $portova organizacia (§ 8

a nasl. Zakona NR SR ¢. 440/2015 Z.z. o Sporte)

5.2 Osobitné ustanovenia pre licencie organizatorov

5.2.1 Obchodné spolo¢nosti

- Prikladaju k Ziadosti vypis z obchodného registra, resp. iny rovnocenny doklad (original
alebo Uradne overenu képiu), nie starsi ako tri mesiace.

- Ak nekona za pravnicku osobu priamo Statutarny zastupca, k Ziadosti prikladaju pisomné
splnomocnenie v zmysle Obc¢ianskeho zakonnika o zastupovani od Statutarneho organu
pravnickej osoby pre osobu, ktora bude ako splnomocneny zastupca konat v mene
organizatora. Podpis Statutarneho organu na splnomocneni musi byt Uradne overeny.
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5.2.2 Zdruzenie obéanov

- Priklada k Ziadosti original alebo uradne overenu kopiu vypisu z registra obCianskych
zdruzeni vedeného Ministerstvom vnutra SR nie starSie ako 3 mesiace.

- Ak nekona za zdruzenie priamo Statutarny organ, je nutné prilozit pisomné splnomocnenie
pre osobu, ktord bude konat v mene organizatora. Podpis Statutarneho organu na
splnomocneni musi byt iradne overeny.

6. Licencie rozhodcov

SAMS moze vydat' licencie Sportovych komisarov (8K), technickych komisarov (TK),
¢asomeracov (CM) a €asomeracskych skupin (CMS) v zavislosti od splnenia podmienok.
Rozhodcovia su zaradeni do kvalifikacnych tried (KT).

6.1 VSeobecné ustanovenia o licenciach rozhodcov

Termin pre podanie Ziadosti o licenciu rozhodcu (Sportového komisara, technického komisara,
¢asomeraca) je do 31.12. predchadzajuceho roka.
VSetci drzitelia licencii rozhodcu a novi Ziadatelia o licenciu rozhodcu su povinni zi¢astfiovat
sa kaZdoro&ného $kolenia rozhodcov SAMS a podrobit sa zaverednému testu. Skolenie vedu
lektori menovani prezidentom SAMS.
Rozhodca, ktory sa nezu€astni riadneho Skolenia alebo neuspeje v testoch, méze poZiadat o
individualne doskolenie s nahradnym preskusanim. Rozhodca, ktory sa nezu€astni riadneho
ani nahradného Skolenia alebo neuspeje v nahradnom preskusani, nemdze byt delegovany
na podujatia.
6.2 Podmienky ziskania licencie rozhodcu
Licenciu rozhodcu SAMS moZe ziskat fyzickd osoba po doviSeni 18 rokov, ak spini
nasledujuce podmienky:

a) poda ziadost o licenciu rozhodcu pre prislusni odbornost v predpisanom termine,

b) absolvuje Skolenie pre zvolenu odbornost,

c) potvrdi skuskou potrebné znalosti pre vykon funkcie rozhodcu v danej odbornosti.

6.3 Specialne podmienky pre ziskanie licencie rozhodcu 3. KT u novych
Ziadatelov
6.3.1 Sportovy komisar:
- minimalne na 3 $portovych podujatiach SAMS vykonaval funkciu riaditela, tajomnika alebo
¢inovnika pre styk so sutaziacimi alebo jazdca,

- alebo min. 2 roky bol drzitefom licencie CM alebo TK,

- ma odporuc€anie od prislusnych Sportovych komisii disciplin.

6.3.2 Technicky komisar:

- Ukonc¢ena stredna alebo vysoka Skola technického smeru.

6.3.3 Znizenie kvalifika¢nej triedy rozhodcu

ZniZenie kvalifikacnej triedy o jeden stupen (u drzitela 3. KT vyradenie z evidencie) vykona

Komisia rozhodcov SAMS ak sa rozhodca dva roky za sebou nezudéastni na predpisanom

Skoleni ani neabsolvuje nahradné doskolenie.

Znizenie kvalifikaénej triedy na pozadovany stupefi vykona Komisia rozhodcov SAMS aj na

zaklade poziadavky prislusného rozhodcu uvedenej v Ziadosti o vydanie licencie.

Opatovné ziskanie pdvodnej kvalifikacnej triedy sa riadi pravidlami pre zvySovanie

kvalifikacnych tried.

6.3.4 Zvysenie kvalifikanej triedy rozhodcu

Vys8iu KT moze ziskat rozhodca po splneni podmienok:

a) predlozi na sekretariat SAMS pisomnu Ziadost na zvySenie KT, kde uvedie pre aku
odbornost’ a aké discipliny Ziada zvysit KT,

b) predlozi doklady preukazujice splnenie pozadovanych podmienok,

c) bude na vykonanie skusky odporu¢eny Komisiou rozhodcov,

d) vykona predpisanu skusku.
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Skuska sa vykond, ak je dostatoCny pocet zaujemcov. Skusobnu komisiu menuje prezident
SAMS na navrh Komisie rozhodcov SAMS.

6.3.5 Podmienky pre ziskanie 2. kvalifikacnej triedy:

a) V odbornosti Sportovy komisar bud absolvovat minimalne 5 automobilovych podujati
ako SK s licenciou 3. KT, o dokladuje potvrdenim od hlavného SK, alebo pre
prislusnu disciplinu absolvovat 5 podujati vo funkcii riaditela alebo tajomnika
s licenciou a uspesne vykonat teoreticku skusku v ziadanej discipline,

b) V odbornosti éasomeraé absolvovat minimalne 5 automobilovych podujati ako CM s
licenciou 3. KT, &o dokladuje potvrdenim od hlavného CM a Gspe$ne vykonat
teoreticku skusku.

c) V odbornosti technicky komisar absolvovat minimalne 10 r6znych automobilovych
podujati ako TK s licenciou 3. KT, ¢o dokladuje potvrdenim od hlavného TK a Uspesne
vykonat teoreticku skusku.

6.3.6 Podmienky pre ziskanie 1. kvalifikaénej triedy:

a) V odbornosti $portovy komisar bud absolvovat minimaine 5 réznych podujati ako SK 2.
KT,z toho minimalne 3 podujatia v zvolenej discipline, ¢o dokladuje potvrdenim od
hlavného SK, alebo absolvovat 10 poduijati vo funkcii riaditela (alebo tajomnika s
licenciou tajomnika na podujatiach Majstrovstiev FIA alebo FIA CEZ) v Ziadanej
discipline a mat odporuc¢anie od prislusnej Sportovej komisie discipliny (disciplin).
Uspesne vykonat teoretickl a prakticku skugku podla zvolenej discipliny/disciplin.

b) V odbornosti éasomeraé absolvovat minimalne 10 podujati ako CM 2.KT, &o dokladuje
potvrdenim od hlavného CM a Uspesne vykonat teoretickli a prakticku skusku.

c) V odbornosti technicky komisar absolvovat minimalne 15 réznych podujati ako TK 2. KT,
¢o dokladuje potvrdenim od hlavného TK a uspesne vykonat teoreticku a prakticku
skusku.

d) Ovladat zaklady anglického jazyka.

7. Podmienky na ziskanie licencie éasomeracskej skupiny pre konkrétnu
disciplinu

- PredloZenie predpisanej Ziadosti na sekretariat SAMS,

- splnenie poZiadaviek na technické a programové vybavenie,

- kladné stanoviska lektora (lektorov) o posudeni ¢innosti Ziadatela na podujatiach.

Ziadosti o licencie 8asomeradskych skupin budi postidené Komisiou rozhodcov SAMS. Po

splneni podmienok jej bude vydana licencia. Licencia sa vydava na jeden kalendamy rok s

individualnym Specifikovanim oblasti platnosti.

7.1 Obsah ziadosti o vydanie licencie Casomeraéskej skupiny:

a) Udaje o élenoch skupiny (meno, adresa, kvalifikadna trieda, &islo a druh licencie), pri¢om
veduci Casomeracskej skupiny (Ziadatel o licenciu) musi byt drzitelom licencie
¢asomeraca |. KT pre prislu$nu disciplinu a ostatni ¢lenovia skupiny (okrem obsluhy
vypoctovej techniky) musia byt drzitelia platnej licencie asomeraca,

b) udaje o casomernom zariadeni (znacka a typ zariadenia, rok vyroby, udaj o platnom
ateste zo SMU a zakladné technické parametre),

C) udaje o technickom vybaveni,

d) udaje o programovom vybaveni (pbvod),

e) popis systému merania (spésob prijmu a vyhodnocovanie ¢asu, spésob prenosu do
pocitaca, triedenie udajov),

f) dalSie udaje (absolvované podujatia a pod.),

g) predlozenie ukazky vystupov a vysledkov.

7.2 Zakladné poziadavky na technické a programové vybavenie (netyka sa

spracovania vysledkov automobilovych rally)

a) Casomerné zariadenie s moZnostou ovladania snimacim zariadenim a priamym
vstupom ¢asu do pocitaca (pocita¢ nie je mozné pouzivat ako ¢asomerné zariadenie) s
moznostou nastavenia denného ¢asu, s presnostou minimalne 1/1000 sek s vlastnym
integrovanym zariadenim pre tla¢ meraného ¢asu.
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b) Zalozné Casomerné zariadenie rovnakého alebo podobného typu ako je hlavné.

¢) Snimacie zariadenia (fotobunka, snimace, vysielace a pod.).

d) Moznost vydania vysledkov so vSetkymi potrebnymi udajmi do pat minut po skonéeni
jednotlivych tréningov alebo pretekov.

e) Zabezpedit vystup priebeznych vysledkov v redlnom ¢ase na siet monitorov (resp.
vlastnych monitorov).

7.3 Posudenie ¢innosti éasomeraéskej skupiny pred vydanim licencie

Cinnost Casomeracskej skupiny pred ziskanim licencie posudi lektor (lektori) menovani
prezidentom SAMS na navrh Komisie rozhodcov SAMS. Vyzaduje sa kladné vyjadrenie
lektora (lektorov) na 2 podujatiach kazdej discipliny, na ktoru je Ziadana licencia.

7.4 Obnovenie licencie éasomeraéskej skupiny (CMS)

Termin pre podanie ziadosti o obnovenie licencie Casomeraskej skupiny je do 31.12. na
nasledujuci rok. Prilohou Ziadosti musi byt popis technického, programového a personalneho
vybavenia Gasomeraéskej skupiny pre prislusny rok, ktorym CMS potvrdzuje splnenie
podmienok. Licenciu CMS vydava sekretariat SAMS po schvaleni Komisiou rozhodcov SAMS.

7.5 Zverejnenie zoznamu ¢asomeracskych skupin a kontrola ich €innosti

Zoznam drzZitelov licencii Casomeralskych skupin vratane rozsahu opravneni sa zverejiuje
na internetove] stranke SAMS. Komisia rozhodcov SAMS méZe vykonavat na $portovych
podujatiach kontroly plnenia podmienok pre &innost CMS. V tom pripade veduci CMS je
povinny na vyzvanie predloZit bez odkladu zastupcovi Komisie rozhodcov SAMS poZadovanu
dokumentaciu a informacie.

8. Licencie ¢inovnikov pre dozorné a vykonné funkcie

SAMS vydava tieto licencie &inovnikov pre dozomé a vykonné funkcie pre osoby starsie ako
18 rokov:

a) Licencia riaditela podujatia.

b) Licencia ,Race director*.

c) Licencia tajomnika.

d) Licencia hlavného bezpecnostného komisara pre discipliny rally, PAV, PAO, AX, RX.

e) Licencia tratového komisara na okruhovych podujatiach.

f) Licencia veduceho trate (okrem rally) a licencie veducich RS a ich zastupcov pre rally.

g) Licencia hlavného lekara.

h) Licencia zachranara.

8.1 Licencia riaditel'a podujatia a licencia ,,Race director:

Podmienkou ziskania licencie je:

- Podanie predpisanej Ziadosti na sekretariat SAMS,

- absolvovanie $kolenia a zavere¢nych skusok (pohovoru).

- Suhlas prisludnej $portovej komisie discipliny

Ak sa ziadatel z vaznych dévodov nezu€astni riadneho terminu Skolenia, musi sa zucastnit

individualneho doSkolenia, ktoré zabezpecuje Sportova komisia discipliny a vykonava

menovany lektor. V tomto pripade Ziadatel uhradi vSetky poplatky spojené s dokolenim.

8.2 Licencia tajomnika

Podmienkou ziskania licencie je:

- podanie predpisanej Ziadosti na sekretariat SAMS,

- absolvovanie $kolenia a zavere¢nych skusok (pohovoru), ktoré zabezpecuju prislu§né
Sportové komisie disciplin a vykonava menovany lektor.

Pre Skolenia bude urceny len 1 zakladny termin. Mimo neho je mozné dohodnut individualny

termin Skolenia. V tomto pripade je povinné uhradenie vSetkych poplatkov spojenych so

Skolenim.
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8.3 Licencie veducich RS a ich zastupcov pre rally, trat'ovych komisarov
pre okruhy

Podmienkou ziskania licencie je:

- Podanie Ziadosti organizatora v mene Ziadatelov na sekretariat SAMS,

- absolvovanie Skolenia a zavere¢nych skuSok (pohovoru), ktoré zabezpecuju prislusné
$portové komisie disciplin a vykonava menovany lektor.

Pre Skolenia bude ur€eny len 1 zakladny termin. Mimo neho je mozné dohodnut individualny

termin Skolenia. V tomto pripade je povinné uhradenie vSetkych poplatkov spojenych so

Skolenim.

8.4 Licencia hlavného lekara podujatia

Podmienkou ziskania licencie je: }
a) Podanie predpisanej Ziadosti na sekretariat SAMS,
b) Splnenie poziadaviek definovanych v Prilohe H MSP FIA

8.5 Licencia zachranara

Podmienkou ziskania licencie je:

a) Podanie predpisanej Ziadosti na sekretariat SAMS,

b) absolvovanie $kolenia a zavere¢nych skusok (pohovoru), ktoré zabezpecuje
Bezpednostny vybor SAMS a vykonava menovany lektor.

Pre Skolenia bude urCeny len 1 zakladny termin. Mimo neho je mozZné dohodnut individualny
termin Skolenia. V tomto pripade je povinné uhradenie vSetkych poplatkov spojenych so
Skolenim.

8.6 Licencia hlavného bezpec¢nostného komisara

Podmienkou ziskania licencie je:

a) Podanie predpisanej Ziadosti na sekretariat SAMS,

b) absolvovanie Skolenia a zavere¢nych skuSok (pohovoru), ktoré zabezpecuje
bezpe&nostny vybor SAMS a vykonava menovany lektor.

c) Pre Skolenia bude urceny len 1 zakladny termin. Mimo neho je mozné dohodnut
individualny termin Skolenia. V tomto pripade je povinné uhradenie vSetkych poplatkov
spojenych so Skolenim.

9. Licenciatrate a schvalovanie trati a skasok
SAMS vydava narodné licencie pre trvalé a dogasné okruhy.
9.1 Platnost’ narodnej licencie okruhu a podmienky vydania

a) Narodna licencia trvalého okruhu ma platnost tri roky od datumu vystavenia. Ak doéjde k
zmenam oproti schvalovaciemu protokolu okruhu, licencia straca platnost.

b) Narodna licencia do€asného okruhu plati iba na jedno podujatie.

c) Neoddelitelnou sucastou narodnej licencie okruhu je protokol o schvaleni s popisom
trate, prislusenstva, bezpecnostnych prvkov, ramcovy bezpec¢nostny a zachranny plan.

d) Licencia sa vydava po overeni splnenia predpisanych poziadaviek podla schvalovacieho
protokolu trate a zaplatenia poplatku.

e) Posudenie Ziadosti o licenciu okruhu vykonava komisia v zloZeni: predseda BK SAMS,
predseda prislusnej Sportovej komisie discipliny, zastupca organizatora. Cestovné
naklady znasa organizator

9.2 Schvalovanie ostatnych trati a rychlostnych skasok (RS)

a) Pre ostatné trate a skisky sa licencia nevydava. Trate podliehaju schvaleniu komisiou
zloZenou z riaditela podujatia (povereného zastupcu), z veduceho trate a z
delegovaného zastupcu BK SAMS, komisia vydava Protokol o schvéleni trate resp.
Protokol o schvaleni skuasok.

b) Schvalovacie konanie sa musi uskutocnit najneskoér 4 tyzdne pred konanim podujatia.
Pri schvalovani trate (skisok) je riaditel podujatia povinny predlozit stanovisko
prisluSnych organov ku konaniu podujatia, itinerar (plan) skisok a bezpe¢nostny plan.
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c) V protokole o schvalovani budu uvedené bezpe€nostné opatrenia a podmienky pre
organizatora, ktoré je povinny spinit najneskér do zaciatku podujatia.

d) Cestovné naklady znasa organizator okrem schvalovania RS rally a trate PAV, kde
cestovné nahrady delegovanému zastupcovi BK SAMS uhradza priamo sekretariat
SAMS.

Protokol obsahuije tieto udaje:

a) Nazov, druh podujatia,

b) meno organizatora,

c) udaje o trati ($irka, dizka, profil, povrch atd.),

d) plan trate s umiestnenim stanovist tratovych komisarov a zakazanych priestorov,

e) vyznacenie divackych priestorov a ich zabezpecenie,

f) udaje o parkovisku pretekarskych vozidiel, servisnom parkovisku a uzavretom
parkovisku a ich zabezpeceni,

g) umiestnenie stanovist rozhodcov,

h) informacie uvedené pod pismenami d) az g) mézu byt popisané v bezpe¢nostnom plane
podujatia, potom sa tento bezpe€nostny plan stava sucastou protokolu o schvaleni trate
(RS),

i) schvalovanie trati pre minikary sa riadi narodnymi predpismi pre tieto discipliny.

10. Licencia Sportového klubu

Tato licencia je vydavana na zaklade ziadosti Sportovému klubu (okrem organizatorov
a sutaziacich, ktorym sa vydavaju licencie podfa osobitnych pravidiel). Vydanie takejto
licencie schvaluje Vykonny vybor SAMS.
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IV. Rozhodcovia a éinovnici

1. Zoznam ¢inovnikov

Sportové poduijatia, ktoré riadi SAMS musia mat podla druhu tychto rozhodcov a ginovnikov:
a) Sportovi komisari (SK)

b) Sportovy riaditel Race director (iba u okruhovych podujati)
c) Riaditelia (a ich zastupcovia) Sportovych podujati

d) Tajomnici Sportovych podujati

e) Bezpecnostny delegat

f) Casomeradi vratane pogitacov vysledkov (CM)

g) Technicki komisari (TK)

h) Veduci rychlostnych skuSok (zastupcovia)

i) Cinovnici pre bezpeénost

j) Hlavny lekar podujatia

k) Zachranar na motoristickom Sportovom podujati

1) Rozhodcovia faktu

m) Startéri

n) Tratovi komisari a vlajkovi signalizatori

o) Cinovnik pre styk s jazdcami (staziacimi)

p) Pozorovatel SAMS

2. Prava a povinnosti ¢inovnikov a rozhodcov a poziadavky na nich

Prava a povinnosti &inovnikov a poZiadavky, ktoré musia spifiat na $portovom poduijati st
stanovené v Predpisoch s nizSie uvedenymi spresneniami a doplneniami. Rozhodcovia a
¢inovnici nesmu mat priame alebo nepriame finanéné alebo osobné zaujmy, ktoré by mohli
zhorsit' ich schopnost vykonavat svoje povinnosti estne, nezavisle a starostlivo.

2.1 Sportovi komisari

a) Sportovi komisari musia byt drzitelmi licencie $portového komisara, st na $portové
podujatie delegovani a nie su Ziadnym spdsobom zodpovedni za organizaciu Sportového
podujatia a nesmu mat’ Ziadnu vykonnu ani inu funkciu, ktora sa vztahuje k prislusnému
podujatiu. Nenesu z titulu svojej funkcie zodpovednost voci nikomu, len k ASN, ktorej
podliehaju. SK vystupuju na podujati spoloéne pod vedenim hlavného SK. SK mézu
odist zo $portového poduijatia iba so sthlasom riaditela podujatia a hlavného SK.

b) Hlavny Sportovy komisar je zodpovedny za zvolavanie a dodrziavanie planu zasadnuti
rady Sportovych komisarov, jej programu a zapisov zo zasadnuti. TieZ je zodpovedny za
kontrolu licencii vSetkych hlavnych &inovnikov na podujati. Je povinny predloZit
sekretariatu SAMS spravu SK do 48 hodin po ukon&eni podujatia, képiu spravy zasiela v
rovnakom termine predsedovi SK prislusnej discipliny a predsedovi Komisie rozhodcov
SAMS. Pri medzinarodnych podujatiach na Slovensku a podujatiach MSR v zahraniéi,
kde st delegovani zahraniéni SK je spravu o podujati povinny vypracovat $portovy
komisar s licenciou vydanou SAMS.

2.2 Riaditel podujatia

Musi byt drzitelom licencie riaditela prislugnej discipliny alebo SK 2.KT pre prislusni

disciplinu. Zodpoveda za splnenie povinnosti, ktoré su predpismi ulozené riaditelovi a

organizatorovi. Najma:

a) Zodpoveda za pripravu a schvalenie Zvlastnych ustanoveni podujatia, Bezpe€nostného
a zachranného planu.

b) Zodpoveda za ziskanie vSetkych potrebnych povoleni pre konanie podujatia.

c) Zodpoveda za preSkolenie vSetkych €inovnikov a ich vybavenie pozadovanou technikou
a dokumentaciou k vykonu prislusnej funkcie. Minimalne jeden mesiac pred konanim
podujatia je riaditel povinny poziadat o vystavenie licencie pre ¢inovnikov pre dozorné a
vykonné funkcie. Zodpoveda za vypracovanie menného zoznamu ¢éinovnikov, ktori budu
vykonavat funkciu na Sportovom podujati. Tento zoznam musi byt vypracovany pred
zacatim podujatia a musi byt s podpisanymi prezenénymi listinami zo $koleni ulozeny na
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sekretariate sutaze k nahliadnutiu a kontrole pre Sportovych komisarov a
bezpeénostného delegata SAMS, pripadne pozorovatela SAMS (FIA).

Zodpoveda za spravne vykonanie administrativneho preberania.

Zodpoveda za spravne vykonanie technického preberania.

Musi byt v izkom kontakte so Sportovymi komisarmi, aby bol zabezpec&eny riadny
priebeh podujatia.

Ak nie je ustanoveny tajomnik podujatia, prebera jeho povinnosti.

Riadi, organizuje a zodpoveda za spravny a bezpecny priebeh Sportového podujatia.
Zodpoveda za spracovanie vysledkov podujatia a za odoslanie oficialnych vysledkov v
elektronickej podobe na e-mailovi adresu SAMS do 24 hodin po skon&eni podujatia.
Zodpoveda za vypracovanie a doru€enie zaverecnej spravy z podujatia s oficialnymi
vysledkami na sekretariat SAMS a predsedovi prislugnej $portovej komisie do 48 hodin
po ukonc&eni podujatia.

2.3 Tajomnik podujatia

Ak nie je ustanoveny tajomnik podujatia, jeho povinnosti prebera riaditel. Ak je tajomnik
ustanoveny, musi byt na podujati zaradenom do majstrovstva FIA CEZ a vy$Som drzitelom
licencie tajomnika alebo riaditela alebo SK 2.KT, podlieha priamo riaditelovi podujatia a
vykonava ¢innosti podla jeho pokynov. Zodpoveda za splnenie povinnosti, ktoré su mu
uloZzené. Najma:

a)

b)
<)
d)

Najneskor 4 tyZzdne pred konanim podujatia zasiela delegovanym Sportovym komisarom,
bezpelnostnému delegatovi, pozorovatelovi, hlavnému technickému komiséarovi a
hlavnému €asomeracovi pozvanku na podujatie a zvlastne ustanovenia. Komunikuje s
HCM a HTK o doplneni a pripadnych nahradach delegovanych CM a TK. V pripade, ak
sa podujatie neuskutoCni oznamuje tuto skutoénost’ okamzite vdetkym inovnikom, ktori
potvrdili u¢ast.

Vedie predpisanu dokumentaciu podujatia.

Vykonava administrativne preberanie.

Pripravuje s riaditelom zavere¢nu spravu z podujatia.

2.4 Bezpecnostny delegat

a)
b)

c)

d)

Na podujatie moZe byt delegovany na zéklade rozdelovnika schvaleného VV SAMS.

Je zodpovedny za kontrolu trate (RS), jej stlad s Prilohou H MSP FIA, so schvalovacim
protokolom (Bezpecénostnym planom) a s povoleniami prislusnych organov.

V pripade zistenych nedostatkov informuje riaditela podujatia a zarover predklada
navrhy na rieSenie.

Po sutaZi vypracuje spravu (vzor spravy je zverejneny na webstranke SAMS) a zasle ju
v lehote 7 dni predsedovi BK SAMS, $portovej komisii a na sekretariat SAMS.

2.5 Technicki komisari
Musia byt drzitelmi licencie technického komisara, su na podujatie delegovani.
2.5.1 Hlavny technicky komisar

a)
b)

c)
d)

e)

f)
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Zodpoveda za ¢innost' delegovanych TK na podujati.

Vykonava a riadi technické preberanie. Zodpoveda za to, Ze vSetky prevzaté vozidla,
vystroj jazdcov st preberané v zmysle platnych predpisov FIA a NSP SAMS a spracuje
protokol o prevzatych vozidlach a tento predklada riaditelovi podujatia a rade Sportovych
komisarov.

Po technickom preberani predklada riaditelovi rozdelenie TK na stanovistiach,
Spresrfiuje s organizatorom pocet TK na podujati, spdson ich dopravy a nasledne
navrhne doplnenie TK, ktoré predloZi na dodelegovanie predsedovi KR SAMS,

Je zodpovedny za vykonanie technickych merani a kontrol podla poZiadaviek riaditela,
Sportovych komisarov, vSetky zistenia predklada pisomne riaditelovi podujatia.

Zaujima odborné stanovisko k technickym protestom a svoje stanovisko predklada
pisomne rade Sportovych komisarov.



g) Je zodpovedny za preSetrenie a spracovanie potrebnej dokumentéacie pri vzniku
zavaznych mimoriadnych udalosti. Original tejto dokumentacie odovzdava riaditelovi
podujatia.

h) Originaly dokumentéacie vSetkych kontrol odovzdava riaditelovi (tajomnikovi) podujatia.

i) Mbéze odist zo $portového podujatia iba so stihlasom riaditela podujatia a hlavného SK.

) Vypracuje a do 48 hodin od ukoné&enia podujatia predklada sekretariatu SAMS spravu
TK s prilohami. Képiu spravy zasiela v rovnakom termine predsedovi prislusnej
$portovej komisie, Komisie rozhodcov SAMS a predsedovi Technického vyboru SAMS.
V sprave HTK musia byt uvedené havarie vozidiel s rozsahom poskodenia vyzadujicim
opakované testovanie.

2.5.2 Technicky komisar

a) Technicky komisar je podriadeny hlavnému technickému komisarovi.

b) Je povinny po obdrzani pozvanky a ZU podujatia potvrdit organizatorovi a HTK svoju
UcCast/neucast na podujati.

c) Zodpoveda za pracu urobenu na pokyn hlavného TK.

d) Podla pokynov HTK vykonava technické merania, znacenia a kontroly.

e) Informéacie a vysledky svojej ¢innosti odovzdava iba hlavnému TK pisomnou formou.

f) Zaciatok prace TK je najneskér pol hodiny pred zaciatkom technického preberania,
pokial HTK nestanovi inak.

g) TK mbzu odist zo Sportového podujatia iba so suhlasom hlavného TK.

2.5.3 Casomeraéi

Musia byt drZitemi licencie asomerac¢a a su na podujatie delegovani.

2.5.4 Hlavny ¢asomerac (veduci casomeracskej skupiny)

a) Hlasi sa riaditelovi podujatia, ktory mu da potrebné inStrukcie.

b) Na poZiadanie Rady SK sa ztgastfiuje na jej zasadnuti.

c) Riadi, planuje a kontroluje pracu ¢asomeracov na podujati.

d) Po rozprave ¢asomeracov predklada pisomne riaditelovi rozdelenie ¢asomeracov na
stanovistia.

e) Zodpoveda za spracovanie vysledkov podujatia a predklada ich spolu so vSetkymi
relevantnymi zaznamami asomeradov riaditelovi resp. RSK.

f) Odovzda originalne zaznamy o merani ¢asu (kontrolné listiny, jazdné vykazy, originaly
pasok z meracich hodin atd.) riaditelovi podujatia (u €asomeragskych skupin ma tato
povinnost veduci asomeracskej skupiny, pricom nie je podstatné, ¢i tato podmienka je
obsiahnuta v zmluve medzi organizatorom a ¢asomeraéskou skupinou).

g) Spracuje a predloZi spravu o Cinnosti Casomeracov a pocitacov vysledkov na
predpisanom tlaCive predsedovi Komisie rozhodcov SAMS do 48 hodin po ukon&eni
podujatia.

h) MbZe odist zo Sportového podujatia iba so sthlasom riaditefa podujatia a hlavného SK.

i) Neoznamuje Casy alebo vysledky nikomu, s vynimkou SK a riaditela podujatia.

2.5.5 Casomeraé

a) V stanovenom termine sa hlasi u hlavného ¢asomeraca.

b) Je povinny po obdrzani pozvanky a ZU podujatia potvrdit organizatorovi svoju
Ucast/nelcast na podujati.

c) Pred zaciatkom merania nastavi a preveri meracie pristroje a overi ich presnost.

d) Pripravi a necha hlavnému ¢asomeracovi podpisat vysledky.

e) Na meranie ¢asu mbze pouzivat iba pristroje uznané ASN.

f) Stanovi ¢asy, ktoré vSetci Ucastnici potrebovali k absolvovaniu trate.

g) Odovzda originalne zaznamy o merani ¢asu hlavnému ¢asomeracovi.

h) Neoznamuije ¢asy alebo vysledky nikomu, s vynimkou SK a riaditela podujatia, ak
nedostane od hlavného CM iné instrukcie.

i) CM mozu odist zo $portového poduijatia iba so stihlasom hlavného CM.

2.5.6 Veduci trate, veduci rychlostnej skusky a jeho zastupca

Veduci RS a jeho zastupca pre rally musia byt drzitefmi licencie. Podliehaju riaditelovi

podujatia.
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2.5.7 Cinovnici pre bezpeénost’

Cinovnikmi pre bezpe&nost st hlavny bezpe&nostny komisar a na rally aj bezpe&nostny
komisar rychlostnej skusky. Hlavny bezpeénostny komisar musi byt drzitefom prislusnej
licencie. Bezpec€nostny komisar RS musi byt pre vykon funkcie vyskoleny.

2.5.8 Hlavny lekar na podujati

Musi byt bud’ drzitefom licencie hlavného lekara alebo musi spifiat podmienky stanovené

v Prilohe H MSP FIA a musi byt s fiou oboznameny.

2.5.9 Zachranar na podujati

Musi byt drZitefom licencia zachranara. Vykonava na podujati zachranné cinnosti podia
Prilohy H FIA MSP.

2.5.10 Rozhodca faktu a rozhodca driftu

Zoznam rozhodcov faktu musi byt zverejneny na oficialnej informacnej tabuli.

Na podujatiach drift je rozhodca faktu (driftu) uréeny Sportovou komisiou driftu, Sprintu a
slalomu SAMS.

2.5.11 Startér (pri okruhovych podujatiach)

Ak je na okruhovom podujati funkcia ustanovena, musi byt Startér vySkoleny. Podlieha ,race
directorovi® a riaditefovi podujatia.

2.5.12 Trat'ovi komisari a vlajkovi signalizatori

Pri okruhovych podujatiach (PAO, autokros, rallykros, karting) musia byt tratovi komisari
drzitelmi licencie tratového komisara. M6zu vykonavat aj funkciu vlajkového signalizatora. Na
ostatnych podujatiach funkciu tratového komisara méze vykonavat iba vyskolena osoba.
Tratovy komisar podlieha riaditelovi podujatia.

2.5.13 Cinovnik pre styk so sttaziacimi

Musi byt drzitelom licencie bud Sportového komisara alebo riaditela alebo jazdca alebo musi
byt na vykon funkcie vySkoleny. Podlieha riaditelovi podujatia. Jeho ulohou je zabezpecovat
kontakt, odstranovanie nezrovnalosti a vysvetlovanie skutoCnosti medzi sutaZiacimi
(jazdcami) a riaditelstvom sutaze, rozhodcami a RSK.

2.5.14 Pozorovatel SAMS

MbézZe byt delegovany sekretariatom SAMS na zaklade navrhu prislunej $portovej komisie.
Organizator je povinny umoznit pozorovatelovi vstup do vSetkych priestorov a na vsetky
oficialne rokovania, poskytnat mu dokumentaciu podujatia a ostatné doklady potrebné na
vyhodnotenie a vybavit ho prislusnym oznacenim. Pozorovatel nema Sportovu pravomoc na
podujati, ale moze sa zucastnit zasadnuti rady Sportovych komisarov. Hodnotiacu spravu
pozorovatel predklada do 7 dni Sportovej komisii a na sekretariat SAMS.

3. Delegovanie rozhodcov

3.1 Pocty delegovanych rozhodcov
Minimalne pocty rozhodcov na automobilové podujatia su nasledovné:

Sportovi Technicki .
PAV portovi komisari na Casomerac¢i | Poznamka
komisari
preteky
Efp;nsayjjztlLO\slsl:/\llgl'\EME’ 2 FIAV+ 1 4 pozri Pozri pozn.
(SKP) SAMS 5 pozn. (5) 1)
Snortovi Technicki B
PAV kp A komisari na Casomeradi Poznamka
omisari
preteky
FIA CEZ spolu s MSR 4 pozri Pozri pozn.
(SKP) 2+ 1 zahr. 5 pozn. (5) o)
4 pozri Pozri pozn.
MSR spolu s SKP 3 2 pozn. (5) 1)
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SKP, PAV HP 3 3 4 pozri
pozn. (5)
Sportovi Technicki B
Autokros, rallykros portovi komisari na Casomeraci Poznamka
komisari
preteky
FIA majstrovstva (ME) 2FIA+1 5 6 Pozri pozn.
spolu s MSR (SAP) SAMS [€))
FIA CEZ spolu s MSR Pozri pozn.
(SAP) 2 +1 zahr. 4 6 @
MSR spolu s SAP 3 3 4 (Pl‘;z” pozn.
SAP+RAP 3 s 4
Sportovi Technicki B
Karting portovi komisari na Casomeraci | Poznamka
komisari
preteky
MSR 3 4 2+1AMB (Pl‘;z” pozn.
SKaP 3 4 2+ AMB
Sportovi Technicki ;
PAO portovi komisari na Casomeraci Poznamka
Komisari
preteky
1FIA+8
FIA maistrovstva 2FIA 1 SAMS 2 + obsluha Pozri pozn.
) SAMS Pozri pozn. EGasomiery 1)
@) ,
FIA CEZ spolu s MSR 2 +1 zahr. 7 ? M ob;luha Pozri pozn.
Easomiery 1)
Sportovi Technicki ;
Rally, CCR portovi komisari na Casomeradi Poznamka
Komisari e
sutaz
FIA majstrovstvo spolu | 2 FIA, 1 Podla pozn. Podla pozn. Pozri pozn.
s MSR (SRP) SAMS (2) (3) (1)
FIA CEZ spolu s MSR 2+ 1 zahr Podla pozn. Podla pozn. Pozri pozn.
(SRP) i (2) (3 (€]
Podla pozn. Podla pozn. | Pozri pozn.
MSR spolu so SRP 3
P @ ©) @)
Podra pozn. Podra pozn.
SRP, RRP 3
(2) (3)
B Technicki
Slalom, drift, Sprint Spor_toyl_ el Casomeragi Poznamka
Komisari preteky
(sutaz)
Slalom FIA CEZ spolu .
s MSR 1 2 Podla trate
Slalom MSR 1 1 Podla trate
Drift 1 1 0
. . Vlastna
Sprint 1 1 EMS

Poznamka (1)

Ak je su€astou podujatia majstrovstvo (poharova sutaz) inej ASN, na podujati sa méze
zuc€astnit (nad ramec poctu TK uvedenych vyssie) technicky komisar prislusnej ASN vo
funkcii technického delegata ASN, jeho meno musi byt uvedené v Zvlastnych
ustanoveniach. Technicky delegat ASN spolupracuje s hlavhym TK.

Poznamka (2)

Pocet TK na rally, SRP a RRP sa stanovuje na zaklade dohody riaditela sutaze s hlavnym
technickym komisarom, vychadza z dohodnutych kontrol po¢as sutaze. NizSie uvedené
pocéty st doporucené pre jednotlivé kontroly a stanovistia (nie je povinné vSetky nizsie
uvedené kontroly na podujati vykonavat).
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Pocet TK pre MSR rally

Pre technické preberanie s minimalne poc¢ty TK: HTK + dvaja TK na kazdé stanoviste
preberania + dvaja TK na znacenie kontrolovanych prvkov. Ak budu vykonavané dalSie
kontroly potom je potrebné: jeden TK pre vazenie vozidiel a dvaja TK na meranie hluku.
Pre kontrolu nad priebehom rally st minimalne pocty TK: HTK + dvaja TK pre dohlad v
servise a kontrole preskupenia + dvaja TK pre kontroly vykonavané v priebehu rally + dvaja
TK pre znacenie pneumatik + jeden TK pre kontrolu znacenia pneumatik. Pre ostatné
kontroly je potrebné pocitat: jeden TK pre vazenie vozidiel a dvaja TK na meranie hluku.

Pocet TK pre samostatné podujatie SRP

Pre technické preberanie na SRP su minimalne pocty TK: jeden HTK + dvaja TK na kazdé
stanoviste preberania.

Pre kontrolu nad priebehom SRP st minimalne poéty TK: jeden HTK + dvaja TK pre dohlad
v servise a kontrole preskupenia, ktori zaroven vykonavaju kontroly v priebehu rally.

Poznamka (3)

Poget CM pre MSR rally musi umoznit nasledovné obsadenie stanovist: 7 CM pre RS
vratane CK pred RS, 3 ¢asomeraéi pre samostatné UP, 3 pre samostatny servis, ak
nasleduji UP a servis za sebou 5 CM spolu, a 1 aZ 2 pogitaéi vysledkov. Pre RS
okruhového typu hlavny asomeraé stanovi poget CM podra charakteru a systému merania
tejto RS.

Hlavny ¢asomerac pri planovani poctu delegovanych ¢asomeraéov musi zohl'adnit' Specifika
¢asového harmonogramu danej rally a v pripade, Ze je to mozZné, naplanovat ich ¢innosti
tak, aby v priebehu dna obsadili aj 2 alebo viac stanovist.

Poznamka (4)
U podujati Majstrovstiev FIA PAO organizator spresni s hlavnym TK delegovanym FIA
pozadovany pocet technickych komisarov pre prislusné majstrovstvo FIA.

Poznamka (5)

Zakladny podget 4 CM je v pripade, ak CM vykonavaju meranie &tart — ciel s vydanim
vysledkov. Ak je poZadované meranie medzi¢asov sa posty CM navy$uju podla dohody
HCM a organizatora

4.  Postup pri delegovani rozhodcov

4.1 Schvalovanie a distribtcia rozdelovnika rozhodcov

Na zaklade kalendara podujati schvaleného Vykonnym vyborom SAMS vypracuje Komisia
rozhodcov SAMS po $koleni rozhodcov névrh na delegovanie $portovych komisarov,
technickych komisarov a €asomeracov na podujatia.. Tento navrh podlieha kone¢nému
schvaleniu VV SAMS. Schvaleny rozdelovnik rozhodcov je zverejneny na webovej stranke
SAMS a je pre véetkych zainteresovanych zavazny.

4.1.1 Spracovanie rozdelovnika

Pri tvorbe rozdelovnikov musia byt dodrzané nasledovné zasady:

a) Na kazdom podujati PAV, PAO, K, AK, RX, CCR a rally (mimo SRP, SKP, SAP, SOP,
SKaP, RAP, RRP, halovy karting, slalom, Sprint. drift a MSR v digitdlnom motorSporte)
musi byt hlavny SK, TK a CM drzitelom I. KT,

b) ak su na podujatie ur€eni Sportovi komisari zo zahranicia, Sportovy komisar delegovany
SAMS je povinny podat spravu o podujati ako hlavny 8K a pre posudzovanie naroku na
nahradu je povazovany za hlavného SK,

c) v zakladnom rozdelovniku na rally st delegovani 20 CM, na RRP hlavny CM. CM
uvedeny v rozdelovniku na podujatie ako prvy vykonava funkciu hlavnhého ¢asomeraca a
je povinny podla poctu stanovist a spésobu spracovania vysledkov spresnit s
organizatorom potrebny poéet CM, ich spdsob dopravy a nasledne vykonat doplnenie
CM, ktoré konzultuje s predsedom Komisie rozhodcov SAMS. Po spresneni podtu
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posiela pozvanky a ZU delegovanym CM. Hlavny CM na rally z delegovanych CM urgi
pocitaCov vysledkov,

d) v zakladnom rozdelovniku na rally su delegovani piati (v SRP traja, v RRP hlavny) TK.
TK uvedeny v rozdelovniku na podujatie ako prvy vykonava funkciu hlavného
technického komisara a je povinny s organizatorom spresnit pocet TK, spésob ich
dopravy a nasledne vykoné doplnenie TK, ktoré konzultuje s predsedom Komisie
rozhodcov SAMS. Po spresneni po&tu posiela pozvanky a ZU delegovanym TK.

4.1.2 Zmeny rozdel'ovnika rozhodcov

Delegovany rozhodca je povinny svoju neucast pisomne ohlasit bezodkladne organizatorovi
a predsedovi Komisie rozhodcov SAMS Delegovany TK a CM tiez bezodkladne informuje o
neugasti aj hlavného TK resp. hlavného CM podujatia. Zmeny riesi predseda Komisie
rozhodcov SAMS v spolupraci s HCM a HTK a o pripadnych zmenéach informuje
organizatora.

Pri zmenach musi byt dodrzana podmienka, Ze HSK, HCM a HTK méZe byt nahradeny iba
rozhodcom s rovnakou alebo vys$Sou KT.

Rozhodca bez sthlasu Komisie rozhodcov SAMS nesmie vykonavat funkciu rozhodcu na
Sportovom podujati, na ktoré nebol delegovany a to ani v pripade ak ho organizator pozve.

4.2 Vysielanie rozhodcov do zahranicia

Komisia rozhodcov SAMS vedie zoznam $portovych a technickych komisarov, ktori spifiaji
kvalifikaciu na vykonavanie funkcie v zahrani€i v jednotlivych disciplinach, tento zoznam
podlieha schvaleniu Vykonnym vyborom SAMS. Vykonavat funkciu $portového komisara a
technického komisara na medzinarodnych podujatiach v zahraniéi mézu iba SK a TK zapisani
v tomto zozname, prisom musia mat na konkrétne podujatie poverenie SAMS. Casomeradi a
CGasomeracské skupiny m6zu vykonavat funkciu v zahrani€i iba ak su drzitelmi platnej licencie
SAMS a maju poverenie SAMS. Pri vysielani rozhodcov do zahranidia sa respektuje
poZiadavka zahraniénej ASN. Sekretariat SAMS vedie zoznam nim vydanych povereni pre
Ggast rozhodcov SAMS na podujatiach v zahranigi.

4.3 Vysielanie rozhodcov na podujatia MSR konané v zahranici

Na podujati Majstrovstiev SR, ktoré sa kona v inom $tate, sa musi zi¢astnit minimalne jeden
Sportovy komisar vo funkcii clena Rady Sportovych komisarov a minimalne jeden technicky
komisar vo funkcii technického delegata SAMS.Tito Cinovnici su povinni podat spravu o
podujati ako HSK/HTK. Zabezpesit Ggast tychto rozhodcov a ich zaradenie do prislusnych
dokumentov podujatia (najméa do ZU) je povinny slovensky spoluorganizator a ak taky nie je,
potom je to povinny zabezpecit predseda prislusnej Sportovej komisie discipliny.

4.4 Postup pri pouziti sluzieb ¢asomeraéskych skupin

Organizator méze na podujati pre meranie ¢asu a spracovanie vysledkov pouzivat sluzby

Casomeracskej skupiny:

a) S platnou licenciou SAMS. V tomto pripade je povinny uzavriet s fiou zmluvu, v ktorej
dohodne podmienky. Organizator je povinny o pouZiti sluzieb licencovane;j
¢asomeracskej skupiny informovat’ Komisiu rozhodcov minimalne 1 mesiac pred
konanim podujatia. V tomto pripade delegovanie CM na podujatie sa rusi.

b) Bez platnej licencie SAMS. V tomto pripade sa podujatia musia zG&astnit delegovani
CM, ktori zodpovedaju za spravnost vysledkov. Casomeraéska skupina bez licencie
moze vykonavat iba obsluzny servis, pri€om zverejfiovat vysledky mdze iba po
schvaleni hlavnym CM.

c) S platnou licenciou zahrani¢nej ASN. PouZitie sluZieb takejto casomeracskej skupiny je
mozné iba po predlozeni suhlasu materskej ASN s uvedenim Cisel a kategorii licencii
pre danu disciplinu. O pouziti sluzieb takejto Casomeracskej skupiny je organizator
minimalne 3 tyZdne vopred informovat pisomne predsedu Komisie rozhodcov SAMS.
Delegovanie CM na podujatie sa v tomto pripade rusi.

4.5 Nahrady rozhodcom a €inovnikom

Organizatori motoristickych podujati uhradzaji delegovanym rozhodcom a ¢inovnikom
nasledovné nélezitosti:
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a)
b)

<)
d)

e)

f)
g9)

Nahrada preukazanych cestovnych vydavkov podla zakona o cestovnych nahradach,
nahrada preukazanych vydavkov za ubytovanie podla zakona o cestovnych nahradach,
ak im nebolo poskytnuté bezplatné ubytovanie,

stravné podla zakona o cestovnych nahradach,

prispevok na Uhradu nevyhnutnych vydavkov na miesto vykonavania dobrovolnickej
¢innosti (na udrzbu Specialneho oSatenia, zverenej techniky, Specialnych zariadeni a
pomécok, uhrady nakladov na telekomunikaéné sluzby pri priprave a konani podujatia a
pod.) vo vySke uvedenej v tabulke uvedenej nizSie (uvedené Cisté sumy st minimalne a
moéZu byt zvy$ené po dohode s organizatorom). CM a TK na rally, ak je rozprava mimo
deri konania, maju narok na 20% hodnoty prispevku na Ghradu nevyhnutnych vydavkov
na miesto vykonavania dobrovolnickej ¢innosti.

Ak je Sportové podujatie organizované tak, ze rozhodca sa pre svoju €innost musi
presuvat, je organizator povinny kazdému rozhodcovi zabezpecit dopravny prostriedok
resp. uhradit cestovné naklady.

Delegovanému pozorovatefovi alebo bezpe€nostnému delegatovi uhradza jeho cestovné
naklady na podujatie priamo SAMS.

Pri delegovani TK a CM sa prihliada na to, aby bolo motorové vozidlo maximalne vyuZité
prepravou viac 0os6b. Pouzitie automobilu pre jednu osobu musi odsuhlasit organizator.
Organizétor je povinny zaslat delegovanym TK a CM schvaleny cestovny prikaz. V
pripade poZiadavku na vyuZitie vozidla musi organizator urcit' v cestovhom prikaze kto
koho vo vozidle bude prepravovat a oznamit to vSetkym zainteresovanym.

Prispevok na uhradu nevyhnutnych vydavkov na s

. PR PO X uma
miesto vykonavania dobrovolnickej €éinnosti
Hlavny SK, TK, CM 50,00 EUR/dert
Dalsi SK, TK, CM podra KT:
Drzitel 1. KT 40,00 EUR/den
Drzitel 2. KT 35,00 EUR/dert
Drzitel 3. KT 30,00 EUR/dent
Bezpednostny delegat SAMS L
Pozorovatel SAMS 85,00 EUR/defi

4.6 Refundacia nakladov na vykon funkcie SK a TK na podujatiach

SAMS refunduje organizatorom naklady na ginnost SK a TK na podujati po spineni véetkych
nizsie uvedenych podmienok:

a)

b)
c)

d)

e)

f)

9)
h)
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O refundaciu organizator poziada sekretariat SAMS predpisanou formou a predloZi
poZzadované doklady,

Podujatie je zapisané v kalendari SAMS ako MSR, Pohar alebo Trofej SAMS.
Néaklady st refundované iba za SK a TK s licenciou SAMS, ktori boli na podujatie
delegovani v rozdelovniku SAMS, resp. dodelegovani KR SAMS.

Organizatorom (spoluorganizatorom) je slovensky organizator s licenciou organizatora
SAMS, ktory je zapisany v registri $portovych organizacii v Informaénom systéme
Sportu.

Organizator preukazatelne uhradil naklady tymto rozhodcom.

Refunduju sa iba naklady podla bodu 4.5 ods. a) az e) do vysky stanovene;j
vSeobecnymi predpismi alebo touto Ro€enkou po predloZeni kopii kompletnych
uctovnych dokladov a dobrovolnickych zmluv.

Organizétor musi mat vo&i SAMS vyrovnané svoje zavazky vztahujlce sa na toto
podujatie.

Na sekretariat SAMS musi byt predloZena sprava riaditela o podujati a zaslana oficialna
zaverec¢na klasifikacia.



V. Sportové predpisy pre MSR a serialy SAMS

1. VSeobecné podmienky

SAMS na rok 2022 vypisuje:

a) Majstrovstva Slovenskej republiky (MSR). Vypisané klasifikacie su uvedené
v Sportovych predpisoch disciplin.

b) Poharové seridly SAMS. Vypisané klasifikacie su uvedené v Sportovych predpisoch
disciplin.

c) Slovensku trofej. Vypisané klasifikacie su uvedené v Sportovych predpisoch disciplin.

2. Hodnotenie

2.1 Hodnotenie v seriadloch MSR, poharoch SAMS a trofeji SAMS

VSetkym jazdcom/ posadkam klasifikovanym na jednotlivych pretekoch (sutaznych drioch v
rally) serialu budu pridelené body za umiestnenie v ramci vypisanej klasifikacie. }
Do zavere¢ného roéného hodnotenia vypisanej klasifikacie MSR, poharového serialu SAMS,
Slovenskej trofeje a Regionalnej poharovej sutaze sa kazdému jazdcovi/ posadke zapogitaju
najlepsie dosiahnuté vysledky zo stanoveného poctu zapocitanych podujati.

2.1.1 Hodnotenie zien

Vybor pre ucast Zien v motorsporte v spolupraci s jednotlivymi Sportovymi komisiami na
zaver sezony navrhne vyhlasenie najuspesnejSej zeny v disciplinach SAMS, v ktorych nie je
vypisana samostatna klasifikacia zien

2.2

V narodnych juniorskych kategoriach méze byt jazdec/posadka klasifikovany od dria, ked
jazdec dosiahol pozadovany vstupny vek juniorskej kategérie az do konca kalendarneho
roka, v ktorom dovfsil vystupny vek v juniorskej kategorii.

2.2.1 Majstrovstvo Slovenskej republiky

Titul Majster Slovenskej republiky v kazdej vypisanej klasifikacii bude vyhlaseny a ziska ho
jazdec/ posadka, ktori ziskali najvy$si po€et bodov zo zapocitavanych pretekov (u rally
sutaznych dni), ak su splnené vSetky nasledovné podmienky:

a) V seriali MSR sa pocas Sportovej sezony uskutocnilo minimalne 6 pretekov (sutaznych
dni u rally) v prislusnej klasifikacii, (pore MSR PAO vytrvalosti 5 pretekov).

b) Jazdec/ posadka umiestneny na 1. mieste vypisanej klasifikacie v roénom hodnoteni
serialu odstartoval do minimalne 50 % pretekov (sutaznych dni u rally) seridlu MSR v
prislusnej klasifikacii, zaokrahlené na celé €islo nahor.

c) V zavereénom roénom hodnoteni serialu vypisanej klasifikacie boli po¢as $portovej
sezony uvedeni vo vysledkovych listinach prislusnej klasifikacie minimalne 4
jazdci/posadky, ktori sa zaroven zucastnili na minimalne dvoch uskutoénenych pretekov
(sutaznych dni u rally). Toto pravidlo neplati pre klasifikacie JUNIOR.

d) Ak v niektorej vypisanej klasifikacii nie je splnena niektora z podmienok uvedenych pod
pism. a) az c) titul Majster SR v nej nebude udeleny.

2.2.2 Poharové sutaze

Titul Vitaz pohara v kazdej vypisane;j klasifikacii bude vyhlaseny a ziska ho jazdec/ posadka,

ktory/a ziskal/a najvy$si pocet bodov zo zapocitavanych pretekov (v rally sutaznych dni),

ak su splnené vsetky nasledovné podmienky:

a) V prisluSsnom seridli sa poCas Sportovej sezony uskuto€nilo minimalne 5 pretekov
(sutaznych dni v rally) v prislu$nej klasifikacii .

b) Jazdec/posadka umiestneny na 1.mieste vypisanej klasifikacie v ro€énom hodnoteni
serialu odstartoval do minimaine 50 % pretekov (sutaznych dni u rally) serialu v
prislusnej klasifikacii, zaokrahlené na celé &islo nahor.

c) V zavere¢nom ro¢nom hodnoteni serialu vypisanej klasifikacie boli po¢as Sportovej
sezony uvedeni vo vysledkovych listinach prislusnej klasifikacie minimalne 4
jazdci/posadky, ktori sa zaroven zucastnili na minimale dvoch uskutoénenych pretekov
(sutaznych dni u rally) . Toto pravidlo neplati pre klasifikacie juniorov.
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Ak v niektorej vypisanej klasifikacii nie je splnena niektora z podmienok uvedenych pod
pism. a) az c) titul Vitaz pohara v nej nebude udeleny.

2.2.3 Slovenska trofej

Titul Slovenskej trofeje v kazdej vypisanej klasifikacii bude vyhlaseny a ziska ho jazdec
(posadka) , ktori ziskali najvyssi poCet bodov zo zapocitavanych pretekov (v rally
sutaznych dni), ak su spinené vSetky nasledovné podmienky:

a) V prislusnom seriali sa po€as Sportovej sezony uskutocnili minimalne 3 preteky
(sutaznych dni v rally) v prislusnej klasifikacii .

b) Jazdec/posadka umiestneny na 1.mieste vypisanej klasifikacie v ro€énom hodnoteni
serialu odstartoval do minimalne 50 % pretekov (sutaznych dni u rally) serialu v
prislusnej klasifikacii, zaokrahlené na celé €islo nahor.

c) V zavereénom roénom hodnoteni serialu vypisanej klasifikacie boli po¢as Sportovej
sezony uvedeni vo vysledkovych listinach prislusnej klasifikacie minimalne 4 jazdci/
posadky, ktori sa zaroven zuc€astnili na minimalne dvoch uskutoénenych pretekov
(sutaznych dni u rally). Toto pravidlo neplati pre klasifikacie juniorov

2231

Ak v niektorej vypisanej klasifikacii nie je splnena niektora z podmienok uvedenych pod
pism. a) az c) titul Vitaz ST v nej nebude udeleny

2.2.3.2 Rovnost’ bodov

Pri rovnosti bodov dvoch (alebo viacerych) jazdcov alebo posadok, budu postupne pouzité

(az do odstranenia rovnosti) nasledujuce kritéria:

a) uspesnejsi jazdec alebo posadka je ta, ktora ziskala body z nizSieho poctu
zapocitavanych podujati

b) Uspesnejsi jazdec alebo posadka je ta, ktora ziskala vyssi pocet lepSich umiestneni zo
zapocitavanych podujati

c) uspesnejSi jazdec alebo posadka je ta, ktora ziskala vys$si pocet lepSich umiestneni z
nezapocitanych podujati

d) Uspesnejsi je jazdec alebo posadka s niz§im suctom Casov jednotlivych jazd z podujati
na ktorych sa stretli jazdci alebo posadky , ktorych sa to tyka

e) v pripade, Ze sa rovnost neodstrani ani po pouziti kritérii a, b, ¢, d o poradi rozhodne
VV SAMS

2.2.4 Hodnotenie regionalnych poharovych sutazi

Regionalne poharové sutaze su hodnotené podla pravidiel prisludnej sutaze. Zaverecné

vyhlasenie vysledkov serialu sa uskutocriuje na samostatnom vyhlaseni v pdsobnosti

prisluSnej Sportovej komisie SAMS .
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3. Majstrovstva Slovenskej republiky v rally
3.1 Ugast
3.11

Majstrovstva Slovenskej republiky v rally su vypisané pre sutaziacich, jazdcov a
spolujazdcov s platnou licenciou vydanou SAMS (medzinarodnou pozadovaného stupiia
alebo narodnou), alebo s licenciou vydanou ASN $tatu patriaceho do FIA CEZ majstrovstva.
Jazdci/ spolujazdci musia mat’ vek minimalne 18 rokov a musia byt drzitelmi vodi¢ského
opravnenia skupiny B.

Je mozny aj Start jazdca vo veku od 17 rokov, ak vyhovuje podmienkam uvedenym v
kapitole Ill., bode 2.3 — Vekové hranice pre vydanie narodnej licencie jazdca, je drzitefom
licencie SAMS a vodi¢ského preukazu vydaného na Slovensku.

Jazdci/ spolujazdci s licenciou SAMS musia byt uvedeni v nominaénom zozname jazdcov
rally 2022 a mézu odstartovat’ iba za splnenia podmienok uvedenych v nominaénom
zozname.

3.1.2

Jednotlivych sutazi zaradenych do MSR v rally sa m6zu zucastnit' aj sutaziaci, jazdci a
spolujazdci, ktori su drzitelmi licencie vydanej ASN Statu EU, ktory nepatri do FIA CEZ
majstrovstva. Vysledky tychto jazdcov a sutaziacich na podujati sa nebudu zapocitavat do
hodnotenia MSR a ich u¢ast na podujati nebude zohl'adnena pre plnenie poziadaviek na
klasifikaciu v seriali MSR.

3.2 Spobsobilé vozidla
3.2.1 Vozidla v tpravach podra prilohy J FIA MSP s platnou homologaciou

a) skupina N - upravené podla ¢lanku 254 Prilohy J 2019

b) skupina A - upravené podla ¢lanku 255 Prilohy J 2019

c) WRC - upravené podla ¢lanku 255A Prilohy J 2016

d) skupina R (R1/R2/R3) — upravené podla ¢lankov 260 a 260D Prilohy J 2019

e) skupina R1 a R2 — upravené podla ¢lankov 260 Prilohy J 2018

f) skupina R4 — upravené podla ¢lanku 260 Prilohy J 2018

g) skupina R5 — upravené podla ¢lanku 261 Prilohy J 2019

h) Super 2000 Rally - s 2,0 | atmosferickym plnenim — upravené podla ¢lanku 254A Prilohy
J 2013

i) Super 2000-Rally — s 1,6 | turbo motorom a restriktorom upravené podla ¢lanku 254A
Prilohy J 2013 - maximalny vnuatorny priemer restriktora je 28 mm.

j) skupina RGT - upravené podfa ¢lanku 256 Prilohy J 2022 alebo Prilohy J 2019

k) skupina Rally2 — upravené podfa ¢lanku 261 Prilohy J 2022

1) skupina Rally2 Kit (VR4K) — upravené podla ¢lanku 260E Prilohy J 2022

m) skupina Rally3 — upravené podla ¢lanku 260 Prilohy J 2022

n) skupina Rally4 — upravené podfa ¢lankov 260 Prilohy J 2022

0) skupina Rally5 — upravené podla ¢lankov 260 Prilohy J 2021

3.2.2 Vozidla v tpravach podra prilohy J FIA MSP so skonéenou homologaciou:

a) skupina N/SK a A/SK

b) WRC/SK

c) Super 2000 Rally

d) NGT/SK

e) vozidla Kit Car s atmosferickym plnenim s objemom do 1600 cm? upravené podla ¢lanku
255 Prilohy J 2019

3.2.3 Vozidla upravené podFa narodnych technickych predpisov

a) skupina P

b) skupina F

c) skupina SRC
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3.3 Rozdelenie sposobilych vozidiel
Spdsobilé vozidla, budu rozdelené do tried podla skupin a objemu nasledovne:

Trieda Skupina

1 WRC

2 S2000-R s 1,6 turbo motorom s 28 mm restriktorom
S2000-R s 2,0 atmosférickym motorom
skupina R4
skupina R5

skupina Rally2
skupina Rally2 Kit (VR4K)

3 skupina N+N/SK s objemom nad 2000 cm?®
skupina A+A/SK s objemom nad 2000 cm?®
skupina Rally3

4 RGT, NGT a skupina F/2WD s objemom 2000 cm?® - 4500 cm?®

5 skupiny A a A/SK s objemom 1600 cm?® - 2000 cm?®
skupina F s objemom 1600 cm?® - 2000 cm?®

S1600

R2C

R3C

R3T

R3D

skupina Rally4B

6 skupina A a A/SK s objemom 1400 cm?® - 1600cm?
skupina F s objemom 1400 cm?® - 1600cm?

R2B

Kit car s objemom 1400 cm?® - 1600cm?®

skupina Rally4C (VR2B)

7 skupina N ,N/SK a P s objemom do 1600 cm?®

R1

skupina A, A/SK a F s objemom do 1400 cm?

Kit car s objemom do 1400 cm?

skupina Rally5

skupina N a N/SK a P s objemom 1600 cm?® - 2000cm?®

11 vozidla WRC/SK
SRC
skupina F s objemom nad 2000cm?

pre skupiny A+A/SK a N+N/SK, F a P.

12 vozidla 2WD s prepliiovanym motorom Diesel s nominalnym objemom do 2000 cm? v Gprave

3.4 Vypisané klasifikacie v MSR

a) Absolutna klasifikacia MSR (okrem klasifikacie vozidiel triedy 1)

b) Klasifikacia tried.

c) Absolutna klasifikacia vozidiel 2WD.

d) Absolutna klasifikacia Junior (jazdec vo veku do 25 rokov na vozidle 2WD).

3.5 Hodnotenia

3.5.1 Hodnotenie posadok na podujatiach

Pri hodnoteni ziska posadka v kazdej rally zaradenej do MSR body za umiestnenie:
35.1.1

V absolutnom poradi na prvom az dvadsiatom mieste body podfa stupnice: 30, 25, 21, 19,

17,15, 14, 13,12,11,10,9,8,7,6,5,4, 3, 2, 1.
3.5.1.2

V klasifikacii jednotlivych tried, kategdrie 2WD a Junior na prvom az desiatom mieste body

podla stupnice: 20, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 3, 2 a 1 bod

Body podfa ¢l.1.5.1.1 a 1.5.1.2 sa eSte vynasobia koeficientom daného sutazného dna, vid

¢l. 1.6.2.
3513
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Pri dvojetapovych podujatiach ziska kazda posadka, ktora déjde do ciela prvého aj druhého
sutazného dna 3 body do absolutneho poradia aj do klasifikacie jednotlivych tried, kategérie
2WD a Junior

3.5.2 Hodnotenie serialu

Majstrami SR vo vypisanych klasifikaciach sa stanu posadky, ktoré ziskaju zo zapocitanych

sutaznych dni najvyssi pocet bodov podla kritérii uvedenych v bode 2 (Uvodnej kapitoly

MSR).

3.5.2.1 Pocet zapocitanych sut'aznych dni:

Pocet zapocitanych sutaznych dni:

- pri pocte uskutoénenych 8 a menej sutaznych dni: pocet uskuto€nenych sutaznych dni — 1

- pri pocte uskutoénenych 9 alebo 10 sutaznych dni: po¢et uskutoénenych sutaznych dni —
2

- pri pocte uskutoénenych 11 a viac sutaznych dni: pocet uskuto€nenych sutaznych dni — 3

35.2.2

Pre ur€enie posadky je rozhodujuci jazdec. Posadka, u ktorej sa v priebehu sezény zmenil
spolujazdec, je povazovana za tu istt posadku a v kone¢nom hodnoteni MSR bude uvedeny
ten spolujazdec, s ktorym jazdec ziskal najviac bodov. Pri rovnosti bodov rozhoduje zlozenie
posadky pri ich poslednom bodovanom podujati.

3.6 Specialne ustanovenia pre MSR
3.6.1 Program a trat’ sut'azi

Rally zaradena do MSR méze byt organizovana ako dvojetapova alebo ako jednoetapova
sutaz. Kazda etapa musi obsahovat minimalne 2 rézne trate.

Dizka trate rychlostnych skusok:

- jednoetapova sutaz min. 75 km

- dvojetapova sttaz min. 120 km, priom dizka kazdej etapy musi byt minimalne 55 km.

Dvojetapova sutaz nie je ,dvojpretek”, je to jedno podujatie (s jednou prihlaskou, jednym
prihlasovacim vkladom, jednym technickym preberanim), iba do hodnotenia MSR sa
vysledky dvojetapovej sutaZze zapoc€itavaju samostatne za kazdy sutazny den. V pripade, ze
v priebehu sutaze doéjde k diskvalifikacii sutazného vozidla z dévodu nesuladu s
technickymi predpismi, RSK rozhodne &i sa diskvalifikacia vztahuje na klasifikacie oboch
sutaznych dni alebo iba jedného sutazného dna.

V predvecer 1-etapovej sutaze je mozné organizovat iba proldg, ktory sa nepoklada za
samostatny sutazny den, cela sutaz sa hodnoti ako celok.

3.6.2 Koeficienty

Kazdy sutazny den bude ohodnoteny koeficientom, kiorym sa vynasobia ziskané body do
celoroc¢nej klasifikacie:

- sUtazny den v rozmedzi 75,00 a menej km uskuto¢nenych RS ... koeficient 2,

- sutazny den v rozmedzi 75,01 a viac km uskutocnenych RS ...... koeficient 3

3.6.3 Priority

Do zoznamu narodnej priority SAMS budu zaradeni prvi traja jazdci v absolutnom poradi, ak
sa umiestnili do 5.miesta v abs. poradi a vitaz klasifikacie 2WD v majstrovstvach SR v rally v
predoslom roku ak spliiaju podmienku, Ze maju slovensku licenciu. Rally komisia SAMS
mdze na zaklade vysledkov rozhodnut o vysSom pocte zaradenych. Dalej jazdci, ktory mali v
predchadzajucom roku na zaklade ziskanych vysledkov pridelenu prioritu FIA a jazdci s
vyraznymi vysledkami vo FIA seridloch, medzinarodnych a narodnych podujatiach podla
odportéania Rally komisie SAMS. V&etci jazdci zapisani v uvedenom zozname maju pravo
pouzivat oznacenie ,prioritny jazdec®.

3.6.4 Skolenia

Podujati rally MSR a SRP sa mdZu zudastnit iba ti dritelia licencie jazdca SAMS, ktori
absolvovali niektoré z niZSie uvedenych Skoleni a su uvedeni v nominanom zozname
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jazdcov rally SAMS a spifiaju tam uvedené podmienky. Rally komisia SAMS bude v priebehu
roka 2022 organizovat nasledovné Skolenia:

3.6.4.1 Zakladné Skolenia

Termin zakladného Skolenia, bude oznameny Ziadatelom, ktori zaslali na€as vyplnenu
Ziadost o vydanie licencie a zaplatili prisluSny poplatok za jej vydanie. Bude zverejneny aj na
web stranke SAMS. Novi Ziadatelia o licenciu musia v termine zakladného &kolenia
absolvovat rozSirené zakladné Skolenie.

3.6.4.2 Individualne $kolenia

Ziadatelia o licenciu, ktori sa nezG&astnili na zakladnom $koleni, mé2u absolvovat
individualne $kolenie za poplatok podla Rogenky SAMS. V pripade, Ze ide o nového
Ziadatela, tento sa pre ziskanie licencie musi v nasledujucom roku zu¢astnit' rozSireného
zakladného Skolenia.

3.6.4.3 Prakticka rally Skola

Novi Ziadatelia o licenciu jazdca rally, musia po absolvovani Skolenia absolvovat prvu sutaz
v rezime praktickej rally $koly. O pripadnych vynimkéach rozhodne Rally komisia SAMS.
Rally Skola je povinna pre jazdcov a dérazne odporuc¢ana pre spolujazdcov. V pripade, ze
spolujazdec neabsolvuije rally $kolu, nesmie na prvych piatich absolvovanych podujatiach
viest vozidlo na trati RS. RallySkola méze na podujati prebiehat dvoma spdsobmi, pouzity
spOsob musi byt uvedeny v ZU.

3.6.4.4 Rallyskola v ramci SRP

Prakticku rally Skolu musi posadka absolvovat na vozidle, ktoré vyhovuje platnym predpisom
pre MSR, MSR RHA resp. SRP a mbzu ju absolvovat aj ini drzitelia licencie, ktori o to maju
zaujem.

Prakticka rally $kola pozostava z absolvovania podujatia rally v rozsahu SRP véitane
obhliadky trate, za nasledovnych podmienok:

posadka musi déjst do ciela sutaze

v priebehu jednotlivych RS nesmie predbiehat’ posadky, ktoré odstartovali pred riou,

¢as RS nebude posadke merany,

posadka musi dodrzZiavat predpisany ¢asovy harmonogram pre rally Skolu a v8etky platné
predpisy a zvlastne ustanovenia.

Prihlasovaci vklad na prakticku rally Skolu je 70 EUR za jeden sutazny den.
3.6.4.5 Rallyskola ako suc¢ast’ RRP

Prakticku rally Skolu musi posédka absolvovat na vozidle, ktoré vyhovuje platnym predpisom

pre RRP.

Prakticka rally Skola pozostava z absolvovania podujatia rally v rozsahu RRP véitane

obhliadky trate, za nasledovnych podmienok:

- posadka musi dojst do ciela sutaze

- Cas RS bude posadke merany a bude klasifikovana v klasifikacii RRP,

- posadka musi dodrziavat predpisany ¢asovy harmonogram pre RRP a vSetky platné
predpisy a zvlastne ustanovenia.

Prihlasovaci vklad na prakticku rally Skolu bude podla ZU podujatia.

V pripade, Ze posadka, ktora je Gcastnikom rally $koly podfa bodu a) alebo b) nedéjde do
ciela sutaze alebo sa dopusti porusenia predpisov, musi prakticku rally Skolu zopakovat, ale
uz len podra bodu a). Uspe&né absolvovanie rally $koly potvrdi riaditel sutaze. Zoznam
absolventov rally $koly vedie Rally komisia SAMS.

Pri podujatiach s dvoma sutaznymi driami, v pripade uspesSného absolvovania prvého

sutazného dria méze posadka druhy deri absolvovat aj v rdmci sutaze/klasifikacie
MSR/SRP. Podrobnosti budu uvedené v ZU
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3.6.4.6

Prihlasovaci vklad na prakticku rally Skolu je 50 EUR za jeden sutazny den.

Pri podujatiach s dvoma sutaznymi diiami, v pripade UspesSného absolvovania prvého
sutazného diia méze posadka druhy deri absolvovat aj v ramci sutaze/klasifikacie
MSR/SRP. Podrobnosti budu uvedené v ZU.

3.6.4.7 Jazdecka rally Skola

Ugast na rozsirenom $koleni jazdcov a praktickej rally $kole mézZe byt nahradena ucastou
na jazdeckej rallyskole, ktord bude organizovat subjekt schvaleny SAMS, resp. inou ASN.

3.6.4.8 Nominaény zoznam jazdcov

Jazdci/ spolujazdci, ktori splnia podmienky na vydanie licencie jazdca rally a absolvuju
predpisané Skolenia. Tito jazdci budu uvedeni v nominaénom zozname jazdcov rally, v
ktorom budu aj dalSie podmienky pre ich Start.

3.6.5 Skolenia organizatorov

Rally komisia SAMS organizuje $kolenia aj pre organizatorov rally. Tychto $koleni sa musia
zucastnit riaditelia, tajomnici, bezpecnostni komisari, veduci trate a veduci RS a ich
zastupcovia, jazdci tratovych vozidiel. UCast na Skoleni organizatorov RRP bude stanovena
v pozvanke na Skolenie.

Organizatori, ktori sa nezucastnili na zakladnom Skoleni, mézu absolvovat individualne B
Skolenie za poplatok podla Ro¢enky SAMS. Kazdy organizator v spolupraci s lektormi SAMS
zabezpedi vySkolenie tratovych komisarov.

4.  MSR rally historickych automobilov (MSR RHA)
41.1

Pre rok 2022 st vypisané MSR v rally historickych automobilov (MSR RHA) pre sutaziacich

a jazdcov, ktori maju platnu:

a) Medzinarodnu licenciu jazdca pozadovaného stupria alebo narodnu licenciu jazdca bez
obmedzenia a licenciu sttaZiaceho vydani SAMS, jazdci a spolujazdci s licenciou
SAMS musia byt zapisani v nominaénom zozname jazdcov rally.

b) Medzinarodnu licenciu jazdca poZzadovaného stupfia a licenciu sutaziaceho vydanu ASN
z krajin FIA CEZ a zaroven povolenie Startu v zahranigi.

c) Medzinarodni alebo narodnt licenciu jazdca a licenciu sttaZiaceho vydant FAS CR
a povolenie Startu v zahranici.

Jednotlivych sutazi zaradenych do MSR RHA sa mézu zdcastnit’ aj sutaziaci, jazdci a

spolujazdci, ktori su drzitelmi licencie vydanej ASN Statu EU, ktory nepatri do FIA CEZ.

Vysledky tychto jazdcov a sUtaZiacich sa nebudu zapogitavat do MSR a ich ucast na

podujati nebude zohladnena pre plnenie poziadaviek na klasifikaciu v seriali.

41.2

Sutaze MSR RHA budu suéastou sutazi MSR v rally, alebo budu organizované ako
samostatna sutaz.

4.2 Sposobilé vozidla

421

MSR RHA sa mé6zu zuc¢astnit vozidla zaradené do kategorie:
4211

HK 1 a HK 2, ktoré maju platny Sportovy preukaz sutazného vozidla, platné HTP alebo
NHTP. MéZe sa zG&astnit aj vozidlo, ktoré ma na TV SAMS podant ziadost, vypisané
tlac¢ivo na HTP/NHTP a suhlas TV SAMS .

4212
HK4 a HK5, ktoré maju platny Sportovy preukaz sutazného vozidla
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422

MSR RHA sa v kategoérii HK1 a HK2 m6zu zucastnit iba vozidla, ktoré zodpovedaju
predpisom :

- sudasnej Prilohe K MSP FIA,

- prilohe J MSP FIA v prislugnej periéde,

- platnému NTP pre skupinu NH

423

a) Vozidla s preplhovanym motorom musia byt vybavené restriktormi podla aktualnej
prilohy K MSP FIA.

b) Vozidla s prepliovanym motorom budu zaradené do objemovych tried na zaklade
prepocitavacieho koeficientu uvedeného v ich HTP alebo NHTP. Pre prepocet platia
tieto koeficienty: perioda J 1—-1,4; pericdad 2 - 1,7

4.2.4 Doplnujuce podmienky

Vozidla homologované s elektronickymi riadiacimi jednotkami, s elektrickymi systémami

riadenia motorov, alebo ¢idlami, ktorymi bolo ich pouzivanie dobovou prilohou J povolené,

musia pouzivat ten isty systém, pripojeny a funkény, ako bol systém pouzivany v danom
obdobi, alebo pozadovany prilohou J z daného obdobia.

4.3 Rozdelenie vozidiel
4.3.1 Kategoria HK 1

Cestovné, upravené cestovné, GT a GTS vozidla homologované od 1.1.1931 do 31.12.1981
periody D, E, F, G1, G2, H1, H2, I.

Rozdelenie podla objemu HK 1: do 1150 cm?3, do 1300 cm?, do 1600 cm?3, do 2000 cm?, nad
2000 cm®.

4.3.2 Kategoria HK 2

Cestovné, upravené cestovné, GT a GTS vozidla homologované od 1.1.1982 do 31.12.1990
periody J1, J2.

Rozdelenie podla objemu HK 2: do 1300 cm?3, do 1600 cm?, do 2000 cm?, nad 2000 cm?
4.3.3 Kategoria HK4

Do tejto skupiny budu zaradené cestovné, upravené cestovné, GT a GTS vozidla
homologované od 1.1.1958 do 31.12.1990, ktoré su v stlade s MSP FIA priloha K s
povolenymi odchylkami uvedenymi v NTP pre skupinu HK4.

Rozdelenie podla objemu HK4: do 1300 cm?, do 1600 cm?, do 2000 cm?, nad 2000 cm?.
4.3.4 Kategoria HK5

Do tejto skupiny budu zaradené vozidla cestovné, upravené cestovné, GT a GTS
homologované od 1.1.1991 do 31.12.1996.

- skupin N, A, Kit car, WRC

- skupiny B pre rally s vynimkami uvedenymi v prilohe K, ¢&l. 7.4.

Vozidla musia zodpovedat homologaénému listu zo svojej doby. Zaradené mozu byt
existujuce ale aj novo postavené vozidla, ktoré ale musia zodpovedat prilohe J a
homologacnému listu v danej dobe alebo narodnym technickym predpisom z toho obdobia.
Rozdelenie podla objemu HK5: do 1300 cm?, do 1600 cm?, do 2000 cm?, nad 2000 cm?

4.4 Hodnotenie na podujati

Hodnotenie bude prevedené v absolutnom poradi, v kategériach a v objemovych triedach.
Do absolutneho poradia nebudu zaradené vozidla kategorii HK4 a HKS.

441

Organizator rally je povinny vyhlasit jazdcov, ktori sa umiestnili na 1. az 3. mieste v
absolutnom poradi MSR HA a v jednotlivych kategéridch MSR RHA, za predpokladu, Ze
Startovali minimalne 3 vozidla. Pri nesplneni tejto podmienky bude vyhlaseny len vitaz.
Organizator mdze podla svojho uvazenia vyhlasit aj jednotlivé objemové triedy.
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4.5 Vypisané klasifikacie v MSR RHA a hodnotenie majstrovstiev

4.5.1 Hodnotenie serialu

MSR RHA bude vyhlasené v absolitnom poradi a v jednotlivych kategériach. Do

absolutneho poradia nebudu zaradené vozidla kategoérii HK4 a HK5.

4.5.2 Body sa budu pridelovat’ nasledovne

25,18, 15, 12, 10, 8,6, 4,2 ,1.

Za posledny uskuto€neny sutazny den sezony body: 37,5, 27, 22,5, 18, 15,12, 9, 6, 3, 1,5

4.5.3 Dvojetapova sutaz

U 2-etapovych rally budu pridelené body samostatne za kazdy sutazny den. Dokoncenie

etapy znamena dojst s vozidlom do ciela etapy a odovzdat vozidlo do UP.

454

Pocet zapocitanych sutaznych dni je rovny poctu uskuto€nenych sutaznych dni minus Styri.

Pre urcenie posadky je rozhodujuci jazdec. Posadka, u ktorej sa v priebehu sezény zmenil

spolujazdec, je povazovana za tu istd posadku a v koneénom hodnoteni MSR RHA bude

uvedeny ten spolujazdec, s ktorym jazdec ziskal najviac bodov. Pri rovnosti bodov rozhoduje

Zlozenie posadky pri ich poslednom bodovanom podujati.

4.5.5 Bonusové body

4551 Body do absolutneho hodnotenia

a) VSetkym posadkam, ktoré odstartuju do 1. RS sutazného dfia bude do hodnotenia
serialu pripisany 1 bod.

b) VSetkym posadkam, ktoré sutazia s vozidlami s platnymi HTP bude do hodnotenia
serialu pripo€itané 3 body za kazdy sutazny den, ktory prejdu cielom.

c) Vozidla periéd D,E F 4 body, period G1 a G2 3 body, periéd H1,H2, 2 body, periddy | 1
bod za kazdy sutazny den, ktory prejdu ciefom.

455.2 Body hodnotenia kategorii a tried

a) VsSetkym posadkam, ktoré odstartuju do 1. RS sutazného dna bude do hodnotenia
serialu pripisany 1 bod.

b) VSetkym posadkam, ktoré sutazia s vozidlami s platnymi HTP bude do hodnotenia
serialu pripocitané 3 body za kazdy sutazny den, ktory prejdu cielom.

c) V kategorii HK1, vozidla periéd H1 a H2 1 bod, periéd G1 a G2 2 body, vozidla periéd D,
E a F 3 body za kazdy sutazny den, ktory prejdu cielom.

d) V kategérii HK2, vozidla periédy J1 1 bod za kazdy sutazny den, ktory prejdu cielom.

4.6 Charakteristika rally MSR RHA

4.6.1 Jednoetapova rally:

Celkova dizka RS je 50 aZ 110 km

4.6.2 Dvojetapova rally:

- celkova dizka RS 110 az 160 km

- nové Startovné poradie do 2. etapy

4.7 Doplnujuce predpisy

471

MSR RHA sa riadi Sportovymi predpismi pre FIA regionalne majstrovstva v rally s Gpravami

pre MSR a SRP.

4.7.2

Na vSetkych RHA je povolena ochrana spodku vozidla.

473

Na vozidlach pre RHA je moZné pouzit pneumatiky podra platnej Prilohy K MSP FIA .
Pneumatiky typu SLICK su zakazané.
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4.7.4 Servis

Servis na vozidlach, okrem tankovania, je dovoleny v servisnych parkoviskach a aj na
spojovacich usekoch. Pripadné obmedzenia musia byt uvedené v ZU podujatia. Servis
moze vykonavat ktorykolvek ¢len teamu a vyuzit' aj naradie, nahradné diely, ... dopravované
mimo sutazného vozidla

s vynimkou pneumatik a kolies. Je dovolené pouzit len pneumatiky a kolesa, ktoré boli na/v
sutaznom vozidle pri vyjazde zo servisnej zény. Tankovanie je povolené len v tankovacich
zénach a na komerénych €erpacich staniciach na spojovacich usekoch.

5. Slovensky Rally Pohar (SRP)

5.1 Ugast v seriali

SRP je vypisany pre jazdcov a spolujazdcov, ktori vlastnia celoroénu licenciu jazdca SAMS
(medzinarodnu, narodnu, alebo licenciu pre poharové sutaze), licencia sutaziaceho nie je
povinna (vid kap. Ill, €l. 3.5), v opacnom pripade musi byt vydana SAMS.

- maju minimalny vek 18 rokov,

- sU drzitelmi vodi¢ského opravnenia skupiny B, ’

- sU uvedeni v nominaénom zozname jazdcov rally a splfiaju tam uvedené podmienky.

Je mozny aj Start jazdca vo veku od 17 rokov, ak vyhovuje podmienkam uvedenym v
kapitole Ill., bode 2.3 — Vekové hranice pre vydanie narodnej licencie jazdca, je drzitefom
licencie SAMS a vodi¢ského preukazu vydaného na Slovensku.

Jazdci/ spolujazdci s licenciou SAMS musia byt uvedeni v nominadnom zozname jazdcov
rally 2022 a mbézu odstartovat’ iba za splnenia podmienok uvedenych v nomina¢nom
zozname

5.2 Spobsobilé vozidla

521

Vozidla v Gpravach podra Prilohy J FIA MSP: skupiny N, A (okrem WRC), skupiny R1, R2,
R3 upravené podla ¢lankov 260 Prilohy J 2019.

5.2.2

Vozidla upravené podla narodnych technickych predpisov: skupiny F, P, N/SK a A/SK
(okrem WRC/SK). VSetky sutazné vozidla musia mat platny preukaz Sportového vozidla,
evidencné Cislo a povinné zmluvné poistenie pre dany kalendarny rok.

523

Vozidla s preplfiovanym vznetovym motorom nie su povolené

5.3 Rozdelenie spdsobilych vozidiel

VSetky sutazné vozidla budu rozdelené do troch objemovych tried:

- RP1 do 1400 cm?®

- RP2 nad 1400 do 1600 cm?

- RP3 nad 1600 do 2000 cm?

- RP4 nad 2000cm?

5.4 Vypisané klasifikacie

- absolutna klasifikacia(mimo vozidiel RP4)

- klasifikacie v objemovych triedach RP1, RP2, RP3,RP4.
5.5 Hodnotenia

5.5.1 Hodnotenie na podujatiach

Pri hodnoteni SRP ziska posadka v kazdej rally zaradenej do SRP body za umiestnenie:

V absolutnom poradi na prvom az dvadsiatom mieste body podla stupnice: 30, 25, 21, 19,
17,15, 14, 13, 12,11, 10, 9, 8, 7, 6, 5, 4, 3, 2, 1. Za posledny uskuto€neny sutazny den
sezény body: 45, 37,5, 31,5, 28,5, 25,5, 22,5, 21, 19,5, 18, 16,5, 15, 13,5, 12, 10,5, 9, 7,5, 6,
45,3, 1.
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v klasifikacii tried na prvom az desiatom mieste body podla stupnice: 20, 15, 12, 10, 8, 6, 4,

3,2 a1 bod. Za posledny uskutoéneny sutazny den sezony body: 30, 22,5, 18, 15, 12, 9, 6,

45,3,15.

5.5.2 Hodnotenie serialu SRP

a) Vitazmi SRP vo vypisanych klasifikaciach sa stanu posadky, ktoré ziskaju zo
zapocitanych sutaznych dni najvyssi pocet bodov podla kritérii uvedenych v bode 2
(uvodnej kapitoly MSR).

b) Pocet zapocitanych sutaznych dni je:

- pocet sutaznych dni minus jeden, ak sa uskuto¢ni 6 a menej sutaznych dni;

- pocet sutaznych dni minus dva, ak sa uskuto¢ni 7 a viac sutaznych dni.

V pripade rovnosti bodov budu pouzité kritéria pre seriali MSR.

V pripade podujatia SRP, ktoré nebude suc¢astou MSR, budu do celoroéného hodnotenia

SRP pridelené body za umiestnenie len posadkam, ktoré splfiaju aspon jednu odrazku

- jazdec aj spolujazdec maju ,poharovu* licenciu

- jazdec v danom roku odstartoval minimalne raz ako jazdec na podujati SRP, ktoré bolo
sucastou sutaze MSR

- v danom roku jazdec neodstartoval na podujati MSR, ak uz sa uskutoénilo podujatie MSR

- jazdec nestartoval na viac ako troch sutaznych dfioch v ramci MSR v poslednych troch
rokoch, ak sa este v danom roku neuskutoc¢nilo podujatie MSR

c) Posadka, u ktorej sa v priebehu sezény zmenil spolujazdec, je povazovana za tu istu
posadku a v koneénom hodnoteni SRP bude uvedeny ten spolujazdec, s ktorym jazdec
ziskal najviac bodov. Pri rovnosti bodov rozhoduje zloZenie posadky pri ich poslednom
bodovanom podujati.

Predhlasenie pre rok 2023
Pre rok 2023 budu upravené podmienky klasifikacie jazdcov, ktori v poslednych 4 rokoch
ziskali aspon 3 tituly v triede.

5.6 Specialne ustanovenia pre SRP
5.6.1 Program a trat’ sut’azi

Rally zaradena do SRP mbze byt organizovana ako dvojetapova alebo ako jednoetapova
sttaZ, bud ako samostatna sttaz alebo méZe byt sucastou MSR. Predpisana celkova dizka
RS pre SRP je 25 — 40 km pre jednu etapu.Organizatorom SRP sa odporuca zvolit
koncentrovany program sutaze so snahou o minimalizaciu nakladov.

5.6.2 Skolenia pre jazdcov SRP
Platia ustanovenia pre MSR.

6. Regionalny Rally Pohar (RRP)

Pre rok 2022 SAMS nevypisuje serial RRP. V ramci klasifikacie SRP alebo na samostatnom
volnom podujati méze byt vypisana klasifikacia RRP za tychto podmienok:

6.1.1 Ugast na podujati

RRP sa méZu zudastnit len jazdci a spolujazdci, ktori spifiaju:

- su ob&anmi Slovenskej republiky,

- maju minimalny vek 18 rokov,

- su drzitefmi vodiCskeho preukazu pre skupinu B,

- jazdec (spolujazdec) ma celoro¢nu licenciu SAMS

alebo

jazdec (spolujazdec) sa podujatia zi¢astnia s “dennou licenciou®, ktoru ziskaju po
absolvovania instruktaze pred podujatim, licencia bude vydana formou zoznamu jazdcov,
ktorym bola licencia vydana.
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6.1.2 Sposobilé vozidla

Vozidla, ktoré su v sulade s technickymi predpismi pre niektord zo skupin A, N, H, NH, F, P,

AISK, N/SK, HK4, HK5, R1, R2, R3, R4, Rally5, Rally4, Rally3. Tieto vozidla nemusia byt

testované a nemusia mat’ platny PSV.

Bezpecnostné poziadavky 3

a) bezpec€nostna klietka podfa prilohy J MSP FIA v minimalnom prevedeni ako pre skupinu
P, v pripade vozidiel s objemom nad 2000 cm? v prevedeni ako pre skupinu F NTP,

b) sedadlo vozidla podla Standardu FIA aj po skon&eni Zivotnosti.

c) bezpecnostné pasy podla Standardu FIA aj po skon€eni zivotnosti nevykazujuce znamky
poskodenia.

6.1.3 Rozdelenie sposobilych vozidiel

Rozdelenie vozidiel do tried bude uvedené v ZU podujatia, Rally komisia SAMS odportiéa

delenie do tychto tried, pricom pri pocte vozidiel menej ako 4 by sa dotknuta trieda spojila s
vysSou triedou.

X1 — 4x4 alebo predny pohon s objemom do 1300 cm?

X2 — 4x4 alebo predny pohon s objemom od 1300 cm? — do 1600 cm?
X3 — 4x4 alebo predny pohon s objemom od 1600 cm? — do 2000 cm?
X4 — 4x4 alebo predny pohon s objemom nad 2000 cm?

X5 — zadny pohon s objemom do 1600 cm?3

X6 — zadny pohon s objemom nad 1600 cm?

Vozidl4 s dieselovym motorom budu zaradené do objemovych tried podla ich nominalneho
objemu

6.1.4 Specialne ustanovenia pre RRP

Predpisana celkova dizka RS pre RRP ak nie je stiéastou SRP je 10 — 25 km. Pre podujatia,
kde RRP je suc¢astou SRP sa odporuéa kratSia trat, ako pre SRP.

Podujatie RRP sa musi uskutocnit podla predpisov pre FIA Regionalne majstrovstva Rally s
Upravami pre MSR, pri¢om vSetky odli$nosti musia byt uvedené v ZU podujatia a schvalené
Rally komisiou SAMS.

6.2 Pohar Organizatora (PO)

Na samostatnom podujati SRP alebo na samostatnom podujati RRP méze byt vypisana
klasifikacia PO za tychto podmienok:

6.2.1 Uéast na podujati

PO sa mdZu zu&astnit len jazdci a spolujazdci, ktori spifiaju:

- Maju minimalny vek 18 rokov.

- Su drZitelmi vodicského preukazu pre skupinu B.

- Su drzitelmi celoro¢nej licencie jazdca SAMS (minimalne s obmedzenim pre SRP) alebo su
drzitelmi licencie z krajiny CEZ.

6.2.2 Sposobilé vozidla

Vozidla, ktoré su v sulade s technickymi predpismi pre niektord zo skupin A, N, H, NH, F, P,
SRC, WRC/SK, A/SK, N/SK, HK4, HK5, R1, R2, R3, R4, R5, Rally5, Rally4, Rally3, Rally2,
RGT, NGT. Tieto vozidla musia byt testované a musia mat platny PSV.

Pre vozidla aj pre posadku platia bezpecnostné predpisy pre MSR.

Jazdci s licenciou s obmedzenim pre SRP sa mézu podujatia zu€astnit len s vozidlo
sposobilym pre SRP.

6.2.3 Rozdelenie sposobilych vozidiel

Rozdelenie vozidiel do tried bude uvedené v ZU poduijatia, Rally komisia SAMS odportéa
delenie do tychto tried, pricom pri pocte vozidiel menej ako 4 by sa dotknuta trieda spojila s
vysSou triedou.

PO1 - vozidla s objemom do 1400 cm?
PO2 - vozidla s objemom od 1400 cm® — do 1600 cm?
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PO3 - vozidla s objemom od 1600 cm® — do 2000 cm?®
PO4 — vozidla s objemom nad 2000 cm?

Vozidla s dieselovym motorom budu zaradené do objemovych tried podla ich nominalneho
objemu.

7. Rally Legend (RL)

7.1 VSeobecné ustanovenia

Predvadzanie Rally Legend bude usporiadané ako sucast inych rally, jedno alebo
dvojetapovych, alebo ako samostatné podujatie. Predvadzacie jazdy historickych sutaznych
vozidiel — Rally Legend na trati RS bez merania ¢asu maju za Ucel predviest a ukazat
divackej verejnosti tieto historické vozidla. Organizator k nazvu sutaze vhodnym spésobom
prida nazov Rally Legend.

7.2 Uéastnici

Zucastnit sa mdze posadka — jazdec a spolujazdec, ktori su drzitelmi vodi¢ského preukazu
na vedenie motorového vozidla, a zaroveri su drzitelmi niektorej platnej licencie jazdca
vydanej SAMS, alebo ASN ¢lenskych Statov EU, minimalne v§ak s dennou licenciou.

7.3 Povolené vozidla

Rally Legend sa mézu zucastnit’ historické automobily (HA) alebo ich repliky, homologované
do 31.12.1996. Vozidlo musi mat platny preukaz Sportového vozidla a RLTP, HTP, NHTP
alebo HRCP alebo NHRCP.

Vozidla homologované od 1.1.1991 do 31.12.1996 musia byt originalne sutazné vozidla,
ktoré reprezentuju znacku a su v sulade s pdvodnym technickymi predpismi. Bezpe&nostna
vybava musi zodpovedat minimalne bezpe¢nostnému predpisu pre Rally Legend.

Vozidlo — replika HA by malo zodpovedat vzhladom a technickym prevedenim pévodnému
historickému automobilu a pdvodnej homologacii. Pre vozidla Rally Legend je doporucené
pouzit pévodné farebné prevedenie, ktoré zodpoveda pévodnému tovarenskému alebo
teamovému prevedeniu.

7.4 Rozprava

a) Organizator zaisti pred Startom Rally Legend rozpravu s jazdcami. Po¢as rozpravy budu
jazdci zoznameni s pravidlami a sposobom jazdy po trati a trati RS.

b) Ugelom Rally Legend je predvedenie HA $irokej verejnosti, ¢as a sposob prejazdu RS
nesmie byt merany, ani inak hodnoteny. Rally Legend nemdZu byt zamiefiané s
pretekmi typu Drift.

7.5 Hodnotenie jednotlivych sut'azi
Podfla kritérii uvedenych v ZU. Predmetom hodnotenia nesmie byt spdsob jazdy a ¢as.

8. Rally pravidelnosti (RP)

Pre rok 2022 SAMS nevypisuje serial Rally pravidelnosti. Organizatori podujati zapisanych v
kalendari SAMS mé6zu v ZU podujatia zaradit aj klasifikaciu RP podra predpisov RP.

8.1 Uégast na podujati

Podujatia sa mézu zucastnit jazdci za podmienok:

- maju minimalny vek 18 rokov

- su drzitelmi vodi¢ského preukazu pre skupinu B

st dritelmi celoro&nej licencie jazdca SAMS alebo licencie z FIA CEZ

alebo sa podujatia zi€astnia s “dennou licenciou®, ktoru ziskaju po absolvovani inStruktaze
pred podujatim, licencia bude vydana formou zoznamu jazdcov, ktorym bola licencia
vydana.

Pocet ¢lenov posadky je fubovolny, maximalne podia TP vozidla. Su¢astou posadok mozu
byt aj osoby pod 18 rokov.
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8.2 Spobsobilé vozidla

Spdsobilé su vSetky vozidla s platnym OTP.

8.3 Rozdelenie vozidiel do tried
Rozdelenie vozidiel do tried podla ZU podujatia.

Nie su povinné Ziadne bezpecnostné prvky vozidla a alebo posadky, su ale dérazne
odporuc¢ané.

8.4 Priebeh podujatia - vysledky
Platia pravidla ako pre Slovensku trofej rally pravidelnosti historickych automobilov.

9. Slovenska trofej pravidelnosti rally historickych automobilov (STRHP)

Pre rok 2022 vypisuje SAMS Slovensku trofej pravidelnosti rally historickych automobilov.

(STRHP) Je pre sutaziacich a jazdcov z krajin FIA CEZ, ktori maju platnu:

a) Medzinarodnu licenciu pozadovaného stupna a licenciu sutaziaceho;

b) Narodnu licenciu jazdca vydanu ASN z krajin CEZ a licenciu sutaziaceho;

c) Narodnu licenciu jazdca SAMS alebo narodn( licenciu jazdca s obmedzenim pre
STRHP vydant SAMS. V tomto pripade je mozny $tart jazdca vo veku od 17 rokov, ak
vyhovuje podmienkam uvedenym v kapitole llIl., bod 2.3 — Vekové hranice pre vydanie
narodnej licencie jazdca, je drzitefom celorognej licencie jazdca SAMS a vodiéského
preukazu vydaného na Slovensku, spolujazdec nesmie byt mladsi ako 18 rokov.

d) Licencia sutaziaceho méze byt nahradena licenciou jazdca v zmysle tejto Rocenky.

9.1

Podujatia STRHP bez zisku bodov do hodnotenia serialu sa mézu zucastnit’ aj jazdci, ktori:

a) sa zaregistruju na toto podujatie a ziskaju ,dennu licenciu“ pri splneni podmienok podla
tejto ro€enky, tito sa povinne musia zucastnit rozpravy, ktorej miesto a ¢as bude
uvedeny v ZU sutaze;

b) su drzitefom licencie jazdca a sutaziaceho vydanou ASN mimo krajin CEZ s povolenim
Startu v zahranici.

9.2 Spobsobilé vozidla STRHP

a) Vozidla periédy D-J (1.1.1931 — 31.12.1990) podfa prilohy ,K* s platnym HTP alebo
NHTP;

b) Sériové vozidla s evidenénym ¢islom, s platnym technickym preukazom, platnou TK
a EK, vyrobené od 1.1.1955 do 31.12.1999;

c) vozidla, ktoré maju vydané preukazy FIA HRCP alebo preukazy SAMS RLTP, NHRCP;

d) Vozidla s atestaciou FIVA a zvlastnym evidenénym ¢islom ,H* vyrobené od 1.1.1955 .

e) vozidla skupiny HK4

f) Cestovné, upravené cestovné vozidla , GT a GTS homologované od 1.1.1991 do
31.12.1996, skupin N, A, B, Kit car, WRC. Vozidla musia zodpovedat homologaénému
listu zo svojej doby. Zaradené mo6zu byt existujuce ale aj novo postavené vozidla, ktoré
ale musia zodpovedat prilohe J a homologaénému listu v danej dobe alebo narodnym
technickym predpisom z toho obdobia

g) Je povinné pouzivat pneumatiky schvalené pre cestnl premavku s oznacenim E

9.2.1

Pre vSetky vozidla zucastriujuce sa rally pravidelnosti HA sa dérazne odporuca

bezpecénostné vybavenie podla prilohy ,K* a ,J (ochranny ram, hasiaci pristroj,

bezpec€nostné pasy a sedadla, odpojovac el.obvodu)

9.2.2 Minimalna bezpecnostna vybava posadky STRHP

a) Prilba nie je povinna. Odporuca sa prilba schvalena pre cestn premavku alebo
homologovana pre automobilovy Sport aj po skon€eni homologacie pokial nevykazuje
znamky poskodenia.

b) Kombinéza nie je povinna, odporuca sa dlhy rukav, dihé nohavice,

c) spodné pradlo lubovolné,

d) rukavice lubovolné,

56



e) povinna je Sportova pevna obuv.

9.3 Rozdelenie vozidiel STRHP
VSetky spdsobilé vozidla si hodnotené spolu bez rozdelenia

9.4 Administrativne a technické preberanie STRHP

Posadka na administrativnom preberani predlozi:

a) vyplnenu technicku kartu

b) preukaz Sportového alebo historického vozidla alebo technicky preukaz vozidla (velky)

c) licencie jazdcov (spolujazdcov), ak su vydané

d) vodi¢ské preukazy jazdca a spolujazdca

e) doklad o povinnom zmluvnom poisteni vozidla

f) doklad o uzatvoreni osobného Urazového poistenia — toto poistenie je dérazne
odporu¢ané

V ramci technického preberania bude vykonana kontrola dokumentacie vozidla a kontrola

stavu vozidla.

9.5 Pravidla Rally pravidelnosti

9.5.1 Definicia

Trat rally pravidelnosti pozostava z 1 alebo viacerych skusok pravidelnosti (v dalSom SP)
medzi ktorymi su spojovacie useky. Skuska pravidelnosti je skuSkou dodrzania
predpisaného Casu na urCenej trati SP. Posadka, ktora ziska najmensi pocet trestnych
bodov (TB) zo SP, z CK a inych trestov sa stava vitazom. Pre Rally pravidelnosti platia
predpisy platné pre rally, pokial Pravidla rally pravidelnosti nestanovuju nieco iné.

9.5.2 Posadka

Posadka kazdého vozidla je zloZena z dvoch 0sdb, ktoré sa oznaluju ako jazdec

a spolujazdec. Obaja Elenovia posadky mézu riadit vozidlo v priebehu rally za podmienky, Ze
su drzitelmi prisludného vodi¢ského opravnenia. UCast tretej osoby vo vozidle nie je
povolena.

9.5.3 Obhliadka trate

Pri rally pravidelnosti obhliadka trate nie je povolena. Posadka dostane itinerar spolu s VN s
predpisanymi ¢asmi min.1 hodinu pred Startom, presne miesto a ¢as budu uvedené v ZU
podujatia.

9.5.3.1 Kalibraény usek

Usporiadatel je povinny vytygit kalibragny tsek v dizke 4 aZ 10 km a zahrnut ho do itineraru
pre STRHP. Zagiatok a koniec kalibracného Useku v itinerari musi byt uréeny GPS
suradnicami.

9.6 Skusky pravidelnosti — SP
9.6.1
Skuska pravidelnosti je skiskou dodrzania predpisaného ¢asu pre absolvovania predpisanej
trate SP. Meranie ¢asu sa vykonava s presnostou na 1 desatinu sekundy. Absolutna
hodnota rozdielu medzi predpisanym a dosiahnutym ¢asom absolvovania SP je pocet
trestnych bodov, ktoré obdrzi posadka za prisluSnu SP. Dérazne sa doporucuje, aby v SP
bolo viac tajnych merani na dodrZiavanie predpisanej priemernej rychlosti.
9.6.2
Start je pevny s vozidlom na $tartovej ¢iare. Kazdé vozidlo, ktoré nie je schopné opustit do
20 sekund od Startového signalu priestor Startu, je potrestané penalizaciou 300 TB a bude
usporiadatelmi odtlacené zo zony Startu.
9.6.3
Ciel skusky pravidelnosti je letmy..
9.6.4
Zastavenie medzi ZItym navestim ciela SP a panelom Stop je zakazané pod penalizaciou
100 TB a bude oznamené RSK. Opakovanie priestupku je dévodom k diskvalifikacii.
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9.6.5

Je zakazané bezdbvodné zastavenie alebo preruSenie jazdy v skuske pravidelnosti.
9.6.5.1

Dizka etap bude uvedena v ZU.

9.6.5.2

Predpisana priemerna rychlost a predpisany ¢as na prejazd SP budu zverejnené vo
vykonavacich nariadeniach maximalne 1 hodinu pred Startom. Maximalna priemerna
rychlost na celej SP je 50 km/h.

9.6.5.3

Posadke bude pridelena penalizacia 300 TB za kazdu nedokonéenu alebo neabsolvovanu
SP.

9.6.6 Postup pri nedokon¢eni alebo neabsolvovani SP
Posadka nemusi poCas sutaze absolvovat celu trat pretekov. PoCet odstipeni a opatovnych

zaradeni sa do sUtaZe nie je limitovany. Posadka, musi prejst CK &tartu kazdej etapy a CK
ciela sutaze vo svojom Case, aby bola na sutazi klasifikovana

9.6.6.1

Posadka sa mdze vratit po odstupeni spat do sutaze za tychto podmienok:

a) hned po odstupeni posadka zavola na tel. €islo na nahlasovanie odstupenia,

b) posadka po odstraneni poruchy zavola spat na rovnakeé ¢islo a oznami umysel zapojit
sa spat do sUtaZe, uvedie aj &islo CK, kde sa planuje pripojit k sutaznému polu,

c) opatovné zaradenie do sitaze je mozné lenv CKv Case, kedy danou CK bude
prechadzat pole sutaznych vozidiel, posadka si da v CK zaznamenat Cas v ¢ase, kde by
sa zhruba pohybovala, ak by zo sutaze neodstupila,

d) V CK opatovného zaradenie do sitaZe, posadka nepodlieha trestu za skoréi alebo
neskorsi ¢as prejazdu

e) ak posadka odstupila na skuske pravidelnosti na uzatvorenej trati, po trati sa moze
pohybovat len po skon&eni SP a jej otvoreni pre verejnu premavku, rovnaké pravidlo
plati aj pre pripad, ak posadka chce pouzit tento Usek na prejazd k CK pre napojenie sa
do sutaze

f) pohyb po odstupeni po trati skisky pravidelnosti v ramci verejnej premavky nie je nijako
obmedzeny.

9.6.6.2

Posadke bude pridelena penalizacia 300 TB za kazdu nedokon¢enu alebo neabsolvovanu
SP. V pripade, ak posadka odstupi a opatovne sa zaradi do sutaze, pricom nevynecha
Ziadnu SP, bude jej pridelena penalizacia 300 TB.

9.6.6.3

V pripade. Ze posadka zastavi na trati SP musi odstavit’ svoje vozidlo mimo trat

a pokracovat dalej m6Zze iba podla pokynov tratovych komisarov. Jazda v protismere SP je
prisne zakazana.

9.6.6.4

Posadka nesmie prekroCit predpisanu priemernu rychlost o viac ako 10%. V pripade
porusenia tohto pravidla méze RSK uplatnit’ trest podfa MSP FIA.

9.6.6.5

Pokial posadka opakovane alebo podstatne prekroCi stanovenu priememda rychlost, bude
oznamena RSK.

9.6.7 Servis

a) servis je definovany ako neobmedzend praca na sutaznom vozidle.
b) pri rally pravidelnosti nie je servis obmedzeny polohou ani po¢tom ¢&lenov timu a méze
byt vykonany aj mimo servisnej zony, okrem miest, ktoré su v ZU vyslovne zakazané

58



c) tankovanie je povolené na komer€nych Cerpacich staniciach na trase spojovacich
Usekov alebo v TZ

d) pokial usporiadatel urCi v ZU servisné parkovisko aj pre posadky rally pravidelnosti,
platia pre tieto posadky v plnom rozsahu pravidla pre servis (napr. plachta pod vozidiom
pri praci na vozidle, vjazd inych vozidiel s oznacenim usporiadatela, ...)

9.6.8 Urcenie vysledkov

Vysledky sa stanovia zo suctu penalizacii dosiahnutych na skuskach pravidelnosti, asovych
penalizacii udelenych v spojovacich Usekoch a vSetkych ostatnych penalizacii vyjadrenych
v TB.

9.6.8.1
a) Na spojovacich Usekoch bude rozdiel medzi skutonym a idealnym Casom prijazdu do
CK penalizovany takto:

b) za neskory prijazd: 10 TB za kazdu minutu alebo jej zlomok
c) za predc€asny prijazd: 60 TB za kazdu minutu alebo jej zZlomok

9.6.8.2

Na trati skusky pravidelnosti bude rozdiel medzi skutoénym a predpisanym ¢asom
penalizovany za kazdu sekundu rozdielu 1 TB, napr. predpisany ¢as v SP = 10 minut:
a) realny ¢as posadky 9 min. 39 sek. = rozdiel -21 sek. =21 TB

b) realny ¢as posadky 10 min. 31 sek. = rozdiel 31 sek. = 31 TB.Ceny

9.6.8.3 Ceny
Organizator udeli ceny prvym trom posadkam v absolutnej klasifikacii.
9.6.9 Uzavreté parkovisko

Vozidla zucasthujuce sa Rally pravidelnosti nepodliehaju rezimu uzavretého parkoviska po
dojazde do ciela.

9.6.10 Vzorova tabulka predpisanych éasov a priemernych rychlosti

nazov km Cas priemer

()]
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9.7 Vypisané klasifikacie v STRHP a hodnotenie serialu

9.8 Hodnotenie serialu

MSR STRHP bude vyhlasené v absolutnom poradi.

9.8.1 Body sa budu pridelovat’ nasledovne:

25,18, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 2 ,1.

9.8.2 Za posledny uskuto€neny sut'azny den sezény body:

375, 27,225, 18,15,12,9,6, 3,15

9.8.3

U 2-etapovych rally budu pridelené body samostatne za kazdy sutazny den. Dokoncenie
etapy znamena dojst s vozidlom do ciela etapy.

9.9

Pocet zapocitanych sutaznych dni je rovny poctu uskutoénenych sutaznych dni. Pre urenie
posadky je rozhodujuci jazdec. Posadka, u ktorej sa v priebehu sezény zmenil spolujazdec,
je povazovana za tu istd posadku a v kone€nom hodnoteni STRHP bude uvedeny ten
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spolujazdec, s ktorym jazdec ziskal najviac bodov. Pri rovnosti bodov rozhoduje zloZenie
posadky pri ich poslednom bodovanom podujati.
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10. Medzinarodné Majstrovstva Slovenskej republiky PAV (MMSR PAV) a
Majstrovstva Slovenskej republiky PAV (MSR PAV)

10.1 Nazov majstrovstva:

a) Medzinarodné Majstrovstva Slovenska v pretekoch automobilov do vrchu (MMSR PAV).
b) Majstrovstva Slovenskej republiky PAV (MSR PAV).

10.2 VSeobecné ustanovenia

10.2.1 MMSR PAV je vypisané pre sut'aziacich a jazdcov, ktori maju platna:

a) medzinarodnu licenciu jazdca pozadovaného stupfia alebo narodnu licenciu jazdca
a licenciu sttaZiaceho vydani SAMS,

b) medzinarodnu licenciu pozadovaného stupria a licenciu sutaziaceho
vydanu ASN z krajin FIA CEZ a zaroven povolenie Startu v zahranici

c) narodnu licenciu jazdca a licenciu sutaZiaceho vydani FAS CR

10.2.2 MSR PAV je vypisané pre sut'aziacich a jazdcov, ktori maju platnu:
Medzinarodnu licenciu pozadovaného stupiia vydanu SAMS alebo narodnu licenciu jazdca
vydanu SAMS a licenciu sutaziaceho vydanu SAMS.

10.2.3 Prihlasovaci vklad na podujatiach MMSR + MSR

SAMS odporuga organizatorom pretekov v SR stanovit prihlasovaci vklad na podujatia

MMSR PAV vo vyske 220,- Eur, pre MSR PAV vo vyske 220,- Eur a pre zaéinajucich

jazdcov v 1.roku od vydania 1. licencie jazdca vo vySke 150,- Eur.

10.3 Sposobilé vozidla

10.3.1 Kategoria 1

a) V zmysle prilohy J MSP: skupina S2000 (okruh a rally), R1, R2, R3, R4, R5, Rally2,
Rally 2 Kit (VR4K), Rally 3, Rally 4 (VR2B), Rally 5, E2-SH,N, A (vratane Kit Car,
$1600), WRC, GT3, RGT, E1,

b) V zmysle NTP SAMS skupina P,F, E1/SK, NF 1000),N/SK, WRC/SK, A/SK, GT3/SK,
SP/SK, NGT/SK, SRC, MX5, MX5ND. }

c) V zmysle technickych predpisov uvedenych v prilohe 7 Sportovych predpisov pre PAV
FIA — skupina HC1

Vsetky vozidla Kategorie 1 musia mat preukaz Sportoveého vozidla a technicky list Pf (podla
prilohy €. 6 Sportovych predpisov pre PAV FIA)
10.3.2 Kategoéria 2

a) V zmysle prilohy J MSP skupina D/E2-SS, CN/E2-SC, SBS, XC, XC jun.
b) V zmysle NTP SAMS skupina NF 1000 VSetky vozidla Kategérie 2 musia mat preukaz
Sportového vozidla.

10.4 Rozdelenie sposobilych vozidiel
10.4.1 Kategérie, skupiny a triedy

Kategoria |

Skupina 1 Trieda 1 Pf 15 az 39

Skupina 2 Trieda 2 Pf40 az 79

Skupina 3 Trieda 3a Pf 80 az 99
Trieda 3b Pf 100 az 119

Skupina 4 Trieda 4a Pf 120 az 139
Trieda 4b Pf 140 az 159

Skupina 5 Trieda 5a Pf 160 az 199
Trieda 5b Pf 199 az 249

Skupina 6 Trieda 6 Pf 250 a viac
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Kategéria

a) skupina D/E2 (D/E2-SS, CN/E2-SC) vratane NF1000
b) Skupina Cross car (SBS, XC, XC jr.)

c) Objemoveé triedy:

D/E2 do 2000 cm?® nad 2000 cm?®
10.5 Vypisané klasifikacie MMSR a MSR PAV

10.5.1 Medzinarodné Majstrovstva Slovenskej republiky PAV (MMSR PAV)

a) absolutne poradie

b) kategoérie I, Il

c) v kategorii | skupiny 1, 2, 3,4, 5,6

10.5.2 Majstrovstva Slovenskej republiky PAV (MSR PAV)

a) absolutne poradie

b) v triedach podla ¢l. 9.4.1. a) a objemovych triedach podla ¢l. 9.4.1.c

c) kategdria Junior pre jazdcov do veku do 23 rokov, vratane roka, v ktorom dosiahne vek
23 rokov

d) ,Damska trofej” — iba absolutne poradie

10.6 Hodnotenie v seriali MMSR a MSR PAV

10.6.1

Do koneného hodnotenia sa z celkového poctu organizovanych pretekov

zapocitavaju najlepSie bodové vysledky zo zapocitanych pretekov takto:

a) Ak sa uskutoéni 10 a menej pretekov, potom pocet zapocitanych pretekov sa rovna
poctu uskuto€nenych pretekov minus jeden.

b) Ak sa uskuto¢ni 11 a viac pretekov, potom pocet zapocitanych pretekov sa rovna poctu
uskuto€nenych pretekov minus tri..

10.6.2

Pre hodnotenie v seriali ziska jazdec vo vSetkych vypisanych klasifikaciach body za preteky
nasledovne

Umiestnenie 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Pocet bodov 25 18 15 12 10 8 6 4 2 1

Body ziskané na poslednych pretekoch (v pripade dvojpretekov druhy deri) sa body nasobia
koeficientom 1,5

10.7 Hodnotenie na podujati

Na podujati MMSR PAV organizator vyhlasi prvych troch jazdcov v absoldtnom poradi. Tiez
vyhlasi prvych troch jazdcov v kategérii 2 a v jednotlivych skupinach.

Na podujati MSR PAV organizator vyhlasi prvych troch jazdcov v absolitnom poradi. Tiez
vyhlasi prvych troch jazdcov v jednotlivych triedach, v kategérii Junior a Damska trofej.

10.8 Specialne ustanovenia

10.8.1 Skolenia pre jazdcov s licenciou vydanou SAMS

SAMS vyda licenciu len po absolvovani predpisaného $kolenia —zakladného, ktoré
organizuje raz rotne komisia PAV alebo individualneho skolenia. Individualne Skolenie je za
poplatok, uvedeny v ro€enke SAMS.

10.9 Narodné Sportové predpisy pre PAV 2022

Pre rok 2022 budu vydané Narodné Sportové predpisy pre PAV, ktoré kazdy Ziadatel o
vystavenie licencie a organizatori dostanu pri absolvovani Skolenia.

10.10 Technické predpisy
Akékolvek nahrievanie pneumatik je zakazané.
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11. Majstrovstva SR v pretekoch historickych automobilov do vrchu (MSR
PAV-HA)

11.1 VSeobecné podmienky

11.1.1 Pre rok 2022 su vypisané MSR v PAV-HA.

Preteky PAV HA budu organizované ako sucast pretekov MSR PAV, alebo ako samostatné

preteky.

11.2 Spoésobili sut’aziaci a jazdci

MSR PAV HA je vypisané pre sutaziacich a jazdcov, ktori maju platnu:

a) medzinarodnu licenciu jazdca pozadovaného stupfia alebo narodnu licenciu jazdca bez
obmedzenia a licenciu sttaZiaceho vydani SAMS,

b) medzinarodnu licenciu jazdca pozadovaného stupiia a licenciu sutaziaceho vydanu ASN
z krajin FIA CEZ a zaroven povolenie Startu v zahranici

c) narodnd licenciu jazdca a licenciu sutaziaceho vydanu FAS CR

d) Jednotlivych pretekov zaradenych do MSR v PAV-HA sa mézu zU€astnit aj sutaziaci a
jazdci, ktori su drzitefmi licencie vydanej ASN Statu EU, ktory nepatri do FIA CEZ.
Vysledky tychto jazdcov a sutaZiacich sa nebudu zapogitavat do MSR a ich ucast na
podujati nebude zohladnena pre plnenie poziadaviek na klasifikaciu v seridli.jazdcov a
sutaziacich sa nebudu zapocitavat do MSR a ich U€ast na podujati nebude zohladnena
pre plnenie poziadaviek na klasifikaciu v seriali.

11.3 Sposobilé vozidla

11.3.1

Vozidla zaradené do kategorii HK1, HK2 a HK3 ktoré maju platny Sportovy preukaz
sutazného vozidla, platné HTP alebo NHTP. Méze sa zucastnit aj vozidlo, ktoré ma na TV
SAMS podant ziadost, vypisané tlagivo na HTP/NHTP a sthlas TV SAMS. Vozidla
zaradené do kategodrie HK4 a HK5, ktoré maju platny Sportovy preukaz sutazného vozidla.

11.3.2

- MSR PAV-HA sa mézu zucastnit len automobily, ktoré zodpovedaju predpisom:
- Sugasnej Prilohe K MSP FIA,

- Prilohe J MSP FIA prislunej periédy ,

- platnym Narodnym technickym predpisom pre skupinu NH, HK4.

11.3.3

Vozidla s preplfiovanym motorom musia byt vybavené restriktormi podla aktualnej Prilohy
K MSP FIA a budu zaradené do objemovych tried na zéklade prepogitavacieho koeficientu
uvedeného v ich HTP alebo NHTP. Pre prepocet platia tieto koeficienty:

Perioda J 1- 1,4, PeriodaJ2-1,7

11.4 Rozdelenie vozidiel

11.4.1 Kategoria HK 1

Do tejto kategérie budu zaradené cestovné, upravené cestovné, GT a GTS vozidla
homologované od 1.1.1931 az do 31.12.1981 peridd D, E, F, G1, G2, H1, H2, I.

Rozdelenie podla objemu do 1150 cm?
do 1300 cm?®
do 1600 cm?
do 2000 cm?

nad 2000 cm?®

11.4.2 Kategoéria HK 2

Do tejto kategérie budu zaradené cestovné, upravené cestovné, GT a GTS vozidla
homologované od 1.1.1982 az do 31.12.1990 periéd J1, J2.

Rozdelenie podla objemu do 1300 cm?
do 1600 cm?
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do 2000 cm?®

nad 2000 cm?®
11.4.3 Kategéria HK 3
Do tejto kategérie budu zaradené jednosedadlové pretekarske vozidla (formulové vozidla),
dvojsedadlové pretekarske vozidla HK 3 bez rozdielu objemu, Periéd C, D, E, F, GR, HR, IR,
JR.
11.4.4 Kategéria HK 4
Do tejto kategorie budu zaradené cestovné, upravené cestovné, GT a GTS vozidla
homologované od 1.1.1958 do 31.12.1990, ktoré su v sulade s MSP FIA priloha K s
povolenymi odchylkami uvedenymi v NTP pre skupinu HK4.

Rozdelenie podla objemu: do 1300 cm®
do 1600 cm?
do 2000 cm?®

nad 2000 cm?®

11.4.5 Kategoria HK 5

Do tejto kategorie budu zaradené cestovné, upravené cestovné, GT a GTS vozidla
homologované od 1.1.1991 az do 31.12.1996

- skupin N, A, KIT CAR, WRC, H /len pre PAV/
- skupiny B pre PAV bez obmedzenia

Vozidla musia zodpovedat homologaénému listu zo svojej doby. Zaradene mézu byt
jestvujuce ale aj novo postavene vozidla, ktoré ale musia zodpovedat prilohe J a
homologacnému listu v danej dobe, alebo narodnym technickym predpisom z toho obdobia
/ napr. predpis pre skupinu H /.

Rozdelenie podla objemu: do 1300 cm?®
do 1600 cm?®
do 2000 cm?®

nad 2000 cm?

11.5 Vypisané klasifikacie a hodnotenie v seriali

Hodnotenie seridlu MSR PAV-HA bude prevedené v:

a) V absolutnom poradi (iba z kategérii HK1, HK2 a HK3);

b) V kategdriach HK1, HK2, HK3, HK4 a HK5

c) Vo vypisanych objemovych triedach.

1151

Majstrom SR v PAV HA sa stane jazdec, ktory ziska najvyssi pocet bodov zo zapocitanych
pretekov, pricom pocet zapocitanych pretekov sa rovna poctu uskutoénenych pretekov.

11.5.2
Body sa prideluju nasledovne: 25 18 15 12 10 8 6 4 2 1

Za posledny uskuto€neny sutazny den sezony body: 37,5, 27, 22,5, 18, 15,12, 9,6, 3, 1,5

11.5.3 Bonusové body

11.5.3.1 Body do absolitneho hodnotenia

a) VSetkym posadkam, ktoré odStartuju do 1. tréningovej jazdy bude do hodnotenia serialu
pripisany 1 bod.

b) VSetkym posadkam, ktoré sutazia s vozidlami s platnymi HTP bude do hodnotenia
serialu pripo€itané 3 body za kazdy sutazny den, ktory prejdu cielom.

c) Vozidla periéd C,D,E F 4 body, periéd G1 a G2 3 body, periéd H1,H2,GR,HR 2 body,
periddy | 1 bod za kazdy sutazny den, ktory prejdu cielom.
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11.5.3.2 Body hodnotenia kategorii a tried

a) VsSetkym posadkam, ktoré odsStartuju do 1. tréningovej jazdy bude do hodnotenia serialu
pripisany 1 bod.

b) VSetkym posadkam, ktoré sutazia s vozidlami s platnymi HTP bude do hodnotenia
serialu pripocitané 3 body za kazdy sutazny def, ktory prejdu cielom.

c) V kategorii HK1, vozidla periéd H1 a H2 1 bod, periéd G1 a G2 2 body, vozidla period D,
E a F 3 body za kazdy sutazny den, ktory prejdu cielom.

d) V kategorii HK2, vozidla periédy J1 1 bod za kazdy sutazny def, ktory prejdu ciefom.

e) V kategorii HK3, vozidla periédy IR 1 bod, periédy HR 2 body, vozidla periody GR 3
body, vozidla period C, D, E a F 4 body za kazdy sutazny den, ktory prejdu ciefom.

Body sa prideluju nasledovne: 25 18 15 12 10 8 6 4 2 1
11.6 Hodnotenie na pretekoch
Organizator pretekov je povinny vyhlasit jazdcov, ktori sa umiestnili na 1. az 3. mieste v
absolutnom poradi PAV-HA a v jednotlivych kategériach PAV-HA, za predpokladu, ze
Startovali minimalne 3 vozidla. Pri nesplneni tejto podmienky bude vyhlaseny len vitaz.
Organizator méze podfa svojho uvazenia vyhlasit aj jednotlivé objemové triedy.
11.7 Specialne ustanovenia pre MSR PAV-HA
11.7.1
Pocas tréningu musi jazdec absolvovat najmenej jednu tréningovu jazdu. Vynimku méze
povolit na pisomnu Ziadost sutaziaceho RSK. Pre klasifikaciu v preteku je jazdec povinny
absolvovat vSetky sutazné jazdy .Hodnotenie sa uskuto¢ni na zaklade suctu ¢asov
dosiahnutych v sutaznych jazdach.
11.7.2 Prihlasovaci vklad na podujatiach MSR PAV HA
Organizatorom sa odporuca stanovit prihlasovaci vklad na podujatia MSR PAV HA vo vyske
150,00 EUR .
11.7.3 Ohrievanie pneumatik
Je zakazané akékolvek nahrievanie kompletnych kolies (pneumatika a disk).

12. Slovensky kopcovy pohar (SKP)

12.1 VSeobecné ustanovenia

Pre rok 2022 je vypisany SKP pre sttaZiacich s licenciou vydanou SAMS a jazdcov s

platnou celoro€nou narodnou licenciou s obmedzenim pre poharové podujatia vydanou

SAMS. Licencia sutaZiaceho méZe byt podla tejto Rodenky nahradena licenciou jazdca.

12.2

a) Slovensky kopcovy pohar je vypisana pre sutaZiacich a jazdcov, ktori maju platnu
narodnu licenciu jazdca s obmedzenim pre poharové sutaze vydani SAMS. V tomto
pripade licencia jazdca mdzZe nahradit licenciu sutaZiaceho.

b) Na pretekoch sa mdzu zUc€astnit’ aj jazdci, ktori sa zaregistruju na jedno podujatie a
ziskaju ,dennu licenciu®. Tito su hodnoteni iba na podujati a nebudd hodnoteni v ramci
serialu Slovensky kopcovy pohar.

12.3 Prihlasovaci vklad na podujatiach SKP

SAMS odporuga organizatorom pretekov v SR stanovit prihlasovaci vklad na podujatiach
SKP PAV vo vyske 220,- Eur a pre zacinajucich jazdcov v 1.roku od vydania 1. licencie
jazdca vo vyske 150,- Eur

12.4 Sposobilé vozidla

Vozidla s preplfiovanym vznetovym motorom s nominalnym objemom do 2000 cm? a vozidla
s prepliiovanym zazihovym motorom s prepocitanym objemom do 2000 cm3

- skupina N (vratane R1, N/SK)
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- skupina A (vratane R2,R3, Kit Car, S1600, A/SK)
- skupina E1 (vratane GT a GT/SK, SP/SK, E1/SK)
- skupina EO

- Skupina P

- Skupina F

- Skupina MX5

12.5 Vypisané klasifikacie:

NP 1 — objem do 1600 cm?
NP 2 — objem nad 1600cm?

12.6 Hodnotenie na podujati a v seriali
Do serialu SKP sa zapogitavaju vysledky vSetkych pretekov.

13. Slovenska trofej PAV historickych automobilov pravidelnosti (ST PAV
HP)

Pre rok 2022 SAMS vypisuje Slovensku trofej v pretekoch automobilov do vrchu
pravidelnosti. Jednotlivé preteky budu organizované pri MSR PAV HA. Organizatorom
pretekov v SR sa odporuca stanovit prihlasovaci vklad na podujatia ST PAV HP vo vyske
150,00 EUR.

13.1

Slovenska trofej PAV HP pravidelnosti je vypisana pre sutaziacich a jazdcov, ktori maju

platna:

- medzinarodnu licenciu jazdca poZadovaného stupnia, narodnu licenciu jazdca bez

obmedzenia a licenciu sutaziaceho vydanu SAMS, }

- narodnu licenciu jazdca s obmedzenim pre poharové sutaze vydani SAMS. V tomto

pripade licencia jazdca mézZe nahradit’ licenciu sutazZiaceho;

- medzinarodnu licenciu jazdca pozadovaného stupna a licenciu sutaziaceho vydanu ASN

zo Statov FIA CEZ a povolenim $tartu v zahrani¢i, B

- narodnu licenciu jazdca a licenciu sutaziaceho vydanu FAS CR.

Na pretekoch sa mézu zucastnit aj jazdci, ktori sa zaregistruju na jedno podujatie a ziskaju

~dennu licenciu®, tito su hodnoteni iba na podujati a nie st hodnoteni v ramci seridlu

Slovenskej trofeje.

13.2 Jazdec

Ugast druhej osoby vo vozidle nie je povolena.

13.3 Sposobilé vozidla

13.3.1

a) vozidla periédy D-J (1.1.1931 — 31.12.1990) podfa prilohy ,K* s platnym HTP alebo
NHTP;

b) sériové vozidla s evidenénym ¢&islom, s platnym technickym preukazom, platnou TK, EK,
vyrobené od 1.1.1955 do 31.12.1999; }

c) vozidla, ktoré maju vydané preukazy FIA HRCP alebo preukazy SAMS RLTP, NHRCP;

d) vozidla s atestaciou FIVA a zvlastnym evidenénym ¢&islom ,H* vyrobené od 1.1.1955.

e) Vozidla skupiny HK4.

f) Cestovné, upravené cestovné vozidla , GT a GTS homologované od 1.1.1991 do
31.12.1996, skupin N, A, B, Kit car, WRC. Vozidla musia zodpovedat homologaé¢nému
listu zo svojej doby. Zaradené modzu byt existujuce ale aj novo postavené vozidla, ktoré
ale musia zodpovedat prilohe J a homologacénému listu v danej dobe alebo narodnym
technickym predpisom z toho obdobia.

g) Nie je dovolené pouzit pneumatiky typu SLICK

13.4 Rozdelenie vozidiel
Vsetky spOsobilé vozidla su hodnotené spolu bez rozdelenia.
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13.5 Administrativne a technické preberanie
Sutaziaci, jazdec, musi predlozit :
- vyplnenu technickud kartu,
- vyplnenu bezpecénostnu kartu,
- bezpecnostna vybava jazdca (prilba, atd.. ...),
- preukaz Sportového vozidla, ak je k vozidlu vydany,
- jeden z preukazov HRCP, NHRCP, HTP, NHTP alebo RLTP,
- platnu pozadovanu licenciu jazdca a sutaziaceho, min. dennu licenciu,
- u zahraniénych jazdcov povolenie Startu v zahrani¢i (okrem FAS ACR),
- doklad o zaplateni prihlasovacieho vkladu.
13.6 Hodnotenie Slovenskej trofeje PAV HP
Hodnotenie bude vykonané v absolutnej klasifikacii: vitaz Slovenskej trofeje bude vyhlaseny
za predpokladu, Ze budu splnené podmienky hodnotenia v poharovych serialoch SAMS.
13.6.1
Body sa prideluju nasledovne: 25 18 15 12 10 8 6 4 2 1

Za posledny uskutoneny sutazny def sezény body: 37,5, 27, 22,5, 18, 15, 12,9, 6, 3, 1,5

Do kone¢ného hodnotenia ST PAV HP sa z celkového poctu organizovanych pretekov
zapocitavaju najlepSie bodové vysledky zo zapocitanych pretekov, pri¢om pocet
zapocitanych pretekov sa rovna poctu uskuto€nenych pretekov.

13.7 Pravidla PAV HP

13.7.1

Jazda pravidelnosti znamena dodrzanie predpisaného ¢asu na uréenej trati. Meranie ¢asu je
s presnostou na 1/1000 sekundy.

13.7.2

Jazdec nesmie prekrocit predpisanu priemernu rychlost ovviac ako 10%. V pripade
poruSenia tohto pravidla méze RSK uplatnit trest podfa MSP FIA.

13.7.3

Jazdec je povinny zU¢astnit sa minimalne 1 tréningovej jazdy.

13.7.4

Start je pevny s vozidlom na $tartovnej &iare s nastartovanym motorom, jazdec dostava
pokyn na $tart rozsvietenim zeleného svetla a priestor Startu musi opustit do 20 sekind. Ak
vozidlo neopusti $tart do tohto limitu, jazdec bude z jazdy vylugeny. Cas sa zaéina merat
okamihom prechodu cez fotobunku.

13.7.5

Ciel jazdy pravidelnosti je letmy.

13.7.6

Nie je povolené umyselne zastavit alebo vyrazne spomalit' vozidlo medzi Startom a ciefom.
13.7.7

V sutaznom vozidle je zakazané pouzivanie akéhokolvek meracieho zariadenia
(mechanického, ¢i elektronického) na meranie ¢asu a vzdialenosti, okrem pévodného
zabudovaného tachometra.

13.7.8

Ur&enie vysledkov pretekov

Hodnoteny je jazdec, ktory absolvuje vSetky sutazné jazdy. Vitazom sa stava jazdec, ktory
dosiahne najmensiu absolutna hodnotu rozdielu medzi su¢tom €asov dosiahnutych v
sutaznych jazdach a predpisanym idealnym €asom stanovenym organizatorom na prislusné
sutazné jazdy. Druhym v poradi je jazdec, ktory dosiahne druhd najmensiu hodnotu tohto
rozdielu atd.
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13.7.9

Organizator pretekov je povinny vyhlasit jazdcov, ktori sa umiestnili na 1. az 3. mieste v
absolutnej klasifikacii, za predpokladu, ze Startovali minimalne 3 vozidla. Pri nesplneni tejto
podmienky bude vyhlaseny len vitaz.

13.7.10

Organizator pretekov je povinny poslat Vyboru pre rozvoj historického motogportu SAMS
vysledkovu listinu z PAV HP najneskér do 2 dni po ukon&eni pretekov na adresu
kois@autokois.com

13.8 Vozidlo pre jazdu pravidelnosti

- Bezpeénostna vybava podra Prilohy K MSP FIA a aktualnej Prilohy J je doporugena.
- Pneumatiky su fubovolné. Nie su povolené pneumatiky typu SLICK
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14. ESET majstrovstva Slovenskej republiky PAO

14.1 VSeobecné ustanovenia

Pre rok 2022 su vypisané ESET medzinarodné majstrovstva Slovenskej republiky v
pretekoch automobilov na okruhu (ESET MM SR) v $printe a vo vytrvalostnych pretekoch,
ESET majstrovstva Slovenskej republiky v pretekoch automobilov na okruhu (ESET MSR) v
Sprinte a vo vytrvalostnych pretekoch.

ESET MM SR su vypisané pre sutaziacich a jazdcov s licenciou vystavenou ASN patriacej
do CEZ, ktori sa registrovali do ESET MMSR. Podujatie ESET MM SR méze byt )
organizované i mimo uzemia SR. ESET MSR je vypisané pre jazdcov s licenciou SAMS.
14.2 Vypisané klasifikacie

Medzinarodné a narodné majstrovstva SR (dalej len ESET MM SR a ESET M SR) budu
vypisané v nasledujucich skupinach a triedach:

14.2.1 V Sprinte:

a) Divizia D4 — TC, cestovné auta sk.TCR, E1 do 2000 cm3, E1 do 3500 cm?

b) Skupina D4 - 2000 cm?® v ramci D4-TC

c) Divizia D4 — GT, Sportové auta sk.GT3,GT2,GTC

d) Skupina MX-5 v sulade s predpisom NSP pre triedu MX5

e) Divizia D5, prototypy v sulade s predpisom FIA CEZ

14.2.2 Vo vytrvalostnych pretekoch v triedach:

Absolutne poradie (divizia D4,D5)

14.3 Sposobilé vozidla

V ESET MM SR a ESET M SR 2022 su opravnené Startovat vozidla zodpovedajuce
technickym predpisom nasledujucich kategérii, skupin a tried:

14.3.1 Divizia D4:

Vozidla skupin TCR3, ,GT 3(FIA), ,GT 2(FIA), GTC, E1 do 3500 cm? (auta volnej formule
zlugitelné s vozidlami kategérie 1) alebo poharové vozidla TWC (zlucitelné s kategoriou 1).
BOP u vozidiel divizie D4 —GT bude podla fubovolnej svetovej serie FIA/ASN.

14.3.2 Skupina GTC

Vozidla znackovych poharov Ferrari Challenge, Porsche Cup, Lamborghini Supertrofeo,
Ginetta Cup podla technického predpisu pre cup s vynimkou typu bfzd, ten je zamenitelny.
14.3.3 Divizia D4- GT

Vozidla kategdrie GT3,GT2,GTC s homologizaciou FIA a BOP fubovolnej svetovej série
FIAJASN

14.3.4 Skupina E1

Vozidla E1, budu plne v sulade s predpismi FIA, priloha J, €lanok 277-2013 (vratane
predpisu pre vozy E1-2000cm?® a E1-3500cm? platného do 31.12.2013) v stlade s
predpisom FIA CEZ Majstrovstva 2022 s vynimkou technickych predpisov upravenych v tejto
rocenke.

14.3.5 Divizia D5

V sulade s predpisom FIA CEZ 2022

CN do 3000 cm?® Radical Cars (v stlade s predpisom ERC 2013), a E2-SC do 2000 cm?,
Praga R1 (do 2000 cm3), LMP3 /P3 v sulade s predpisom ACO alebo Vde V Sports a LMP2
podla predpisu ACO do 1/1/2017 alebo s motorom Gibson GK-348. Min.vaha je vaha vozidla
bez jazdca. Pomer vaha-kg /vykon-HP nesmie byt menej ako 2,00.

14.3.6 Skupina MX-5

Podla Narodnych technickych predpisov pre skupinu MX5
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14.4 Hodnotenie ESET MMSR

Jednorazovy poplatok za registraciu do serialu ESET MM SR je 100 €. Prihlaska do ESET
MMSR bude na webove;j stranke SAMS www.sams-asn.sk. Prihlaska na registraciu musi byt
zaslana na sekretariat SAMS min.7 dni pred podujatim. Prihlaka zahraniéného pretekara,
ktory sa nezucastnil bez pisomného ospravedinenia zavereéného vyhodnotenia ESET
MMSR nebude do nasledujicej sezény akceptovana.

14.4.1 Na podujati MM SR sa prideluju body nasledovne:
Umiestnenie 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Pocet bodov 25 18 15 12 10 8 6 4 2 1

14.4.1.1 Vyhlasovanie na pédiu pre skupiny

Vyhlasovanie na pédiu jednotlivych divizii a skupin na pretekoch sa uskuto¢ni len ked budu
minimalne 3 Startujuci v danej divizii a skupine do danych pretekov. Body udelené budu aj
ked nebude divizia alebo skupina vyhlasovana.

14.4.2 Hodnotenie v ESET MMSR (ESET MSR) v Sprinte

Do celkového hodnotenia sa zapoc€itavaju bodové vysledky zo vSetkych organizovanych
podujati ESET MMSR minus 2 podujatia, t.j. dva najhorSie vysledky sa Skrtaju. Majster
MMSR a Majster SR bude v jednotlivych klasifikaciach vyhlaseny podla v§eobecnych
pravidiel pre MSR. Ak medzinarodnym majstrom SR bude slovensky pretekar, titul majster
SR nebude udeleny.

14.4.3 Hodnotenie v ESET MMSR (ESET MSR) vo vytrvalostnych pretekoch

Do celkového hodnotenia sa zapocitavaju najlepSie bodové vysledky zo vSetkych
organizovanych podujati ESET MMSR . V pretekoch mézu Startovat 2 jazdci alebo aj jeden
jazdec.

Medzinarodny majster SR a Majster SR bude v jednotlivych klasifikaciach vyhlaseny podfa
vSeobecnych pravidiel pre MSR. Ak medzinarodnym majstrom SR bude slovensky pretekar,
titul majster SR nebude udeleny.

14.4.4 Absolutne poradie

Do absolutneho poradia sa zapoc€itavaju najlepSie bodové vysledky zo vSetkych
usporiadanych podujati ESET MMSR, Sprintu a vytrvalostnych pretekov v jednotlivych
diviziach. Ak sa v prislusnej divizii v danych pretekoch zucastnia menej ako 4 Startujici, do
absolutneho poradia sa zapoditavaju len poloviéné body. V absoltitnom poradi budu
vyhodnotené 1., 2., 3. miesto..

14.4.5 Priebeh pretekov

Tréning a preteky sa uskuto&nia podla ustanoveni MSP a NSP pre rok 2022 pokial nie je
stanovené inak:

- minimalna diZka pretekov v $printe je 50 km

- maximalna dizka pretekov v $printe je 100 km

vytrvalostné preteky budu trvat 1 hodinu, preteky na VC Slovenska budi 2-
hodinové,samostatné hodnotenie po 1 hodine a po skonéeni pretekov.

vo vytrvalostnych pretekoch bude jeden povinny pitstop medzi 25 a 35 minutou pretekov,
pri 2-hod. pretekoch nie je povinny pitstop po¢as druhej hodiny pretekov.

minimalne trvanie pitstopu bude 120 sekund (¢as medzi vjazdom a vyjazdom cez boxovu
giaru)

tankovanie z tankovacich vezi je zakadzané (s vynimkou 2-hod.pretekov na Slovakiaringu),
je mozné len tankovanie z 25 litrovych FIA kanistrov. Pri homologovanom uzavretom
systéme tankovania je povolené tankovanie pred boxom, pri otvorenom systéme bude
tankovanie v tankovacej zone. Mechanici musia mat’ pri tankovani ohfiovzdorné oble¢enie
(kukla, overal, rukavice, obuv) a 6-kg hasiaci pristroj

v 1 hodinovych vytrvalostnych pretekoch je zakdzané menit pneumatiky s vynimkou
defektu

v 2 hod. pretekoch mézu byt pouzité maximalne 2 sady pneumatik

spbsob $tartu v zahrani¢i podla propozicii jednotlivych ASN
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- Starty pretekov v SR budu letmé
- v8etky vozidla musia byt vybavené zodpovedajucou svetelnou vybavou
- limit pre hlu¢nost je 102dB(A) s toleranciou + 2 dB (A)- ZSE

14.5 Specialne ustanovenia pre podujatia ESET MMSR PAO a ESET MSR
PAO

14.5.1 Zvlastne predpisy PAO

Pri podujatiach zaradenych do ME a CEZ platia v plnom rozsahu predpisy FIA, s vynimkou
technickych predpisov upravenych v tejto Rocenke.

Podmienkou udelenia licencie jazdca pre PAO v nasledujucej sezone je ucast drzitefa
licencie SAMS na minimalne jednom podujati ESET MSR v predchadzajucej sezéne (MSR
2022).

14.5.2 Logo SAMS

Vsetci jazdci, drzitelia licencie SAMS, st povinni mat na sitaznom vozidle logo SAMS a
povinnu reklamu partnera SAMS, ktori dostan na prvom poduijati. Jazdec, ktory neumiestni
logo a povinnu reklamu SAMS na sutazné vozidlo, uhradi finan&nd pokutu vo vyske 200,-
EUR na uget SAMS.

14.5.3 Rozprava

V3etci organizatori vykonavaju rozpravu jazdcov ktora je povinna. V zvlastnych
ustanoveniach k podujatiu je uvedené miesto, €as a meno osoby zodpovednej za styk s
jazdcami.

14.5.4 Priebeh pretekov

VSetky tréningy a jazdy budu prebiehat podia ustanoveni Medzinarodnych predpisov FIA a
Standardnych propozicii pre okruhy 2022, pokial nebude stanovené inak.

14.6 Skolenie

Komisia PAO ur¢i jeden zakladny termin Skolenia Ziadatelov o okruhov licenciu jazdca.
Tento termin bude ozndmeny Ziadatelom, ktori zaslali vyplnenu Ziadost o licenciu .
Organizatorom $kolenia a praktickej skusky bude v sezéne 2022 Sportova komisia PAO
SAMS. Ziadatel o okruhovt licenciu, ktory sa neztgastni $kolenia, méZe v odévodnenych
pripadoch poZiadat SK PAO SAMS o mimoriadne individualne $kolenie. Za kazdého
Ucastnika individualneho Skolenia bude uplatneny poplatok vo vySke 150,- EUR, ktory sa
uhradi SAMS pred zagiatkom $kolenia.

14.7 Kalendar ESET MSR 2022

8.-10.04. Hungaroring (CEZ)
2-3.07. SlovakiaRing (MSR)
23.-24.07. Grobnik (CEZ)
20.-21.08. SlovakiaRing (CEZ)
09.-11.09. Brno (CEZ)

VSetky pretekové vikendy budi mat 2x Sprint + vytrvalostné preteky.

15. Ceskoslovenska trofej (CST)

Ceskoslovenska trofej je vypisana predovéetkym pre vozidla E1, E1 Nat, E2SH, ktoré od
roku 2022 nespadaju do Divizie 4. Jedna sa o spolo¢ny projekt ACR a SAMS primarne pre
jazdcov a sutaziacich z Ceskej a Slovenskej republiky a a drzitelov tychto vozidiel. Do CST
mozu byt prihlasené aj vSetky ostatné vozidla s preukazom ACR a SAMS.

Pre CST bude vypisanych minimalne 6 Sprintovych pretekov a je rozdelena do dvoch
skupin:

- @ST-Z.O E1 FIA, E1/Nat/E2SH do 1600, 2000.

- CST+2.0 E1 FIA, E1/Nat/E2SH do 3500, nad 3500
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15.1 Dopliiujuce predpisy pre Ceskoslovensk trofej
15.1.1 Objem motora:

- E1 max. 7000 cm?
- E2SH max. 4000 cm?

15.1.2 Osvetlenie vozidiel

Vsetky vozidia CST musia mat funkéné dva predné svetlomety, dve &ervené koncové svetla,
dve brzdové svetla, osvetlenim do dazda a dve koncové smerové svetla. VSetky uvedené
svetla byt funkéné pocas celého trvania pretekov. Z dévodu bezpecnosti je povinné, aby
predné svetla svietili bielo alebo Zlto.

15.1.3

Pro pre vSetky vozidla CST je doporugené poutzitie katalyzatora.
15.2 Hodnotenie Pretekov a majstrovstva

15.3 Hodnotenie na pretekoch

Umiestnenie 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Pocet bodov 25 18 15 12 10 8 6 4 2 1

Vyhlasenie vysledkov sa uskuto¢ni iba v pripade, Ze do pretekov odstartovani minimaine 3
vozidla.

15.4 Bezpecnostna vybava jazdca

15.4.1 Prilby (podla TL €. 25)

Povinna podla $tandartov SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA: 8858-2002, 8858-2010.
15.4.2 Vybava jazdca

(dle TL €. 27) kombinéza, spodné pradlo, kukla, rukavice, obuv.
Povinna podla Standartov FIA: 8856-2000.

1543 FHR

(podfa TL €. 36) HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS Adjustable
systém. Povinny podla Standartov FIA: 8858-2002 nebo 8858-2010.

15.5 Bezpecnostna vybava vozidla

15.5.1 Palivova nadrz

sériova nebo bezpecnostna s homologaciou FIA - Zivotnost bezpe¢nostnej
nadrze FIA (FT3 1999, FT5, FT3.5) je automaticky predlZzena o 2 roky tzn. na 5 + 2 roky
od datumu vyroby.

15.5.2 Sedadlo

je povinné pouzit sedadlo minimalne s homologaciou FIA 8855-1999, maximalna Zivotnost
15 rokov alebo sedadlo viz P¥. J &l. 253 nebo TI ACR 06/2016.

15.5.3 Bezpecnostné pasy

povinné min. 6 bodové podra Standardu FIA s platnou Zivotnostou. Upevnenie podra Pt. J
¢l. 253.

15.6 Kalendar

22.-24.04. Slovakiaring
19.-21.08. Slovakiaring
09.-11.09. Brno
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16. Majstrovstva Slovenskej republiky v rallykrose (MSR RX)

16.1 VSeobecné ustanovenia pre MSR RX

a) Pre rok 2022 su vypisané majstrovstva Slovenska v rallykrose (dalej len MSR RX) pre
sutaziacich a jazdcov s platnou narodnou alebo medzinarodnou licenciou vydanou
SAMS alebo niektorou ASN $tatu patriaceho do FIA CEZ (National 1600 iba pre jazdcov
s licenciou vydanou SAMS).

- Vysledky z jednotlivych podujatii sa do MSR vSetkym opravnenym uéastnikom
zapoditaju automaticky.

b) Podujatia MSR RX budu organizované podla platnych predpisov FIA CEZ
RALLYCROSS CHAMPIONSHIP 2022.

c) Akv MSR RX zvitazi jazdec s licenciou vydanou inou ASN ako SAMS, bude vyhlaseny
za majstra SR iba ak Startoval na vSetkych podujatiach, ktoré sa uskuto¢nili na uzemi
SR.

16.2 Vypisané klasifikacie pre MSR RX

- Supercars

- SuperTouringCars - 1600

- SuperTouringCars - 2000

- SuperTouringCars + 2000

- National 1600

17. Medzinarodné majstrovstva Slovenskej republiky v autokrose (MMSR
AX)

17.1 VSeobecné ustanovenia

a) Pre rok 2022 su vypisané majstrovstva Slovenska v autokrose (dalej len MMSR AX) pre
sutaziacich a jazdcov s platnou narodnou alebo medzinarodnou licenciou vystavenou
SAMS alebo niektorou ASN $tatu patriaceho do CEZ. Podujatia MMSR AX budu
organizované podfa platnych predpisov FIA CEZ AUTOCROSS CHAMPIONSHIP 2022.

b) Vysledky z jednotlivych podujatii sa do MSR vS§etkym opravnenym ucastnikom
zapoditaju automaticky.

Ak v MMSR AX zvitazi jazdec s licenciou vydanou inou ASN ako SAMS, bude vyhlaseny za

majstra SR iba ak Startoval na vSetkych podujatiach ktoré sa uskutocnili na tzemi SR.

17.2 Vypisané klasifikacie pre MMSR AX
- TouringAutocross
- TouringAutocross 1600

- Buggy 1600
- SuperBuggy

18. Majstrovsta Slovenskej republiky v autokrose (MSR)

18.1 VSeobecné ustanovenia

Pre rok 2022 st vypisané MSR pre drzitelov narodnej a medz. licencie vydanou SAMS. (Pre
RB aj licenciou vystavenou ASN Statov CEZ). Podujatia sa uskutoCnia podla prislusnych
medzinarodnych predpisov, narodnych Sportovych predpisov a zvlastnych ustanoveni k
jednotlivym podujatiam.

18.1.1 Podmienky ucasti

V kategérii D6 Junior méze Startovat jazdec s platnou celoro¢nou licenciou do veku 18
rokov, v kateg6rii RB160 vo veku 5-8 rokov, v kategérii RB125 vo veku 6-12 rokov a v
kategorii RB 250 vo veku 9-14 rokov. (vratane roku v ktorom doviS$i hornu hranicu veku pre
prislusnu kategoriu).

Jazdci divizie junior a RB musia povinne pouzivat ochranu krénej chrbtice tzv. ,nakrénik".
18.1.2 Sposobilé vozidla

vozidla s platnym preukazom Sportového vozidla
- Touring autocross
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- Touring autocross 1600

- Buggy1600

- Super Buggy

- Junior Buggy

- D5, D6, D7, D8

- Supercars

- STC

- National 1600

- XC

- RB125

- RB160

- RB250

18.1.3 Rozdelenie pripustnych vozidiel do divizii

divizia D6

vozidla skupiny National 1600, D6, STC a Touring autocross s objemom motora do 1600

cm?® s pohonom jednej napravy

divizia D5-2000

vozidla skupiny D5, D6, STC a Touring autocross s objemom motora do 2000 cm® s

pohonom jednej napravy

divizia D5

vozidla skupiny D5, D6, STC, Supercars a Touring autocross s objemom motora do 4 000

cm?3s pohonom jednej, alebo oboch naprav

divizia D6 Junior

- vozidla skupiny D6, National 1600 a Touring autocross s objemom motora do 1600 cm?® s

pohonom jednej napravy

divizia D7

vozidla skupiny D7, D8,Super Buggy, Junior Buggy a Buggy 1600 s objemom motora do

4000 cm?® s pohonom jednej, alebo oboch naprav.

divizia D7-Z

vozidla skupiny XC a D7 s objemom motora do 4000 cm® s pohonom jednej napravy

divizia D8

vozidla skupiny D8, Junior Buggy a Buggy 1600 s objemom motora do 1600 cm3.

divizia Cross car

vozidla skupiny XC

divizia Junior buggy

vozidla Junior buggy do 600 cm?

divizia RB125

vozidla podla ¢eského narodného predpisu pre kategériu RB125

divizia RB160

vozidla podla ¢eského narodného predpisu pre kategériu RB160

divizia RB250

vozidla podla ¢eského narodného predpisu pre kategériu RB250

18.1.4 Vypisané kategorie

D5, D5-2000, D6, D6 Junior, D7, D7-Z, D8, Buggy, Juniort buggy, RB125,RB160,RB250,

Cross Car

18.1.5 Hodnotenie

a) Body na podujatiach sa budu pridelovat systtmom MMSR AX. V divizii Buggy budu
pridelené body za absolutne poradie jazdcom divizii D7, D7-Z a D8 na tych podujatiach,
kde budu tieto divizie zlu€ené do spolocnej rozjazdy.

b) Finalové vysledky jazdcov divizii ktoré jazdia spoloéne s MMSR budu samostatne
zapocitané do MSR

c) Pocet zapocitanych vysledkov sa rovna poctu uskuto€nenych pretekov.
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18.2 Priebeh podujatia

Pre jazdcov divizii RB je diZka rozjazd obmedzena na 3000-4500m a dizka semifinéle a
finale na 4000-5500m. Ak jazdec prednou €astou svojho vozidla vrazi do superovho vozidla
a v dosledku toho ziska poziciu bude toto povazované za neSportové spravanie a jazdec
bude z danej jazdy vylu€eny riaditefom pretekov. Ak vSak do odjazdenia jedného kola od
okamihu kolizie uvolni takto ziskanu poziciu poSkodenému jazdcovi, méze riaditel od trestu
upustit. Ak jazdec vraza prednou €astou svojho vozidla do superovho vozidla opakovane,
moze ho riaditel vylucit za neSportové spravanie aj v pripade ak, uvedenym konanim
neziska poziciu.

19. Regionalny autokrosovy pohar (RAP)

Pre rok 2022 SAMS nevypisuije serial RAP. Organizatori podujati zapisanych do kalendara
SAMS, mézu v ZU sutaze zaradit aj klasifikaciu RAP podla predpisov RAP 2019.

20. Majstrovstva Slovenskej republiky v automobilovom slalome

20.1 VSeobecné ustanovenia

Pre rok 2022 su vypisané Majstrovstva Slovenskej republiky v automobilovom slalome (v
dalsom MSR v AS) pre jazdcov s platnou celoroénou licenciou vydanou SAMS.

Vysledky jazdcov bez celorocnej licencie, sa nebudu zapo itavat do klasifikacie
Majstrovstiev Slovenska v automobilovom slalome a ich u¢ast na podujati nebude
zohladnena pre plnenie poziadaviek na klasifikaciu v seriali.

VSetci jazdci, ktori nebudd mat celoro&nu licenciu jazdca SAMS, moéZu na podujati Startovat
na zaklade registracie na jedno podujatie (na ,dennu licenciu®).

20.2 Sposobilé vozidla

a) Sposobilé vozidla upravené podla Prilohy J (Prilohy K) MSP FIA
- skupiny A — cestovné vozidla

- skupina N — produkéné vozidla

- skupina H — historické vozidla

- skupina E1

- skupina R

b) Spbsobilé vozidla upravené podla narodnych technickych predpisov

- skupina F — vozidla podla narodnych technickych predpisov pre skupinu F

skupina P — vozidla podla narodnych technickych predpisov pre skupinu P, vozidla

nemusia byt testované

- skupina NH — vozidla podl'a narodnych technickych predpisov pre narodnych historické

vozidla

skupina DR - vozidla podla narodnych technickych predpisov pre skupinu DR

skupina A/SK

- skupina N/SK

- skupina EO

c) Sposobilé vozidla upravené v zmysle OEV, Vozidlo musi mat platny technicky preukaz
(OEV) a evidenéné ¢Cislo, su povolené aj vozidla s tuningovymi Upravami.

d) Sposobilé vozidla bez OEV a bez platného PSV pochadzajlice zo sériovo vyrabaného
typu z moZnostou vyuZitia rozsahu povolenych Uprav uvedenych na stranke SAMS v
Casti "Sportové predpisy pre slalom".

20.2.1

Juniori, jazdci s celoro€nou licenciou vo veku od 14 do 18 rokov sa m6zu AS zic&astnit' s
vozidlom do objemu 1600 cm?. Spolujazdec (zakonny zastupca) je pre juniora povinny.

20.3 Rozdelenie pripustnych vozidiel
20.3.1
Vozidla sa rozdelia do objemovych tried bez ohladu na skupinu
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S1 do 1400 cm?

S2 od 1401 cm® do 1600 cm?
S3 od 1601 cm?® do 2000 cm?
S4 nad 2001 cm?®

20.3.2

a) vozidla s dieselovym turbomotorom 2WD sa zaradzuju do triedy podla nominalneho
objemu

b) vozidlam s dieselovym turbomotorom 4WD a vozidlam typu Wankel sa nasobi ich objem
koeficientom 1,5

¢) vozidlam s benzinovym turbomotorom, kompresorom sa nasobi ich objem koeficientom
1,7

d) elektromobily a hybridy (el. + spalovaci motor) budu klasifikované len v absolutnom
poradi

20.4 Vypisané klasifikacie

a) absolutne poradie

b) klasifikacie vo vypisanych triedach

c) klasifikacia Junior, jazdci vo veku od 14 do 18 rokov
d) klasifikacia zeny

20.5 Hodnotenie podujati a v seriali
20.5.1 Hodnotenie na podujati

rovnosti suctov ¢asov rozhoduje najrychlejSia zo zapocitavanych jazd.
Na kazdom podujati budu pridelené body do hodnotenia MSR v AS nasledovne:

a) v absolutnom poradi za umiestnenie na 1. az 20. mieste podla stupnice: 30, 25, 21,
19,17,15, 14, 13, 12,11, 10,9, 8,7,6,5,4,3,2, 1

b) v triedach, klasifikaciach Junior a Zeny za umiestnenie na 1. az 10. mieste podla
stupnice: 20, 15, 12, 10, 8,6, 4, 3,2, 1

20.5.2 Hodnotenie MSR

Majstrom SR v automobilovom slalome sa stane jazdec, ktory ziska zo zapocitanych
slalomov najvyssi poCet bodov a to v absolutnom poradi a tiez v jednotlivych triedach a
klasifikacii podfa €l. 1 a 2 tejto kapitoly.

20.5.3 Pocet zapocitavanych podujati

Do kone¢ného hodnotenia MSR sa z celkového poétu organizovanych podujati zapogitavaju

najlepsie bodové vysledky zo zapocitanych podujati takto:

a) Ak sa uskuto¢ni 7 a menej podujati, potom pocet zapocitanych podujati sa rovna poctu
uskuto€nenych podujati minus jeden;

b) Ak sa uskuto¢ni 8 a viac podujati, potom pocet zapo¢itanych podujati sa rovna poc¢tu
uskutonenych podujati minus dva.

21. Majstrovstva Slovenskej republiky v Sprinte
21.1 Nazov majstrovstva
Majstrovstva Slovenskej republiky Sprinte

21.2 VSeobecné ustanovenia

Pre rok 2022 su vypisané Majstrovstva Slovenskej republiky v Sprinte (v dalsom len MSR)
pre jazdcov s platnou celoro¢nou licenciou jazdca SAMS.

Okrem jazdcov s celoro€nou licenciou sa Sprintu mézu zucastnit' aj jazdci, ktori doviSili 18

rokov, su drzitefmi platného vodicského opravnenia skupiny B a na podujati ziskaju dennu
licenciu SAMS. Jazdci s dennou licenciou sa nebudu zapocitavat do klasifikacie
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Majstrovstiev Slovenska v Sprinte a ich U€ast’ na podujati nebude zohladnena pre plnenie
poziadaviek na klasifikaciu v seriali.

21.3 Pripustné vozidla
a) Pripustné vozidla upravené podla Prilohy J (Prilohy K) MSP FIA
— skupiny A — cestovné vozidla
— skupina N — produkéné vozidla
— skupina H — historické vozidla
— skupina R
— skupina E1
— skupina E2
— skupina SP — super produkéné vozidla
— skupina GT1, GT2, GT3 - vozidla GT, sériové vozidla GT, poharové vozidla GT
— skupiny Buggy1600, Super Buggy

b) Pripustné vozidla upravené podla narodnych technickych predpisov
— skupina F — vozidla podl'a narodnych technickych predpisov pre skupinu F
— skupina P — vozidla podfa narodnych technickych predpisov pre skupinu P
— skupina S — vozidla podla narodnych technickych predpisov pre skupinu S
— skupina DR - vozidla podla narodnych technickych predpisov pre skupinu DR
— skupina STR — vozidla podla narodnych technickych predpisov pre skupinu STR
— skupina PRF — vozidla podla narodnych technickych predpisov pre skupinu PRF

21.3.1
Vozidla skupiny STR a PRF nemusia mat vystaveny Sportovy preukaz.
21.4 Rozdelenie pripustnych vozidiel

a) Kategoéria STREET —vozidla skupin STR, N, P, S
Trieda Pohon Typ objem
- atmosférické do 1550 cm?

ASO P, Z, 4x4 gieenszelr - prepliiované (turbo, kompresor) do 1000 cm?
- diesel do 1500cm?
- atmosférické 1551-2550 ccm
. } - ) ) 3
AS1 P.Z 4x4 B(_enzm preplno'vgne’ (turbo, kompresor) 1001-1200 cm
Diesel - atmosférické Wankel

- diesel do 1800cm®

- atmosférické 2551-3800 cm?®

AS2 P, Z, 4x4 Benzin - prepliiované (turbo, kompresor) 1201-1650 cm?®

- prepliiované Wankel

- prepliované FWD nad 1650 cm?®

AS3 P,z Benzin - prepliované RWD (turbo,kompresor) do 2550 cm?®
- atmosférické RWD auta z USA 3800-6000 cm®

- atmosférické nad 3800 cm?®

- prepliiované RWD nad 2550 cm?®

AS4 P.Z 4x4 Benzin - preplfiované 4x4 do 2500cm?
- preplfiované SUV 4x4 bez obmedzenia objemu
AS5 4x4 Benzin - preplfiované nad 2500cm3
AS6 P, 4x4 Diesel do 2250 cm®
AS7 P,Z, 4x4 Diesel nad 2250 cm®

b) Kategoria PROFI — vozidla skupin PRF, A, E1, GT, DR, F, H, E2, Buggy1600,
SuperBuggy, motokary

Trieda Pohon Typ Objem

AP1 p Benzin preplnovaqe (tu‘rbo, kompresor, nitro) bez
obmedzenia objemu

AP2 4x4, 2 Benzin prepliiované (turbo, kompresor, nitro) do 2100 cm?

AP3 4x4, Z Benzin prepliiované (turbo, kompresor, nitro) nad 2100 cm?®
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Vozidla skupin E2, Buggy1600, SuperBuggy,
vozidla so Specialne upravenym alebo jedine€nym
podvozkom dih§im ako 5,6m (Top dragster), vozidla
s pneumatikami rozmerov vacsich ako 30" a $irSich

Specialy Benzin

ako 375mm.
AP4 P, Z, 4x4 Benzin atmosférické bez obmedzenia objemu
AP5 P, Z, 4x4 Diesel bez obmedzenia objemu

Vysvetlivka: P/ FWD - predny pohon Z/RWD - zadny pohon 4x4 - pohon oboch naprav
21.4.1.1 Zaradenie vozidiel

Vozidla budu zaradené do prislusnej triedy podla preplfiovania vo vozidle, aj ked tento
systém bude vo vozidle nefunkény.

Ak sa “Nitro” systém pouziva v atmosférickom agregate, tak sa do prislusnej kategérie
zadeluje podla tabulky, ako v pripade preplfiovania turbo alebo kompresor. Ak sa v kategorii
Street pouZije uz v preplfiovanom vozidle, ide o viacnasobné prepifianie a preto sa zaradi
este o 1 kategoriu vySSie ako by bolo zaradené bez tohto systému, okrem triedy AS7, v
ktorej mézu jazdit' aj turbom aj nitrom preplfiované dieslové vozidla. Ak sa oxid dusny v
kategorii Profi pouzije uz v preplfiovanom vozidle, neindikuje zaradenie do vyS$sej kategorie.
21.4.1.2

Vozidla s hybridnym pohonom sa zaraduju v kategérii Street aj Profi do prislusnej objemove;j
triedy bez ohladu na tuto skutocnost, podla objemu spalovacieho motora a podla poctu
hnanych naprav. Zaradenie vozidiel s Cisto elektrickym pohonom v kategdrii Street aj Profi
uréi technicky komisar podla oficialneho vykonu elektromotora, zapisaného v TP vozidla a
od typu pohonu.

21.4.1.3

Vozidla s dvoma spalovacimi motormi ("bimoto") a nahonom na vSetky kolesa su zaradené
do triedy AP2 alebo AP3 v zavislosti od suctu objemu dvoch agregatov.

21.41.4

Lahké, otvorené roadstre (Caterham, Tiger...) - sériovo vyrobené na trubkovom rame sa v

kategodrii Street aj Profi zaraduju v zavislosti od objemu motora o 1 triedu vyssie, resp. v
pripade atmosférického agregatu a Upravam indikujucim kategériu Profi do triedy AP2.

21415

V kategoérii Street auta pdvodne vyrobené ako atmosférické, ktoré boli preplfiovanim (turbo,
kompresor) dodato¢ne vybavené sa zaradia ako sériovo preplhované vozidla.

21.5 Vypisané klasifikacie

a) absolutna klasifikacia
b) klasifikacia v objemovych triedach podla ¢lanku 10.4

21.6 Hodnotenie na podujati a v seriali

Na podujati sutazia medzi sebou jazdci s celoroénou a dennou licenciou spolu. Vitazom

podujatia sa stava jazdec, ktori vyhra finalovu jazdu, druhym je porazeny finalista a tretim je

porazeny semifinalista s lep$im brutto ¢asom zo semifinalovej jazdy.

21.6.1

Jazdci s celorognou licenciou SAMS do celkového hodnotenia majstrovstva ziskajl za

jednotlivé podujatia body (s¢itavaju sa):

- za umiestnenie v kvalifikacii podla ¢lanku 11.6.2 na 1.az 8.mieste: 18, 17, 16, 15, 14, 13,
12, 11 bodov

c) za vysledky vo findlovych jazdach

- za kazdu vyhratu jazdu vo findlovych jazdach: 10 bodov

- zatretie miesto: 5 bodov

- za dosiahnutie najlepSieho €asu v danom roku podfa ¢lanku 11.6.3 - 5 bodov
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d) za vylepSenie slovenského, Sprintérskeho rekordu na 1/4-mile podla bodu 11.6.4 -
navySe pripocitanych 10 bodov aj danej kategorii aj v absolitnom hodnoteni

e) za vylepSenie slovenského, Sprintérskeho rekordu na 1/4-mile v triede STREET podla
bodu 11.6.4 - navySe pripocitanych 10 bodov aj danej kategérii aj v absolutnom
hodnoteni

V pripade, Ze sa na pretekoch nebudu jazdit findlové jazdy, ¢o bude uvedené v kalendari a v
Zvlastnych ustanoveniach podujatia, dostavaju jazdci dvojnasobny pocet bodov za
kvalifikaciu.

V pripade, ak nie je mozné odjazdit vSetky finalové jazdy v prislusnej klasifikacii (napr. kvoli
nepriaznivému pocasiu), jazdci neziskavaju ziadne body za finalové jazdy v prislusnej
klasifikacii, vSetky dovtedy uskutocnené findlové jazdy v prislusnej klasifikacii sa anuluju.
21.6.2

Klasifikacia kvalifikacie MSR na podujati bude vytvorena len jazdcami s celoro¢nou licenciou
jazdca SAMS, Cize najlepSie umiestneny jazdec s celoro¢nou licenciou obsadi prvé miesto
atd.

21.6.3

Body ziskava jazdec, ktory na podujati dosiahne najlep$i ¢as v danom roku, v danej
kategorii i v absolutnom hodnoteni (berie sa len najlepsi ¢as dosiahnuty na podujati). V
pripade, ak najlepsi roény ¢as na podujati nikto neprekona alebo ak ho dosiahne jazdec bez
celoroénej licencie SAMS, body nikto neziska. Drzitefom najlepSieho ¢asu v danom roku
mdzZe byt aj jazdec s dennou licenciou.

21.6.4

Body za narodny Sprintérsky rekord ziska jazdec, ktory prekona ¢asovy rekord na 402-
metrovej trati platny z predoslého roku, resp. pretekov a tym stanovy novy limit na
udelovanie tychto bodov. Platny absolutny rekord z roku 2016 ¢ini 8,252 sekund, platny
rekord triedy STREET z roku 2022 ¢&ini 9,411 s.

21.6.5

Majstrom SR v Sprinte sa stane jazdec, ktory ziska zo zapog¢itanych podujati najvy$si pocet
bodov podla ustanoveni uvedenych v kap. VIII., €l. 2.
11.6.6 Pocet zapoéitavanych podujati

Do celoro¢ného hodnotenia sa zaratdvaju vSetky uskutoénené podujatia. Ku kvalifikovaniu
sa v ramci Sampionatu - v kateg6rii a absolutne, musi kazdy pretekar bodovat na viac ako
polovici zrealizovanych pretekov.

22. Serialy v kartingu a halového kartingu
Pre tieto serialy plati ro€enka kartingu 2022.
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23. Majstrovstva Slovenskej republiky minikar

23.1 Pravomoc a riadenie pretekov minikar
Minikarovy Sport v Slovenskej republike organizuje, zabezpecuje a riadi Sportova komisia
minikar pod Slovenskou asociaciou motoristického Sportu /SAMS/.

K zabezpeceniu tychto uloh zaistuje:

- vychovu a pripravu rozhodcov

- zvolavanie kalendarnej porady

- inStruktaz usporiadatelov Majstrovstiev Slovenskej republiky, Slovenského pohara a
volnych pretekov

- vyhlasenie vitazov SP a volnych pretekov

- zaistuje reprezentaciu Slovenskej republiky na ME a inych medzinarodnych podujatiach
(M6D, FP CR a SR, EP atd.).

Dalej vydava:

- pokyny pre organizovanie a riadenie minikarového Sportu, ich dodatky a doplnky pre
prislusny rok

- narodny Sportovy kalendar

Vykonava metodické vedenie, kontrolu pripravy a priebehu Sportovych akcii vSetkych

stupriov, schvalovanie trati a pretekov, rieSenie protestov a sporov v ramci Slovenska. Je

najvydSou instanciou vo vyklade Sportovych poriadkov a technickych predpisov v pripade

protestov a sporov.

23.2 Minikarové preteky v slalome

23.2.1 Rozdelovanie, pridelovanie, schvalovanie

- majstrovstva Slovenskej republiky prideluje a povoluje Sportova komisia minikar SAMS na
zaklade Ziadosti usporiadatelov. Ziada SAMS o zaradenie do kalendéra

- volné preteky prideluje a povoluje na zaklade navrhu usporiadajucich organizacii $portova
komisia minikar

23.2.2 Majstrovské preteky

Majstrovské preteky su Majstrovstva Slovenskej republiky a Preteky o Slovensky pohar.

Majstrovstiev Slovenska ako aj Pretekov o Slovensky pohar sa mézu zucastnit vsetci

pretekari s platnou licenciou SAMS.

23.2.3 Volné preteky

Volnych pretekov sa mézu zucastnit pretekari Slovenskej republiky, ako aj zo zahranicia s
ich narodnou licenciou a budu sa riadit Sportovymi poriadkami, platnymi na Slovensku.
Usporiadatel potvrdi prihlasky takému poctu pretekarov, ktory zodpoveda moznostiam trate
a ¢asovému rozvrhu pretekov. Odmeriovanie pretekarov vo volnych medzinarodnych
pretekoch bude podla dosiahnutych vysledkov. V pripade, Ze na stupfioch vitazov budu
umiestneni zahraniéni pretekari, pretekari s inou licenciou SAMS ,uréenie poétu bodov do
hodnotenia na Slovensku bude podla pravidiel Slovenského minikarového $portu.

23.2.4 Dvojnasobné pouzitie minikary

V pripade zaujmu novych pretekarov, ktori zatial' nevlastnia vlastni minikaru, vyskasat si
preteky v minikarach na podujatiach, zaradenych do Slovenského pohara a volnych
pretekov, méze riaditel pretekov suhlasit s pouzitim jednej minikary pre dvoch jazdcov.
Vytiahnutie minikar s jazdcami, ktori tito moznost’ vyuziju, musi byt zabezpecené rodiémi
alebo mechanikmi mimo oficialneho vytahu, ktory zabezpecuje usporiadatel. Na podujatiach
Majstrovstiev Slovenska je dvojnasobné pouzitie minikary zakazané! Oznacenie takychto
minikar zabezpecia rodicia alebo mechanici a nesmie sa zhodovat so Ziadnymi Cislami
nominacne;j listiny.

23.3 Trate pretekov, schvalovanie trati

a) Privybere trate pretekov minikar je treba prihliadat na nasledujuce parametre:
b) trat musi mat asfaltovy alebo beténovy povrch, kvalitny bez velkych priehlbin a
nerovnosti.
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c) Na trati st odporiéané najmenej dve zakruty, dizka min. 400 m a dojazd fubovolny.
Minimalna Sirka trate 3 m .

d) Pevné prekazky musia byt opatrené riadnym oblozenim, timiacim naraz /guma, slama,
molitan a pod.

e) Na trati pretekov musia byt umiestnené minimalne tri slalomové useky, ktoré pozostavaju
z lubovolného poctu Cervenych a zelenych bojok, min. vSak z 3 zelenych a 3 €ervenych
bojok.Prava bojka v smere jazdy je zelena, lava je Cervena. Farby musia byt vyrazné,
jasné, nesplyvajuce s okolim.

23.4 Postavenie boéjok v slalome musi spiiat’ nasledujiice podmienky:

a) prejazdna Sirka medzi dvoma bojkami réznej farby musi byt minimalne 3 metre

b) najmensSia prejazdna Sirka medzi okrajom trate a bojkou je 1 meter

c) Slalomové bojky musia byt priemeru 100 az 120 mm, vyska v rozmedzi 150 - 200 mm.
Musia byt vyrobené z netrieStivého materialu /nie je povolena papierova trubica/, ktory
nembéze sposobit’ zranenie jazdca. V jednom slalome musi byt pouzity rovnaky material,
rozmer a odtien farby bdjok. Pozicia bojky v slalome sa oznacuje farbou pomocou $ablény,
ktora neméze byt mensia ako priemer bojky.

d) Delegovany Sportovy komisar je povinny postavit trat tak, aby priemerna rychlost
nepresahovala 40 km/hod., plus 15 % pri pretekoch Majstrovstiev Slovenskej republiky a
zodpovedala zdsadam, uvedenym v tychto pokynoch. Za priemernu rychlost sa povazuje
sucet najrychlejSieho a najpomalSieho €asu pretekarov Startového pola delené dvoma,
ktorym sa vydeli diZka trate.

e) Preteky minikar na vyhradenej trati musia byt povolené prisluSnymi organmi tatnej
spravy.

f) Trat kazdych pretekov /rozumej komunikacia na ktorej sa preteky konaju/ musi byt
schvalena komisiou, zloZzenou zo Sportového komisara, riaditela pretekov a zastupcu
bezpecnostnejj komisie. Schvalenie musi byt vykonané najneskor jeden mesiac pred
konanim pretekov. Z hladiska Sportovej a bezpe€nostnej stranky trat bude Sportovym a
bezpecénostnym komisarom schvalena pred konanim podujatia. O schvaleni trate sa
spiSe protokol. Protokol o schvaleni trate predlozi usporiadatel Sportovému komisarovi v
deri konania pretekov.

23.5 Organizacia pretekov

Preteky minikar sa skladaju z povinnych tréningovych jazd a sutaznych jazd na minikare.

23.5.1 Tréning

a) Jazdi sa na trati pretekov podla pokynov usporiadatela. Je povinny pre vSetkych
jazdcov. Usporiadatel musi zaistit' pre jazdcov aspor dve tréningové jazdy. Jazdec je
povinny odstartovat aspori do jednej tréningovej jazdy. Posledna tréningova jazda musi
byt merana a hodnotené slalomové Useky.

b) Sportovy komisar smie robit Upravy trate len do skon&enia poslednej (meranej)
tréningovej jazdy. Potom uz trat nesmie byt menena.

¢) Vjazd na trat' s minikarou mimo oficialnu jazdu je zakazany.

d) Vysledok hodnotenej tréningovej jazdy je usporiadatel povinny zverejnit do 30 minut po
ukonéeni tréningu.

23.5.2 Systém jazd a hodnotenie

Systém jazd méze byt hodnoteny ako:

A: pretekar Startuje v dvoch jazdach, ktoré sa obe hodnotia. Pre stanovenie A: kone¢ného
poradia sa pouzije vysledok lepSej jazdy. V pripade rovnosti ¢asov je pre stanovenie poradia
rozhodujuci vysledok druhej jazdy.

Super A: pretekar Startuje v troch jazdach, ktoré sa vSetky hodnotia. Pre stanovenie Super
kone€ného poradia je rozhodujuci vysledok najlepSej jazdy. V pripade rovnosti A: je pre
stanovenie poradia rozhodujuci vysledok druhej najlepsej a v pripade dalSej rovnosti tretej
najlepsej jazdy.
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B: pretekar Startuje v troch jazdach, ktoré sa vSetky hodnotia. Pre stanovenie B: kone¢ného
poradia je rozhodujuci vysledok dvoch lepSich jazd. V pripade rovnosti je pre stanovenie
poradia rozhodujuci vysledok tretej jazdy.

C: jazdec $tartuje vo vopred ur¢enom pocte zavodnych jazd, ktoré sa vSetky hodnotia. Pocet
jazd je stanoveny v ZU. Pre stanovenie kone¢ného poradia, je sucet vysledkov vSetkych
jazd. V pripade rovnosti je pre stanovenie poradia rozhodujuci najnizsi pocet trestnych
bodov vo vSetkych jazdach. V pripade rovnosti rozhoduje lepsi vysledok zo vSetkych jazd
(najrychlejsia jazda). V pripade aj tejto rovnosti su jazdci vyhlaseny v rovnakom poradi.

Pre podujatia Majstrovstiev Slovenska je predpisany systém jazd a hodnotenia “B”.

23.5.3 Preteky MS a SP jazdené v zahranici

V pripade zahrani¢nych pretekov (mimo Uzemia SR) zapocitavanych do serialu MS a SP,
EP/ budu vysledky vyhodnocované systémom jazd, ktory bude stanoveny v danom preteku
usporiadatefom.

O zmene mbdze rozhodnut len Sportovy komisar, riaditel pretekov , rozhodca minikar a to len
vo zvlastnych pripadoch alebo pri zvlaStnych okolnostiach, napr. s ohfadom na pocasie,
Casovu tieser a pod. v pisomnej podobe.

VSetky preteky sa hodnotia jednotnym systémom:

- Cas jazdy merany v platnych &asovych jednotkach (minuty, sekundy, desatiny a stotiny)
- za chybny Start + 2 trestné sekundy

- za zvalenie bojky +2 trestné sekundy

- za nespravne prejdenie slalomového useku i predpisanej trate +100 trestnych sekund
- posunutie béjky bez jej vyvratenia bez penalizacie

- 100 trestnych bodov za istenie na lane — doprovod

Neprejdenim slalomového Useku, Ci trate sa rozumie vtedy, ak pretekar uplne vynecha béjku
alebo ju prejde v protismere /zelena bdjka po l'avej strane minikary , alebo €ervena po pravej
strane minikary/.

Umyselné zhodenie bojky inou dastou ako minikarou /rukou, nohou/ sa hodnoti vylGéenim z
jazdy, vratane neSportového spravania. VSetky trestné sekundy, ktoré pretekar obdrzi v
danej jazde sa prirataju k ¢asu, dosiahnutému v jazde. Poradie v pretekoch je uréené
sucétom vysledného €asu a trestnych sekund za vyhodnotenu jazdu a podla systému
hodnotenia preteku.

Z celkového poctu podujati v ramci MS a SP sa zaratavaju do celkového hodnotenia v
danom ro¢niku nasledujuce pocty podujati:

Pocet podujati 4 5 6 7 8 9 10 11-12
Zapocitané podujatia 3 4 5 5 6 6 7 8

Bodové ohodnotenie pre umiestnenie v jednotlivych kategoriach v podujatiach majstrovskych
pretekov je nasledovné:

MIESTO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
BODY 30 25 21 19 17 15 14 13 12 11 10 -

23.6 Startovanie a sposob jazdy

Pretekari Startuju jednotlivo po signale Startéra v poradi podla Startovnych Cisiel od
najvacsieho v danej kategorii, mimo nemeraného tréningu. Minimalny ¢asovy interval medzi
jednotlivymi pretekarmi musi byt min. 30 sekund.

Start pretekara je pevny, z celkom pokojnej polohy minikary , kde ju nasledne jazdec uvedie
do pohybu jednym povolenym odrazom nohou. Jazdec je povinny pocuvat prikazy a signaly
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Startéra. K Startuje kazdy pretekar povinny nastupit do 5 minut po vyzvani Startéra alebo
jeho pomocnika, inak je vylu¢eny z danej jazdy. Vynimku povoluje rozhodca minikar az na
vyzvanie Startéra. Po odsStartovani sa méze pretekar odrazit' len jedenkrat, pritom nesmie
prekrogit $tartovaciu &iaru. Startovacia &iara je umiestnena minimaine 1,0 m pred
Startovacim zariadenim v osi predného kola. Po celt dobu jazdy na trati musi pretekar
zaujimat polohu, v ktorej bezpecne ovlada minikaru.

23.6.1

V pripade zastavenia alebo kolizie na trati smie pretekar vyrovnat minikaru do smeru jazdy a
bez akéhokolvek roztlaéania sa raz odrazit, aby uviedol minikaru do pohybu. Pomoc cudzich
osbb na trati je zakazana a ma za nasledok vylucenie z danej jazdy.

23.6.2

Pretekar musi dodrzat predpisanu trat a absolvovat vSetky slalomové a jazdné prvky. Ak
déjde kratko pred Startom alebo v priebehu vytahovania na Start k poruche na minikare,
musi byt oprava vykonana do 10 minut po odstartovani posledného pretekara danej jazdy.
Tato porucha musi byt nahlasena Startérovi. Inak je pretekar z tejto jazdy vyltuceny.

Od ¢asu, ked Startér vydal signal k odStartovaniu, zacina pretekarovi jazda a akakolvek
porucha na minikare od tohto momentu nie je dévodom k opravnej jazde. O opravnych
jazdach rozhoduje rozhodca minikar.

23.7 Opravné jazdy

O opravnej jazde rozhodne vyhradne rozhodca minikar Jazdec nema narok na opravnu
jazdu v pripade, Ze pred spornou situaciou nepreSiel predpisanu trat’ (predtym bol vylu¢eny z
danej jazdy).

23.7.1 Protesty

Protest mbze podat pretekar alebo jeho zakonny zastupca do 30 minut po ukonéeni jazdy,
po incidente alebo do 15 min. po zverejneni vysledkov. Protest sa podava pisomne,
vyhradne $portovému komisarovi s vkladom 5,- € (euro). Vklad sa vracia v pripade
opravnenosti protestu. V opaénom pripade prepada v prospech usporiadatefa.

Sportovy komisar je povinny vyriesit protest bez odkladu, najdlhsie vSak do ukon&enia
pretekov. K rieSeniu protestu si moze prizvat’ dalSich ¢inovnikov pretekov, podla charakteru
protestu. Proti rozhodnutiu Startéra, Casomeraca nie je protest pripustny.

Pokial jazdec alebo jeho zakonny zastupca nesuhlasi s rozhodnutim Sportového komisara,
ma moznost sa odvolat do 48 hodin Sportovej komisii minikar pisomne. Spolu s odvolanim
musi poukazat poplatok SZM za odvolanie, ktory €ini 100,- € (euro). Potvrdenie o uhrade
alebo jej kdpiu prilozi k odvolaniu. Nedodrzanie tohto postupu znamena stratu prava na
odvolanie.

Ak ide o protest alebo odvolanie ovplyvnujuce vysledky, je usporiadatel povinny zverejnit len
predbezné vysledky a zadrzat ceny za umiestnenie az do vyhlasenia kone¢ného
rozhodnutia. Ak jeovplyvnena len urcita ¢ast’ vysledkov, moze byt zvySna Cast vysledkov a
prislusné ceny odovzdané. Rozhodnutie Sportovej komisie minikar je kone¢né a nie je proti
nemu odvolania.

23.7.2 Prihlasenie sa do pretekov

Prihlasit sa do pretekov moZno najneskér v def preteku a to do €asu, ktory urci a oznami
rozhlasom riaditel podujatia po dohovore s rozhodcom minikar. Najprv oznami, kolko ¢asu
ostava do uzavierky prihlasok pretekarov a potom oznami aj absolutne ukoncenie prihlasok
do preteku.

23.8 Vyhodnotenie serialu

Titul Majster Slovenskej republiky a SP v kazdej vypisanej kategérii ziska ho jazdec ,ktory
ziskala najvysSi pocet bodov zo zapocitavanych pretekov .

23.8.1 Rovnost’ bodov

Pri rovnosti bodov dvoch (alebo viacerych) jazdcov , budu postupne pouzité (az do
odstranenia rovnosti) nasledujuce kritéria:
a) uspesnejSijazdec je ten ,ktory ziskal body z nizSieho poctu zapocitavanych podujati
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b) UspesnejSi jazdec je ten, ktory ziskal vysSi pocet lepSich umiestneni zo zapoc€itavanych
podujati

C) UspesnejSijazdec je ten, ktory ziskal vysSi pocet lepSich umiestneni z nezapocitanych
podujati

d) uspesnejSi je jazdec s nizS§im suctom €asov jednotlivych jazd z podujati na ktorych sa
stretli jazdci, ktorych sa to tyka, vratane Skrtanych jazd

e) v pripade, Ze sa rovnost neodstrani ani po pouziti kritérii a, b, ¢, d o poradi rozhodne VV
SAMS.

23.9 Jazdci
23.9.1 Vekové kategorie

Preteky su vypisané ako sutaz chlapcov a dievéat vo veku od 4 do 99 rokov. Jazdci su
rozdeleni do kategorii:

M-1 chlapci a dievcata 4-8 rokov

M-2 chlapci a diev€ata max. 12 rokov

M-3 chlapci a diev€ata max. 16 rokov

M-3D diev€ata max. 18 rokov

M-4 chlapci max. 21 rokov, dievéata max. 99 rokov
M-5 chlapci a diev€ata max. 99 rokov

Vekom sa rozumie doviSeny pocet rokov v roku, pre ktory je vydana licencia jazdca.

V pripade prihlasenia 4 a viac jazdcov vo veku nad 20 rokov sa vytvori vekova kategoria
M-5 od 21 rokov.

V pripade prihlasenia diev€at vo veku od 12-18 rokov v pocte 4 a viac sa vytvori vekova
kategdria M-3D, v ktorej budu jazdit len dievc€ata.

Dievéa vo veku 22 rokov sa m6ze rozhodnut (vzdy pre celt sezénu), ¢i bude Startovat v
kategérii M4 alebo M5

Kategodria nemdze byt po€as sezény menena.

Minimalny pocet jazdcov na vyhlasenie vekovej kategorii su Styria jazdci danej kategérie.
Kategoria bude vyhodnotend ak aspon 4 jazdci z tejto kategdrie absolvuju minimalne jeden
zavod. Absolvovanie zavodu znamena odstartovat’ jednu tréningovu jazdu.

Ak klesne pocet vydanych licencii pod 4, kategéria sa v tomto ro€niku zrusi. Kategérie
vyhlasi Sportova komisia minikar pred prvym kolom pretekov pri prezentacii a skutoénom
prehodnoteni jednotlivych prihlasenych jazdcov.

23.9.2 Licenciajazdca

Prijatie jazdca na zavody je podmienené predloZenim platnej licencie. SAMS vystavi licenciu
kazdému zaujemcovi o tento Sport, pokial ma zodpovedajtci vek a spifia poZiadavky,
kladené na Sportovca. Licenciu predklada jazdec pri preberani na kazdom preteku minikar.
Ziadost o vystavenie licencie podava jazdec na SAMS. Ziadost musi obsahovat suhlas
rodi€ov a musi byt potvrdena lekdrom o spdsobilosti prevadzat tento druh Sportu.

V pripade zaujmu slovenského jazdca o zahrani¢nu licenciu pre zjazd je mozné o fiu
poziadat, kym nebude vytvorena disciplina zjazdu na Slovensku.

V pripade zaujmu o vystavenie licencie, platnej v Slovenskej republike pre zahrani¢nych
pretekarov, sa vydavanie riadi podla uznesenia valného zhromazdenia pre nasledujicu
pretekarsku sezénu. Takyto pretekar neméze mat narok na reprezentaciu Slovenske;j
republiky a ani neméze zaujat nomina¢né umiestnenia pre podujatie Majstrovstiev Eurdpy,
finale Pohara vitazov poharov a iné medzinarodné podujatia.

Za vystavenie licencie sa plati poplatok 30€ (eur) Slovenskému zvazu minikar. Tieto
poplatky sa pouziju na zakupenie cien pre celkovych vitazov vo vyhlasenych pretekoch.
Podanie prihlasky pre vystavenie licencie je z hladiska vytvorenia aktualnej nominacnej
listiny pre dany ro¢nik pozadovana do konca februara daného kalendarneho roku. Uznanie
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licencii pretekara na zaklade dohody Ceskym svazem minikar a SAMS - Sportovou
komisiou minikar umoznuje Startovat' slovenskym jazdcom v Cechach a ¢eskym jazdcom na
Slovensku.

23.9.3 Povinnosti jazdcov
Jazdec alebo jeho zakonny zastupca ma tieto povinnosti:

a) na predpisanom formuléri poziadat o licenciu s poplatkom 30,- € (eur)

b) predkladat licenciu na pretekoch a udrziavat ju v poriadku

c) dodrziavat moralne zasady Sportovca, dbat na slusné spravanie

d) zoznamit sa s Narodnymi Sportovymi poriadkami minikar

e) pokial jazdec havaroval, nesmie s poSkodenou minikarou pokracovat vjazde. Po
prevedeni opravy musi minikaru pristavit technickému komisarovi na opatovnu technicku
prehliadku. To isté je povinny urobit po kazdej vacSej oprave alebo uprave na minikare.

23.9.4 Predkladanie dokladov pri pretekoch

Na kazdych pretekoch minikar je jazdec alebo jeho zakonny zastupca povinny predlozit

licenciu jazdca, platnu pre prislusny rok.

23.10 Udrziavanie poriadku na pretekoch minikar

Pretekar méze byt potrestany napomenutim, dvoma trestnymi sekundami k vysledku jazdy
alebo vyluéenim z jazdy za nedovoleny spdsob jazdy (vid bod Bezpecnostné predpisy),
nepouzivanim predpisaného vystroja pri jazde a pri vytahovani na $tart, za nedovolené
odrazanie sa na trati.

23.10.1.1

Pretekar mézZe byt potrestany napomenutim, vylu€¢enim zjazdy, vylu€enim z pretekov za:

technické priestupky - jazda na poskodenej minikare, samovolné vytekanie maziva na trati,

neucinné alebo nerovnomerné pdsobenie brzdy

nesportové spravanie sa v priebehu pretekov na trati, v depe, pri vytahovani minikar a

pod.

Nesportové a nepristojné spravanie sa svojho mechanika alebo doprovodu

ak pri akejkolvek jazde v minikare jazdec nedrzi obama rukami volant a nepouziva

predpisanu kompletnu vystroj

- pri jazde a vytahovani minikar na Start ,ak jazdec nedrzi volant oboma rukami, zdvihnutim

ruky zastavi neopravnene vytah alebo nedodrziava rovhomerny bo€ny rozostip medzi

lanami.

technické priestupky, zistené kedykolvek v priebehu pretekov - uloZenie kolies, rozmery

minikary, hmotnost minikary,

- hrubé porusenie zasad Sportového chovania pretekarom, mechanikom alebo ¢lenom
doprovodu - hrubé urazky, napadnutie delegovanych rozhodcov, pouzivanie alkoholickych
napojov pocas pretekov.

23.10.1.2

Navrh na potrestanie za technické priestupky predklada Sportovému komisarovi technicky
komisar

23.11 Usporiadatelia

Usporiadatelmi su organizacie, v ktorych pracuju minikarové strediska, oddiely a kruzky,
spoloCenské, zaujmové pripadne iné organizacie. VSetci organizatori su povinni riadit sa
ustanoveniami tychto pokynov.

23.11.1 Povinnosti usporiadatelov

Kazdé preteky minikar su verejnym vyvrcholenim €innosti usporiadajucej organizacie a
poskytuju moznost’ u€innej propagacie tejto €innosti. Preto sa musia stat prostriedkom k
rozSirovaniu vplyvu, k ziskaniu priaznivcov a k rozSirovaniu ¢lenskej zakladne.
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Usporiadatelia su povinni postupovat pri organizacii pretekov minikar s plnou
zodpovednostou, aby mala akcia Sportovy a spolo¢ensky Uspech.

23.11.2 Vyberanie Startovného
Organizator mdze vyberat Startovné. Maximalne vSak 5,- EUR na jedny preteky.

Zakladné opatrenia pri priprave pretekov

a)
b)
c)

d)
e)

f)
9)

podat v€as ziadost' o povolenie pretekov

zvolit uzsi organizaény zbor /riaditel, tajomnik, hospodar/

poziadat o povolenie uzavierky trate pretekov prislusny organ statnej spravy (Obecny
urad)

spracovavat trojmo zvlastne ustanovenia pretekov a navrh odoslat’ povolujucej zlozke ku
schvaleniu (SAMS)

poziadat o schvalenie trate

v€as oznamit zruSenie pretekov povolujucej zlozke, jazdcom a delegovanym rozhodcom
zaistit oznacenie vSetkych tlaciv spravnym plnym nazvom vyhlasovatela a organizatora.

23.11.3 Zakladné opatrenia pri pretekoch
Aby boli preteky minikar déstojnym vyvrcholenim €innosti organizatora, musi organizator
zaistit’ hlavne:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

g9)
h)

hlasatela, ktorému odovzda podklady o €innosti organizacie a udaje o jazdcoch a pod.
pre prezentaciu pretekarov vyhradit priestor pre technikov, depo pre minikary

pre technicku prehliadku vyhradeny priestor, do ktorého maju pristup len povolené
osoby, zabezpecit neruseny priebeh technickej kontroly

zabezpedit pracovisko ¢asomeracov, technického komisara a rozhodcu minikar proti
zlému pocasiu

ak déjde k urazu, je nutné neodkladne pisomne nahlasit poistovni, Ze nastala poistna
udalost. Képiu zadznamu o uraze zaslat’ povolujucej zlozkevyvesit vysledkovu listinu.
Vysledkovu listinu potvrdzuje rozhodca minikar a Sportovy komisar, ktori na nej musia
vyznacit ¢as vyvesenia. Listina musi visiet min.15 minut na mieste oznamenom
usporiadatelom

Usporiadatel je povinny zverejnit’ vysledky kazdej jazdy do 30 minut po jej skonceni.
slavnostné ukoncenie preteku a vyhlasenie vitazov.

23.12 Opatrenia po ukonceni pretekov
Po ukonceni pretekov je organizator povinny:

- spracovat do 15 dni vysledky z pretekov, a uverejnit ich na internetovej stranke

www.minikary.sk ,
- Rozmno#it a rozoslat ich delegovanym rozhodcom a komisii minikar SAMS.

Vysledkova listina musi obsahovat

Startovné Cislo jazdca
prislusnost /klub, kraj .../

meno a priezvisko jazdca
dosiahnuté vysledky

celkové poradie

mena delegovanych rozhodcov

Organizator, ktory si nebude plnit svoje povinnosti, nebude na dalsi rok povereny
organizaciou pretekov minikar.

23.13 Riaditel’ pretekov

a)
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Pravomoc riaditela pretekov

Riaditel pretekov je veduci vykonny €inovnik, zodpovedny za preteky po stranke
vychovnej, organizac¢nej, bezpecnostnej, Sportovej i hospodarskej. Do organizaéného
zboru si menuje dalSich skisenych funkcionarov. S celym organizanym zborom


http://www.minikary.sk/

zaistuje prejednanie povinnosti a pravomoci, zoznami ich so spésobom zaistenia a
organizaciou pretekov a pravidelne kontroluje ich vykon funkcie.

b) Povinnosti riaditela pretekov

- zodpoveda za spravne riadenie pretekov, za kontrolu jazdcov a za spravne riadenie
¢lenov organizacného zboru,

méze odvolat’ z funkcie ktoréhokolvek organizatora a urobit opatrenia, aby opustil priestor
zavodiska.

viest' a riadit preteky podla oficialneho programu v sulade s ¢asovym rozvrhom
presvedcit sa, ¢i su vSetci usporiadatelia a delegovani rozhodcovia pritomni a spravne
vybaveni

dohliadat na jazdcov a nepripustnost’ poruSovania pokynov

hlasit Sportovému komisarovi k potrestaniu kazdého jazdca pre zlé spravanie sa, neestné
jednanie alebo porusenie pravidiel

sustredovat spravy ¢asomeracom a postarat sa o zostavenie a napisanie vysledkov v
spolupraci s rozhodcom minikar.

23.14 Hlavny organizator

Hlavny organizator musi predovsetkym zaistit bezpecnost divakov a tym hladky priebeh
pretekov.

Jeho hlavnymi povinnostami su:

zaistit predpisany pocCet usporiadatelov na trati a vykonat ich preSkolenie

zaistit dostatony pocet usporiadatelov v depe a v ostatnych pomocnych prevadzkach,
vykonat ich preskolenie

pre v8etkych usporiadatelov zaistit vhodné oznacgenie

zakazané priestory pre divakov vyznacit v oboch smeroch napismi a zabezpedit zosilnenu
usporiadatelsku sluzbu

zaistit, aby v8etci usporiadatelia boli na svojich miestach v stanovenu dobu pred zacatim
tréningu alebo pretekov

v pripade akéhokolvek poruSenia bezpecnostnych predpisov v priebehu tréningu alebo
pretekov oznamit' toto riaditelovi pretekov alebo Sportovému komisarovi.

23.15 Rozhodcovia minikarovych pretekov
23.15.1 VSeobecne

Na kazdych pretekoch minikar pracuju ako rozhodcovia - Sportovy komisar, technicky
komisar, rozhodca minikar, Casomerac, brankovy rozhodca.

Podla odbornosti a kvalifikacie sa rozhodcovia rozdeluji do L, II. kvalifikaCnej triedy. O
rozhodcov sa stara SAMS a vydava im osvedcenie.

Rozhodca musi mat najmenej 18 rokov, skusenosti z motoristického alebo minikarového
Sportu a musi sa podrobit’ zakladnému Skoleniu, zd¢astfiovat’ sa doSkolovacich seminarov,
skladat predpisané skusky alebo Povinnosti rozhodcu

Pri prihlaseni sa riaditelovi pretekov musi preukazat licenciou rozhodcu a opravnenost
nominacie.

Po ukonéeni pretekov méze odist az po suhlase riaditela pretekov. Na preteky, na ktoré je
delegovany a na ktoré dostane od organizatora zvlastne ustanovenie, je povinny sa dostavit.
Pokial to zo zavaznych dévodov nie je mozné, je povinny sa pisomne ospravedinit
delegujucej zloZke a organizatorovi a to najmenej tyzden pred pretekmi.

23.15.2 Sportovy komisar

a) nie je zodpovedny v Ziadnom smere za organizaciu pretekov

b) nema z titulu svojej funkcie Ziadnu zodpovednost voci nikomu inému nez voci
povolujucej zloZke, ktora udelila povolenie k organizacii pretekov po stranke Sportovej a
ktora ho na preteky delegovala
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m)

ma najvysSiu pravomoc nad Sportovym vedenim pretekov podla Sportovych poriadkov a
schvalenych Zvlastnych ustanoveni

vSetci ostatni rozhodcovia su mu podriadeni

na preteky sa musi dostavit na€as a ohlasit’ sa riaditelovi pretekov

dava riaditelovi suhlas k ich zahajeniu

méze vynimocne pripustit malo vyznamné zmeny Zvlastnych ustanoveni, ktorymi sa
nemeni charakter pretekov

z naliehavych bezpecnostnych dévodov alebo v inych nevyhnutnych pripadoch méze
odlozit Start, zmenit' trat a pod.

ma pravo nepripustit konanie pretekov alebo preteky prerusit, ¢i pred€asne ukoncit, ak
sa vyskytnu okolnosti, ktoré znemozruju konanie alebo pokracovanie pretekov

pokial zisti, ze boli hrubo poruSené bezpecnostné predpisy, je povinny preteky zastavit
moze potrestat’ jazdcov, ktori sa po€as pretekov neSportovo spravaju, ne€estne jednaju
alebo porusuje platné pokyny, smernice a predpisy

musi na mieste vyriesit sporné otazky, spojené s vykladom Narodnych poriadkov a
Zvlastnych ustanoveni

s riaditelom pretekov rozhodne vSetky protesty, ktoré mu jazdci odovzdali.

23.15.3 Rozhodca minikar

nie je zodpovedny v Ziadnom smere za organizaciu pretekov

na preteky sa musi dostavit v€as, najneskér jednu hodinu pred zahajenim pretekov a hlasit
prichod riaditelovi pretekov a Sportovému komisarovi

a)
b)

c)
d)

e)

f)

funkéne zodpoveda Sportovému komisarovi

riadi a rozhoduje o priebehu opravnych jazd, navrhuje Sportovému komisarovi
potrestanie za priestupky na trati a pridelovanie trestnych bodov za jazdy

riadi a kontroluje ¢innost branovych rozhodcov a spolu so Sportovym komisarom riesi
namietky proti rozhodnutiu branovych rozhodcov

spolupracuje s ¢asomeraémi pri spracuvani vysledkov

spolu s ¢asomera¢mi spracovava kone¢né vysledky pretekov

po ukonceni pretekov a vyhlaseni méze odist az po suhlase Sportového komisara a
riaditela pretekov.

23.15.4 Technicki komisari
vykonavaju v suvislosti s pretekami technické funkcie

a)

b)
<)
d)

e)

f)

9)

h)

preberanie minikar, posudenie vybavy, technicky dozor, skiSanie minikar, zistovanie
pri¢in nehdd a zostavenie protokolu o nehodach a urazoch,

na preteky sa musi dostavit v¢as,

musi sa prihlasit’ riaditelovi pretekov a Sportovému komisarovi, ktorému je podriadeny,
pracu skupiny technickych komisarov riadi delegovany technicky komisar, ktory rozdeli
ulohy medzi jednotlivych technickych komisarov a zodpoveda za celu skupinu, ktora mu
je funkéne podriadena,

zodpoveda za to, Ze k pretekom budu pripusteni len ti jazdci, ktori su k Startu opravneni,
pri preberani skimaju vSetky predpisané doklady, predpisanu vystroj jazdca a
predstavovanu minikaru z technického a bezpecnostného hladiska, nevyhovujucu
minikaru neprevziat

po skonéeni preberania odovzdaji opraveny zoznam jazdcov Sportovému komisarovi a
riaditefovi pretekov k zaisteniu opravenych programov so zoznamom pre ostatnych
rozhodcov a organizatorov. Riaditelovi pretekov odovzdaju tiez uzavreté preberacie
protokoly, pripadne technické karty,

pri preberani minikar su povinni kontrolovat funkciu a princip riadenia, bfzd, stav
pneumatik, kapotaz, upevnenie hakov pre vle¢né lano. Ostatné nalezitosti - hlavne
rozmery, uloZenie kolies, umiestnenie Uchytu zavazia, spdsob mazania atd. Kontroluju
podla potreby pred a po pretekoch, pripadne po€as ich priebehu,

zodpovedaju za to, Ze pri preberani a v priebehu pretekov je minikara oznacena
predpisanym Startovnym ¢islom, dobre Citatelnym pred kazdym Startom,

vystavuju protokol o nehodach, technickych poruchach, urazoch a bez meskania ho
odovzdaju riaditelovi pretekov,



k) vysledky svojej prace oznamuju len Sportovému komisarovi a riaditelovi pretekov.
23.15.5 Casomeraéi, poéitaci vysledkov

Casomeradi ani poéitadi vysledkov nie su na preteky delegovani a zaistuje ich usporiadatel
pretekov. Zodpovedaju za spravne meranie ¢asu, vykonavania Startu, pocitanie vysledkov a
spracovanie konecnych vysledkov z pretekov. Pracu skupiny ¢asomeracov vedie veduci
¢asomerac, ktory rozdeli ulohy medzi jednotlivych €asomeracov, urci Startéra a zodpoveda
za celu skupinu, ktora mu je funkéne podriadena. Casy a vysledky svojej prace oznamujl
¢asomeraci len rozhodcovi minikar, Sportovému komisarovi a riaditelovi pretekov. Mozno
pouzit lubovolny druh merania. Pokial sa pouzije najazdova meracia lita, musi byt
umiestnena 0,5 m za $tartovacou &iarou. Startér musi vypisat zdznam jazdy (,jazyk") po
kazdej jazde ako brankovi rozhodcovia.

23.15.6 Slalomovi rozhodcovia

Slalomovi rozhodcovia nie su na preteky delegovani a zaistuje ich usporiadatel pretekov. Ich
pocet sa stanovi podla obtiaznosti trate a po¢tom slalomovych Usekov. Pracu brankovych
rozhodcov riadi rozhodca minikar, ktorému tiez odvadzaju vysledky zo svojho useku ihned
po ukonceni kazdej jazdy.

Okrem ¢asomeracov, pocitacov vysledkov, Startéra a slalomovych rozhodcov zaistuje
usporiadatel tiez technickych komisarov, pripadne pomocnikov technického komisara, ktori
su funkéne podriadeni delegovanému technickému komisarovi.

Na jednom slalomovom Useku pracuju najmenej dvaja rozhodcovia z dvoch klubov podla
moznosti. Jeden z rozhodcov, ktorého urci rozhodca minikar, je zodpovedny za spravne
vypisanie ,jazyka", stoji na jednom mieste poc€as celych pretekov, odkial ma najlepsi vyhlad
na cely usek, nevykonava ziadnu ind ¢innost (napr. zdvihanie bdjok), sleduje, Ci
predchadzajuci jazdec ide spravnym smerom, v pripade zvalenia béjky musi rozhodnut, i
bdjka bola zhodena minikarou umyselne rukou jazdca alebo vetrom a tiez sleduje, €i bdjka
nezvali na inu béjku. Druhy rozhodca, ktorého tiez urci rozhodca minikar ma tu istu
zodpovednost ako predchadzajuci a naviac je zodpovedny za spravne a presné postavenie
bojok na vyznaCenom mieste. V pripade obtiaZneho useku musia poZiadat rozhodcu minikar
o pridelenie pomocnika na zdvihanie bojok. Po ukon&eni kazdého kola podpisuju obaja
slalomovi rozhodcovia zaznam jazdy (,jazyk") daného kola. V pripade nezhody okamzite
informuju medzi kolami rozhodcu minikar o nezhode a ten rozhodne spolu so $portovym
komisarom definitivne. Zaznam jazdy (,jazyk") obsahuje Startové ¢&islo, pocet trestnych
sekund, diskvalifikaciu alebo navrh na opakovanie jazdy.

23.16 Technické predpisy pre stavbu minikar

23.16.1 VSeobecne

Minikara je Stvorkolesové dvojstopové vozidlo bez vlastného pohonu, ur¢ené pre jazdu z
kopca, na uzavretej i inej vhodnej trati. Nesmie byt pouzivana v riadnej cestnej premavke.
Stavbu minikary si vykonava jazdec sam alebo za pomoci dospelej osoby. K stavbe mbze
pouzivat sériovo vyrabané diely alebo stavebnicu minikary.

23.16.2 Ram minikary

Ram je zhotoveny z fubovolného materialu dostatocnej pevnosti, s podlahou chraniacou
jazdca po celej dizke. Mbéze byt nahradeny samonosnym skeletom. K ramu je pripevneny
tazny hak, umoznuijuci fahkeé a bezpecné pripojenie zavesu vlecného lana. Minimalna
svetlost minikary je 15 mm. Tazny hak uzatvoreného typu, umiestneny v pozdiznej osi
minikary s min. vnatornym priemerom 20 mm (podla (eurdpskych pravidiel) a to mimo obrys
minikary. Pripojna karabinka musi byt vyrobena z drétu o priemere min. 10 mm.

23.16.3 Riadenie

Konstrukcia riadenia je fubovolna, riadenie méze byt len na prednej naprave. Volant
kruhového typu, umiestneny v pozdiZznej osi minikary o priemere min. 200 mm. Volantova ty¢
uloZené v dvoch bodoch.

23.16.4 Brzdy
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Brzdy fubovornej konstrukcie, pdsobiace aspori na jednu napravu. Brzdovy uc¢inok musi byt
rovnomerny, rozlozeny na vSetky brzdené kolesa a len na otacajucu sa Cast stredu kolesa,
pripadne plochu pneumatiky, opatrent dezénom. Uginnost bfzd zistuje technicky komisar.
Ovladanie bfzd je mozné pakovym, lankovym alebo hydraulickym prevodom. Minikara moze
mat aj ruénd pomocnu brzdu.

23.16.5 Karoséria a sedadlo

Karoséria z lubovolného materialu musi byt prispdsobend tak, aby jazdec mohol z minikary
lahko vypadnut v pripade kolizie. Kapotovat mozno preto len prednu a zadnu East tak, aby
telo jazdca zostalo odkryté pri pohlade zhora. Telo nesmie presahovat cez pddorys minikary
do jazdnej drahy. Ak kapotaze nemaju dostatocné zaoblené hrany, musia byt tieto oblozené
gumou alebo inym makkym materialom.

Podlaha bezpec¢ne chrani jazdca v celom jeho pédorysnom profile a je pevne spojena s
ramom. Sedacka je pevne spojena s ramom. Pokial sedacka nie je kryta zospodu
podlahou, musi byt vyrobena z materialu dostato¢nej pevnosti.

23.16.6 Kolesa, ulozenie kolies, pneumatiky

Kolesa lubovolnej konstrukcie pre pneumatiky 12 1/2 x 2 1/4 iba tovarenskej vyroby bez
dodatocnych uprav. Druh lozisk fubovolny. Hriadel nepohyblivy, pevne uchyteny na zaves
kolesa, ocefovy s minimalnym priemerom 12 mm u kolies letmo jednostranne uloZzenych a 7
mm u obojstranne uloZzenych. Zaves kolesa musi byt pevne spojeny s ramom alebo
karosériou minikary, u prednych kolies mdze byt oto€ny len okolo otoéného zvislého ¢apu.
Vnutorna Sirka rafiku max. 75 mm.

23.16.7 Hmotnost', rozmery, loziska

Minimalna diZka minikary vo véetkych kategériach je 1200 mm.

Minimalny razvor naprav minikary je 900 mm.

Minimalny rozchod kolies minikary je 600 mm.

Rozhodujiuca hmotnost je sucet hmotnosti minikary spolu s jazdcom a vystrojom.

Limity : M1 max. 90kg
M2 max. 120kg
M3 max. 150kg
M 3D max.  150kg
M4 max.  160kg
M5 max. 170kg

V pripade prekroc¢enia celkovej hmotnosti uréenej pre danu kategériu v akejkolvek jazde

bude jazdec diskvalifikovany v celom zavode.

Organizator pretekov , ktory sa rozhodne uplatnit’ kontrolu hmotnosti, zabezpeci pre tento

ucel vahu, ktora je certifikovana a zaplombovana (digitalne vahy). V pripade, ze sa nejedna

o zaplombovanu a certifikovanu vahu (mechanické vahy—decimalka), zabezpedi organizator

referenéné puncované tazitko ,kvicht“/1-2 kg pripadne aj inej hmotnosti / aby bolo mozné v

pripade spornych vazeni odsledovat presnost vah alebo ich moznu odchylku. V pripade

zistenia, ze vaha vazi s odchylkou, rozhodne o platnosti ¢&i neplatnosti nameranych hodnét
rozhodca minikar !

23.16.8 Rozne

a) Dovazovacie zavazie musi byt dokladne pripevnené, v mieste kde neohrozuje pretekara.
V priebehu preteku méze jazdec lubovolne upravovat celkovi hmotnost.

b) Startovné &islo je umiestnené vpredu a vzadu, &itate/né na dialku, napisané na tabulke
bez zlomov a priechodov. Tabulka je bez ostrych hran o rozmeroch 150 x 200 mm bielej
farby.

c) Cisla musia bytminimalne vysoké 100 mm, $irka &islice 40 mm, hribka &iary pisma 10
mm ¢&iernou farbou. Citatelnost &isla nemézZe byt narugena konstrukciou minikary, na
tabulke nemdzu byt Ziadne nalepky a pod.

23.16.9 Na minikare su zakazané nasledujuce technické prvky:

a) Zavesenie naprav na jednom oto¢nom bode,
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b) centralny rozvod mazania vratane vSetkych prevedeni, ktoré zaistuju staly privod oleja,
¢i iného maziva pocas jazdy akykolvek druh pohonu.

23.16.10 Vystroj jazdca

Pri pretekoch je jazdec povinny mat na sebe pretekarsku kombinézu alebo dres s dlhymi
rukavmi a dlhé nohavice, ochrannd motoristicku prilbu, ochranné okuliare alebo $tit z
netrieStivého materialu, rukavice, zakryvajlce celu dlan a prsty, vhodnu uzavretd obuv.

23.16.11 Podmienky Startu

Ak nevyhovuje jazdec s minikarou predpisanym pravidlam pre svoju kategériu, neméze sa

prisluSnych pretekov zu¢astnit.

23.17 Bezpecnostné predpisy

23.17.1 Zakladné bezpecénostné zabezpecenie pretekov

a) Kazdé preteky minikar musia byt povolené prisluSnou povolujicou zlozkou, prejednany
na obecnom urade a policii, v ktorého uzemnej pdsobnosti je usporiadany.

b) Trat kazdych pretekov musi byt po stranke Sportovej a bezpe¢nostnych opatreni
schvalena. Podrobnosti st uvedené v Casti “Trate pretekov, schvalovanie trati”.

c) Kazdé preteky musia byt zdravotnicky zabezpecené.

d) Ak vyzaduje trat znacenie farbou na vozovke, je nutné po ukon&eni pretekov znacenie
odstranit.

e) Vlastné zavodisko a cela trat musi byt uzavieratelna pre verejnu prevadzku motorovych
a nemotorovych vozidiel, teda aj pre cyklistov. V priebehu pretekov musi byt cela trat
uzavreta pre verejnu premavku.

f) Organizator je povinny vyrazne oznacit' a zaistit menej bezpe¢né miesta, pripadne urobit
opatrenia k zamedzeniu kolizie. Cela trat musi byt zaistena aj z hladiska bezpecnosti
divakov, ktori musia byt po celej dizke trate bezpeéne vzdialeni od jej okraja.
Organizator je povinny v nebezpeénych miestach vylucit t¢ast divakov.

g) Bezpecnost divakov a jazdcov musi byt zaistena dostato€énym po&tom organizatorov pri
trati, v okoli Startu a ciela, ako aj depa. Priestor Startu musi byt v okruhu 6 metrov od
miesta Startu zabezpec€eny pred vstupom nepovolanym osobam, v priestore ciela musi
byt vymedzené a ohrani€ené miesto pre Casomeracov a Casomerné zariadenie tak, aby
nebol mozny volny pristup nepovolanym osobam. Priestor ma byt najmenej 5 metrov
pred cielom a za ciefovom &iarou, ak nie je inak vymedzené. V priestore Startu a ciela sa
nesmie okrem rozhodcov a organizatorov nikto zdrziavat.

h) Organizator musi byt pri vykone sluzby oznaéeny paskou alebo Stitkom s napisom
udavajucim funkciu. Ako usporiadatelia nesmu byt pouzité osoby mladSie ako 16 rokov.

i)V priestore zavodiska musi byt zriadené depo, kde mdze jazdec prijat cudziu pomoc,
pricom by bol vylu€eny. Pristup do depa maju len jazdci, mechanici a Cinovnici pretekov
a to bez doprovodnych vozidiel.

j) Hlasatel'ska sluzba musi pravidelne upozorfiovat divakov na moznost nebezpedia Urazu
a vysvetlovat bezpecnostné predpisy.

23.17.2 Zakladné bezpecnostné predpisy pre preteky

a) Jazdcom je zakdzana jazda v lahu hlavou dopredu

b) Zakazuje sa akékolvek upravovanie vystroja pocas jazdy, ak to nie je nutné pre
bezpe&nost jazdca. Upravu je mozné prevadzat len pri stojacej minikare. Zakaz plati aj
po prejdeni cielom az do UpIného zastavenia minikary, tak ako pri tahani za vie€nym
vozidlom na Start. V dazdivom pocasi si méze jazdec dat dolu okuliare alebo §tit.

c) Ak dbjde pocas jazdy k havarii jazdca alebo kolizii vzniknutej dobehnutim druhého
jazdca, je jazdec povinny podla svojich moznosti ihned trat uvolnit' tak, aby neohrozoval
dalSich jazdcov. Organizator ma pravo okamzite odpratat z trate poSkodenu minikaru.
Na poSkodenej minikare nesmie jazdec dokoncovat jazdul!

d) Je zakazané nadhadzovanie minikary pri Starte.

e) Tahanie minikary na $tart sa prevadza taznym vozidlom. TaZné vozidlo musi byt v
dobrom technickom stave, riadené skusenym vodi¢om starSim ako 18 rokov. Vedla
vodi¢a musi sediet pomocnik, sledujuci po¢as tahania jazdcov. Pomocnik dava pokyny
vodicovi. Maximalna rychlost po¢as tahania je 25 km/hod.. NajmenSia vzdialenost
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minikary od vozidla je 4 metre. Vyfuk tazného vozidla je potrebné upravit do strany
alebo hore, aby splodiny z motora neohrozovali jazdcov, tahanych na Start.

f)  Pri akejkolvek poruche pri vytahovani minikar jazdec je povinny signalizovat’ poruchu
zodvihnutim ruky.

g) Pouzivanie kolobeZky je na trati zakazané ! Vo vynimocnych pripadoch je pouzitie
dovolené , avSak pouzitie je potrebné nahlasit riaditelovi preteku a Sportovému
komisarovi pred zacatim pretekov, eSte pred rozpravou. Na rozprave bude vyhlasené
meno ¢loveka, ktory méze pouzivat kolobezku.

h) Organizator pretekov je povinny zabezpecit spojenie radiovymi bodmi (vysielackami)
vSetky bojkové Useky s ciefom, Startom a riaditefom pretekov.

23.17.3 Poistenie pri pretekoch minikar

Druh a spdsob poistenia uvedie usporiadatel vo zvlastnom ustanoveni preteku. Poistenim
preteku je potrebné zabezpecit krytie Skdd na zdravi a majetku voci tretim osobam.

23.17.4 Pokyny pre vySetrovanie mimoriadnych udalosti v minikarovom Sporte
Mimoriadnou Sportovou udalostou sa rozumie taka udalost v ¢innosti, teda aj v
organizovanom tréningu a Sportovom podniku, ktora vo svojich okamzitych i buducich
dosledkoch ma vplyv na mieru poSkodenia zdravia alebo majetku.

Povinnosti organizatora, postup pri likvidacii a evidencii mimoriadnych udalosti su podrobne
uvedené v prislusnych predpisoch organov, ktorého je organizujuca organizacia ¢lenom.

23.18 Zasady disciplinarneho konania
V disciplinarnom konani sa prejednavaju iba:

a) previnenie jednotlivcov, vyplyvajuce z porusenia poriadkov a pravidiel $portovej €innosti,
ak z vychovného hladiska nepostacuju iné prostriedky k postihu tychto pripadov
b) zavazné previnenia kolektivov a naruSenie poriadku, suvisiacich s pretekami minikar.
23.19 Zaverecné ustanovenia
23.19.1 Dodrziavanie Narodnych Sportovych poriadkov minikarového sSportu
Narodné Sportové poriadky su zavazné pre vSetkych usporiadatelov Slovenskej republiky,
rozhodcov, pretekarov a ¢lenov ich doprovodu na vSetkych pretekoch minikar v SR. Znenie
tychto poriadkov nie je mozné miestne upravovat alebo inak urovat pre potreby
usporiadatelov. Ak usporiadatel zmeni znenie tychto poriadkov, bude mu odnaté pravo k
usporiadaniu dalSich pretekov minikar az do odvolania alebo vyrieSenia priestupku.
Usporiadatel méze usporiadat preteky druzstiev. V tom pripade uréuje systém hodnotenia
vo Zvlastnych ustanoveniach. Doporucéuje sa minimalne 5-¢lenné druzZstvo so zastupenim
pretekarov vSetkych kategorii.
23.19.2 Platnost’ Narodnych Sportovych poriadkov minikarového Sportu
Tieto pokyny su platné od 17.11.2018 do odvolania. K tomuto datumu sa rusi platnost
vSetkych predchadzajucich vydanych pokynov. Pre rieSenie zaleZitosti v Narodnych
Sportovych poriadkoch pre riadenie minikarového Sportu neuvedenych, plati Narodny
Sportovy poriadok SAMS v platnom zneni.

24. Majstrovstva Slovenskej republiky v digitalnom motorSporte (MSR DM)
24.1 VSeobecné ustanovenia

24.1.1 Sposobili jazdci

Pre rok 2022 st vypisané Majstrovstva SR v digitalnom motorSporte pre jazdcov s licenciou
jazdca vydanou SAMS.

24.1.2 Sposobilé technické zabezpecenie

Automobily v pocitatovom softvéri Asetto Corsa Cempetizione (ACC) a Raceroom Racing
Experience a PC prispdsobeny na online pretekanie cez internet. Minimalne vybavenie musi
obsahovat herny ovladac typu ,Volant®.
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24.1.3 Rozdelenie vozidiel

Skupina GT3 s BOP v sulade s odporu¢aniami Kunos (ACC) a skupina TCR v sulade s
odporuéaniami Sector3 Studio (RRE).

24.2 Vypisané klasifikacie

24.2.1V Sprinte

Skupina TCR s BOP v sulade s odporuc¢aniami Sector3 Studio (RRE).
Skupina GT3 s BOP v sulade s odporuc¢aniami Kunos (ACC).

24.2.2 Vo vytrvalostnych pretekoch

Skupina GT3 s BOP v sulade s odporu¢aniami Kunos (ACC).

24.3 Hodnotenie MSR v digitalnom motorsporte

Jednorazové Startovné a zaroven poplatok za registraciu do jednej skupiny serialu MSR v
DM v $printoch je 25€ za 1 jazdca. Zvyhodnené Startovné pre obe skupiny (TCR+GT3) je
40€ za 1 jazdca. Jednorazové Startovné a zaroven poplatok za registraciu do MSR v DM vo
vytrvalostnych pretekoch je 100€ za prihlaseny tim.

Poplatok sa uhradza na ucet organizatora Digital Motorsport SK, o.z.

Registracia do MSR DM bude na webovej stranke organizatora digitalmotorsport.sk.
Prihladka na registraciu musi byt odoslana mailom minimalne 48 hodin pred podujatim.

24.3.1 Na podujati MSR sa pridel'uju body nasledovne:
Umiestnenie 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Pocet bodov 25 18 15 12 10 8 6 4 2 1

24.3.2 Hodnotenie MSR v Sprinte a vytrvalostnych pretekoch

Do celkového hodnotenia sa zapocitavaju bodové vysledky zo vSetkych organizovanych
podujati MSR DM. Vo vytrvalostnych pretekoch GT3 sa udeluju body timom, v Sprintovych
pretekoch GT3 a TCR jazdcom. Majster SR bude v jednotlivych klasifikaciach vyhlaseny
podla vS§eobecnych pravidiel MSR.

24.3.3 Priebeh pretekov

Tréning pred pretekmi je volny. Kvalifikacia bude prebiehat na serveroch DMSK, pricom do
hlavnych pretekov v Sprinte bude zaradenych najlepSich 30 jazdcov podla vysledku
kvalifikacie, vo vytrvalostnych pretekoch 50 automobilov (100, resp. 150 jazdcov) .
Kvalifikacia trva 20 minut a zacina sa o 20:00 v deri pretekov.

Dizka pretekov v $printe v skupine TCR je 30 minGt a v skupine GT3 60 minut.
Vytrvalostné preteky budu trvat 4, 6, 8, 12 a 24 hodin (s hodnotenim po 12 a 24 hodinéach).
Vo vytrvalostnych pretekoch je povinny aspori 1 pitstop s povinnou vymenou jazdca.

Starty pretekov v SR st letmé (s vynimkou TCR, tam bude &tart pevny).
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VI.

FIA CEZ Championship 2022 (FIA Majstrovstva zony
strednej Eurépy)

Predpisy CEZ a Sportovy kalendar CEZ budu zverejnené na www.sams-asn.sk
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VII. Poplatky

Poplatok za vydanie povolenia na organizovanie podujatia v pésobnosti SAMS

Pre automobilové discipliny
Medzinarodné podujatie zapisané v kalendari FIA

Podujatie zapisané v kalendari FIA CEZ

Podujatia MSR (okrem slalom, Sprint a drift)
Podujatia MSR slalom, drift, $print

Samostatné podujatie poharov SAMS v disciplinach SAMS
Samostatné podujatie regionalnych poharov SAMS
Volné preteky ostatné

Podujatie cudzich majstrovstiev pri podujati MSR
Vypisanie znackového pohara

Pre karting

Podujatie MSR

Podujatie zapisané v kalendari FIA-CIK, FIA CEZ
Podujatie SKaP a halové

Pre minikary

Podujatie MSR

Podujatie SP

Poplatky za zmenu a zruSenie podujatia pre vSetky discipliny

Zmena terminu spésobena organizatorom
Medzinarodné podujatie zapisané v kalendari FIA, FIA — CIK,
FIA CEZ

Ostatné podujatie
ZruSenie podujatia
Medzinarodné podujatie zapisané v kalendari FIA, FIA — CIK,

FIA CEZ
Ostatné podujatie

Druh licencie

Licencia jazdca pre automobilové discipliny
Medzinarodna licencia jazdca s povolenim Startu

v zahranici pre jeden stupen

Medzinarodna licencia jazdca s povolenim Startu

v zahrani¢i s viac stupfiami

Narodna licencia jazdca

Narodna licencia jazdca (s obmedzenim SRP, SAP, SKP,
SOP

Néro)dné licencia jazdca s obmedzenim pre preteky
digitalnych automobilov (PDA)

Narodna licencia jazdcavslalom, drift, Sprint, PAV HP, RHP,
regionalne pohare SAMS

,Denna“ licencia jazdca slalom, drift, Sprint, RAP, Rally
Legend, HP

,Dennad“ licencia jazdca SKP

Narodna licencia jazdca Race Buggy (do 14 rokov)

Pre minikary

Licencia jazdca

Pre karting

Narodna licencia (do 16 rokov veku jazdca)

Narodna licencia pre jazdca nad 16 rokov

Medzinarodna (pre jazdcov 12-14 rokov veku) s povolenim
Startu v zahranici

poplatok FIA + 3% z poplatku FIA
max 500 EUR za podujatie

poplatok FIA+ 3% z poplatku FIA

200,- EUR

30,- EUR

80,- EUR

30,- EUR

800,- EUR

200,- EUR

700,- EUR

200,- EUR
poplatok FIA+ 3% z poplatku FIA
80,- EUR

200,- EUR
80,- EUR

poplatok FIA (FIA CIK) + 100,- EUR

Vo vyske poplatku za povolenie na
organizovanie

poplatok FIA (FIA CIK) + 100,- EUR

Vo vyske poplatku za povolenie
organizovania

Zakladna cena

165,- EUR

205,- EUR
130,- EUR
50,- EUR

20,- EUR
15,- EUR

5,-EUR

20,- EUR
1,-EUR

30,- EUR

1,-EUR
11,-EUR

35,- EUR
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Medzinarodna s povolenim $tartu v zahranic¢i
Pre vSetky discipliny
Suhlas ASN s vydanim licencie v zahranic¢i

Licencia sut'aziaceho

Pre automobilové discipliny

Licencia sutaziaceho na meno jazdca s obmedzenim na 1
jazdca

Licencia sutaziaceho bez obmedzenia

Pre karting

Licencia sutaziaceho na meno (s obmedzenim na 1 osobu)

Licencia sutaziaceho bez obmedzenia
Pre vSetky discipliny
Suhlas ASN s vydanim licencie v zahrani¢i

Licencie Sportovych odbornikov

Licencie rozhodcov automobilové discipliny, karting
SK, TK, éasomerad |.KT

8K, TK, asomerad II. KT

8K, TK, asomerad lIl. KT

TK, ¢asomerac v prvom roku vystavenia
Casomeragska skupina

Licencie rozhodcov pre minikary

Sportovy komisar

Technicky komisar

Brankovy rozhodca

Licencie ¢inovnikov

Licencia riaditela pre medzinarodné podujatia a ,Race
director”

Licencia riaditela pre narodné podujatia

Licencia tajomnika

Licencia Startéra pretekov, licencia veduceho trate, licencia
hlavného lekara, licencia hlavného bezpe¢nostného
komisara

Zachranar na mot. $portovom podujati

Veduci RS, zastupca veduceh'o RS, tratovy komisar
Licencia €lena organu SAMS

Licencia funkcionara podra &l. 12 pism. a) RaOP SAMS

Ostatné licencie

Licencia okruhovej $koly

Licencia Sportového klubu (mimo sutaziaceho
a organizatora)

Narodna licencia trate
Karting
Autokros

Poplatky za schvalovanie trate a schvalovanie RS
PAV

Minikary

Slalom, drift

Schvalovanie RS rally

Poplatky za Skolenia
Individudine Skolenie jazdca PAO
Poplatok za skusku PAO
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50,- EUR

100,- EUR

30,- EUR
85,- EUR

20,- EUR
35,- EUR

100,- EUR

40,- EUR
25,- EUR
12,- EUR
5,- EUR
250,- EUR

50,- EUR
50,- EUR
50,- EUR

40,- EUR
25-EUR
25-EUR
20,- EUR

20,- EUR
10,- EUR

10,- EUR

500,- EUR
40,- EUR

50,- EUR
50,- EUR

150,- EUR
10,- EUR
10,- EUR
200,- EUR

150,- EUR
350,- EUR



Individualne Skolenia pre ostatné discipliny naklady

Poplatky za technické ukony
Prvé testovanie na centralnom testovani
Opakované testovanie na centralnom testovani

Prvé testovanie na individualnom testovani
Opakované testovanie na individualnom testovani
Nariadené testovanie na individualnom testovani
Prvé testovanie na skupinovom testovani

Opakované testovanie na skupinovom testovani

Zmena v preukaze $portového vozidla SAMS mimo testovania
Vystavenie preukazu Sportového vozidla SAMS

Vystavenie duplikatu preukazu Sportového vozidla v pripade straty
Vystavenie identifikacného preukazu nehomologovaného vozidla
vystavenie odpori¢ania na vydanie ZEC

vystavenie HTP(schvalovanie HTP na FIA je spoplatnené zvlast)
opakované vystavenie HTP pred skoncenim platnosti (schvalovanie HTP
na FIA je spoplatnené zvlast)

Aktualizacia, precislovanie, variant platného HTP (schvalovanie HTP na
FIA je spoplatnené zviast)

Vystavenie preukazu Sportového vozidla FIA (autokros, CCR)
Vystavenie narodného preukazu historického vozidla (NHTP)
Vystavenie RLHP

Vystavenie HRCP

Schvalenie vyrobcu ASN certifikovanych bezpecnostnych klietok (na 3
roky)

Opakované schvalenie vyrobcu ASN certifikovanych bezpe¢nostnych
klietok (na 3 roky)

Schvalenie ASN certifikatu bezpe¢nostnej klietky

Opakované schvalenie ASN certifikatu bezpe€nostnej klietky
Prehlasenie zhody s narodnym technickym predpisom

Meranie hmotnosti (1 hodina)

Meranie hluku vozidla (1 hod)

Povolenie prestavby vozidla (vSetky discipliny)
Povolenie stavby vozidla (vSetky discipliny)

Ostatné poplatky

Vystavenie duplikatu licencie
FIA homologa¢ny list automobilu
Roéenka FIA

Bulletin FIA

Rogenka SAMS

Depozity

Depozit za protest na podujati v ramci klasifikacii poharov
SAMS a niz&ich

Depozit za protest na podujati v ramci klasifikacii MSR a
vyssich

Depozit za odvolanie k NOS vo¢i rozhodnutiu Sportovych
komisarov v ramci klasifikacii poharov SAMS a nizsich
Depozit za odvolanie k NOS voéi rozhodnutiu Sportovych
komisarov v ramci klasifikacii MSR a vysSich

25,- EUR+ cestovné

40,- EUR
40,- EUR
60,- EUR + cestovné
nahrady
150,- EUR + cestovné
nahrady
40,- EUR + cestovné
nahrady
60,- EUR + cestovné
nahrady
100,00 EUR + cestovné
nahrady
10,- EUR
10,- EUR
30,- EUR
80,- EUR
15,- EUR
80,- EUR

40,- EUR

40,- EUR

65,- EUR
80,- EUR
20.- EUR
20,- EUR
150,- EUR + cestovné
nahrady
80,- EUR + cestovné
nahrady
100,- EUR + cestovné
nahrady
50,- EUR + cestovné
nahrady
30,- EUR
10,- EUR + cestovné
nahrady
15,- EUR + cestovné
nahrady
100,- EUR

300,- EUR

50% z ceny licencie

66,- EUR
66,- EUR
66,- EUR
10,- EUR
165,- EUR
500,- EUR
670,- EUR
1340,- EUR

97



Depozit za odvolanie k NOS vogi rozhodnutiu DV SAMS
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VIlI.Sportové kalendare

Sportové kalendare budu zverejnené na www.sams-asn.sk
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SLOVAKIA

2022
Narodné technické predpisy
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. VSeobecne

1. Doklady Sportového vozidla

NizSie uvedené doklady predklada sutaziaci na vSetkych automobilovych Sportovych
podujatiach zapisanych v kalendari podujati SAMS, ak su v predpise discipliny alebo v
Zvlastnych ustanoveniach podujatia pozadované. Pri nepredlozeni pozadovanych dokladov
je vozidlo prevzaté podmieneéne a o tarte vozidla rozhoduje RSK.

1.1 Preukaz $portového vozidla (PSV)

je majetkom SAMS a sluZi na identifikaciu a evidenciu $portovych vozidiel. V zmysle
podmienok schvalenych MDSR ho vydava majitelovi Sportového vozidla Technicky vybor
SAMS prostrednictvom povereného testovacieho technického komisara (dalej TTK) na
zaklade testovania Sportového vozidla. Pravo robit v iom zaznamy ma len povereny
technicky komisar okrem zapisu nazvu absolvovaného, podujatia, ktory robi sutaziaci.
Technicky komisar na podujati je povinny urobit zaznamy o zistenych nedostatkoch.

Pre vozidla autokrosu a CCR, ktorych majitel ma v umysle zucastnit sa podujati zapisanych
v medzinarodnom kalendari FIA, bude pri testovani na poziadanie majitefa okrem preukazu
$portového vozidla SAMS vydany aj FIA preukaz vozidla. Tento vyplfiuje majitel a
zodpoveda za jeho obsah.

Technicky vybor SAMS vedie evidenciu vydanych preukazov Sportovych vozidiel.

1.2 Homologacény list

Je doklad vydany FIA pre identifikaciu zhodnosti opravnenych Uprav $portového vozidla a
Sportovych dopinkov. Pre homologované vozidlo musi sutaziaci viastnit vytlacok
kompletného homologacného listu, ktory je overeny ASN. Za jeho Uplnost’ zodpoveda
sutaziaci. Homologaény list na poZiadanie a za Ghradu zabezped&i sekretariat SAMS ako
original, ktory sutaziaci musi na poziadanie technického komisara a/alebo opravnenych
¢inovnikov pocas testovania, alebo podujatia predlozit.

1.3 Identifikaény list nehomologovaného vozidla

Sluzi na identifikaciu Sportovych vozidiel, ktoré nemaju alebo nezodpovedaju
homologa¢nému listu. Je v lom popis vozidla. Vydava ho majitefovi Sportoveho vozidla
Technicky vybor SAMS prostrednictvom povereného TTK . Za jeho upIné a véasné
vypinenie zodpoveda majitel. Technicky vybor SAMS vedie evidenciu vydanych
Identifikacnych listov nehomologovanych vozidiel.

1.4 Technicky preukaz historického vozidla (HTP)

Tento preukaz bude vystaveny pre vozidla spifiajlice predpisy MSP FIA prilohy ,K* s
nadvéaznostou na prilohu ,J“ daného obdobia a aktualnu prilohu ,J*

Vystavenie HTP je podmienené:

predlozenim vyplneného formulara ako podkladu pre spracovanie a vystavenie ,Historického
technického preukazu“ v anglickom jazyku podla pokynov k vyplneniu;

Odporaganim TV SAMS;

uhradenim poplatku za vydanie HTP a identifikacnej znamky FIA;

Schvalenim podkladov pre vydanie HTP na FIA.

V&etky vyssie uvedené podklady je potrebné zaslat na Technicky vybor SAMS v stlade s
pokynmi na vyplnenie HTP. Testovanie historického vozidla bude mozné az po jeho
schvaleni. Majitel vozidla musi predlozit pri testovani vozidla platnu képiu HTP.

Akékolvek nepravdivé udaje, ktoré uvedie majitel vozidla v zaslanom HTP, pripadne
fotografie nezodpovedajuce vyhotoveniu vozidla podfa homologaéného listu bude mat za
nasledok okamzité prerusenie konania bez naroku na vratenie poplatku za znamku FIA a
vystavenie HTP. O novom konani pre vydanie HTP tohto vozidla rozhodne Technicky vybor
SAMS. Pre podujatia zapisané v kalendari podujati SAMS do Grovne Majstrovstva SR bude
za vozidlo s platnym FIA HTP povaZované aj vozidlo s HTP schvalenym TV SAMS.

1.5 Narodny technicky preukaz historického vozidla (NHTP)
Pre vozidla upravené podia Prilohy K MSP FIA, u ktorych je uplatneny narodny predpis pre
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historické automobily, bude vystaveny Narodny technicky preukaz historického automobilu —
NHTP, v ktorom budu uvedené odliSnosti od Prilohy K.

1.6 ,,Regularity” technicky preukaz (HRCP)

Je vydany TV SAMS na formulari FIA a je uréeny pre vozidla zugastfiujuce sa sutaZi
pravidelnosti historickych automobilov. Pre vozidla zu¢astriujuce sa PAV HP, Rally Legend
zapisanych v kalendari SAMS, je mozné vydat narodny Regularity technicky preukaz
historického automobilu (NHRCP).

1.7 ,Rally legend“ technicky preukaz (RLTP)

Je vydany TV SAMS na formulari SAMS a je ureny pre vozidla zG&astiujlce sa sitaze
Rally Legend.

1.8 Technicka karta vozidla

sluzi ako evidenény doklad pri preberani Sportového vozidla na Sportovom podujati v
posobnosti SAMS. KaZdy organizator motoristického podujatia musi zavazne pouzivat
technicku kartu schvaleni SAMS pre véetky Urovne podujati, ktora je sidastou prihlasky na
podujatie uverejnenej na stranke www.sams-asn.sk . Pozadované Udaje v technickej karte
vyplfiuje sutaziaci v prihlaske a pred administrativnym preberanim podpisom zavazne
potvrdzuje spravnost.

Kompletne sutaziacim vyplnenu technicku kartu po kontrole vozidla potvrdzuju TK a po dobu
trvania podujatia zostava u hlavného TK podujatia. Po ukonceni podujatia ju HTK odovzda
organizatorovi, ktory ju archivuje.

Kazdu zmenu po preberani je povinny sutaziaci oznamit HTK, ktory vykona o tom zapis do
tejto karty.

1.9 Bezpecnostna karta vybavy posadky

Sluzi ako evidencny doklad pri preberani Sportového vozidla na Sportovom podujati v
pdsobnosti SAMS. Kazdy organizator motoristického podujatia musi zavazne pouzivat
bezpeé&nostnu kartu schvaleni SAMS pre v8etky Grovne podujati, ktora je suéastou prihlasky
na podujatie uverejnenej na stranke www.sams-asn.sk Pozadované udaje v bezpe€nostnej
karte vyplriuje sutaziaci v prihladke a pred administrativnym preberanim spravnost udajov
potvrdi podpisom jazdec/posadka. Kompletne sutaziacim vyplnenu bezpecnostnu kartu po
kontrole potvrdzuju TK a po dobu trvania podujatia zostava u hlavného TK podujatia. Po
ukonéeni podujatia ju HTK odovzda organizatorovi, ktory ju archivuje.

Kazdu zmenu po preberani je povinny sutaziaci oznamit HTK, ktory vykona o tom zapis do
tejto karty.

1.10 Povinné zmluvné poistenie vozidla

Vozidla zucastfiujuce sa discipliny rally a CCR musia mat uzatvorené Povinné zmluvné
poistenie (PZP).

1.11 FIA Pf Technicky list

Sluzi ako podklad na zaradenie vozidiel do skupin a tried pri podujti PAV. Sataziaci hio ziska
po zaregistrovani sa na web stranke FIA , www.fiaperfornancefactor.com . Original FIA Pf
technického listu je povinny sutaZiaci predloZit pri preberani spolu s jednou kopiou, ktora
zostava u HTK.

2.  Prestavba a stavba vozidiel pre automobilovy Sport

2.1 Prestavba vozidla

Prestavba je Uprava sériovo vyrabaného vozidla (homologovaného na FIA alebo
nehomologovaného) s Cislom VIN pridelenym vyrobcom na $portové vozidlo v zmysle
Prilohy J, Prilohy K MSP FIA a/alebo NTP SAMS. Za prestavbu sa povaZzuje aj
namontovanie ochrannej klietky.

Prestavba vozidla je podmienena: ]

Podanim zZiadosti o prestavbu vozidla (uvedena na stranke www.sams-asn.sk). Ziadost
podava majitel automobilu na Technicky vybor SAMS. V Ziadosti Ziadatel uvadza Gdaje o
upravovanom automobile: znacka, typ, rok vyroby, VIN a udaj o tom, do akej skupiny a triedy
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chce vozidlo upravit;

schvalenim Technickym vyborom SAMS;

splnenim poZiadaviek predpisov Prilohy J a/alebo Prilohy K MSP FIA a/alebo Narodnych
technickych predpisov SAMS;

uhradenim poplatku na uget SAMS.

Garantom prestavby vozidla je jeho majitel. Opravnenie k u€asti takého automobilu na
Sportovych podujatiach vznika vydanim preukazu Sportového vozidla na zaklade
platného testovania pre $portovu sezénu.

2.2 Stavba Sportového vozidla

Stavbou Sportového vozidla sa rozumie montaz vozidla s vyuzitim agregatov (dielov sériovo
vyrabanych) montovanych do ramu (skeletu) vyrobeného vyrobcom vozidla v sulade s
Prilohou J MSP FIA, alebo Narodnych technickych predpisov SAMS.

Stavba je podmienena: Podanim Ziadosti vyrobcu o povolenie stavby vozidla (ziadost
uvedena na stranke www.sams-asn.sk) Ziadost sa podava na Technicky vybor SAMS.
Schvalenim Technickym vyborom SAMS;

Uhradenim poplatku na sekretariate SAMS;

Dodrzanim poziadaviek predpisov Prilohy J MSP FIA a/alebo Narodnych technickych
predpisov SAMS.

Garantom montaze a stavby Sportového vozidla je vyrobca. Schvalenie individualnej stavby
nie je dokladom pre pouzitie vozidla v cestnej premavke.

Opravnenie k ucasti takého automobilu na Sportovych podujatiach vznika vydanim preukazu
Sportového vozidla na zaklade platného testovania pre Sportovu sezénu.

3.  ASN certifikacie ochrannych klietok

ASN certifikat ochrannych klietok vydava SAMS v zmysle odporugenia Technického vyboru
SAMS. O udelenie certifikacie méZe poziadat iba vyrobca ochrannych klietok, ktory spifia
podmienky uréené v homologacénych predpisoch pre ochranné klietky vydanych FIA. Do
novopostavenych vozidiel je odporiéané montovat ochranné klietky ktoré maju ASN
certifikat ochrannej klietky.

4. Testovanie Sportovych vozidiel pre Sportovi sezénu

4.1 VsSeobecné podmienky

Testovanie na zaklade elektronickej prihlasky vykonavaju testovaci technicki komisari
menovani VV SAMS na navrh TV SAMS.

Testovanie je kontrola Sportového vozidla zamerané na kontrolu doloZenych dokladov a
zhodnosti s predpismi pre danu skupinu. Testovanie Sportového vozidla sa vykona pred jeho
prvym podujatim v sezéne a nasledne v dalSom roku na centralnom, pripadne individualnom
testovani. Platnost testovania je do 31.3. nasledujuceho roka. ’

Aj ked bolo vozidlo otestované bez zavad, neznamena to, Ze vozidlo splfia predpisy danej
skupiny a triedy v plnom rozsahu, najma pokial ide o merania, pri ktorych je nutna demontaz
niektorych skupin a dielov.

Sportové vozidlo, ktorého majitel ma trvaly pobyt/sidlo na tzemi SR, a ktoré sa ma zuc¢astnit
podujatia zapisaného v kalendari SAMS, musi byt otestované TTK SAMS, ak je testovanie
pre toto vozidlo podla predpisov SAMS povinné.

Sportovému vozidlu evidovanému (testovanému) v inej ASN mdze byt po testovacom ukone
v ramci NTP vystaveny ,certifikat o zaradeni vozidla do narodnej skupiny “ v zmysle tychto
predpisov SAMS. Spdsob prihlasovania na testovanie (certifikaciu ...) a dal§i postup pre
ukony musi byt dodrzany.

Vozidlo bude overené (testované) za pritomnosti majitefa vozidla alebo pisomne
splnomocnenej osoby na tento ukon.

Vozidlo musi byt na testovanie pristavené dokonéené, funkéné, Cisté, vybavené pre ucast
na podujati v predpokladanom zaradeni vozidla pre skupinu a triedu, vratane vSetkych
bezpecénostnych prvkov a dokladov. Podmienkou otestovania Sportového vozidla je, ze
vozidlo zodpoveda homologaénému listu FIA, v pripade historickych vozidiel aj HTP alebo
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NHTP, alebo inému zodpovedajucemu dokladu a jeho Upravy su v rozsahu prisluSnych
&lankov platnej Prilohy J alebo K MSP FIA alebo NTP SAMS.

Pri prvom testovani vozidiel, ktoré nemaju VIN, je povinny majitel naniest na ocelovu ¢ast
podvozku alebo ramu vrstvu makkého kovu ( cin, olovo, - pouzitie medi, mosadze nie je
dovolené) v dizke 100mm a $irke 12mm na pristupnom mieste, na pravej strane v smere
jazdy podra pokynov Technického vyboru SAMS. Na tomto mieste bude vyrazené pridelené
evidencné C&islo a kontrolna znacka.

Pri kazdom testovani $portového vozidla s platnym EC musi byt predloZené platné
osvedcCenie o evidencii vozidla. Ak bolo vozidlo pri havérii poSkodené natolko, Ze je nutna
vymena karosérie, vozidlo bude povazované za nové a bude mu vydany novy preukaz
Sportového vozidla.

4.2 Druhy testovania

Za vykonané testovanie a s tym spojené ukony (vydanie preukazu Sportového vozidla,
Identifikacného listu nehomologovaného vozidla, HTP, NHTP, medzinarodného preukazu
vozidla autokrosu a CCR a zmeny v tychto dokumentoch ) je majitel Sportového vozidla
povinny uhradit poplatok uvedeny v prilohe tychto NSP.

4.2.1 Prvé testovanie
Vykonava sa u vozidla, ktoré este nemalo vydany preukaz $portového vozidla SAMS.
4.2.2 Opakované testovanie

Vykonava sa u vozidla, ktorému uz bol vydany $portovy preukaz SAMS a v
predchadzajucich sezénach bolo testované.

4.2.3 Centralne testovanie

Testovanie sa vykonava v oficialnych terminoch, vyhlasenych TV SAMS ktoré budi
zverejnené na oficialnej internetovej stranke SAMS, www.sams-asn.sk a www.sams-
asn.sk/prihlaska3.php. Majitelia vozidiel sa mbzu zdc€astnit testovania v ktoromkolvek
oficialne zverejnenom termine po vyplneni prihlasky na stranke www.sams.asn.sk.
Organizuje sa spravidla pred sezénou vo vhodnych priestoroch.

4.2.4 Skupinové testovanie

Testovanie vyhlasuje SAMS na zéklade Ziadosti organizatora testovania (m6ze byt zastupca
$portovej komisie alebo zastupca maijitefov vozidiel ). Tento zodpoveda za pripravu
vyhovujucich podmienok testovania a vyucétovania nakladov pre TTK. Po vyhlaseni
zverejnenim na stranke SAMS sa zaujemcovia prihlasuju $tandardnym spésobom formou
elektronickej prihlasky. AZ naplnenim poctu prihlasenych je spinena poZiadavka pre
kvalifikovanie akcie ako skupinového testovania. Pri nizSom poéte ziu¢astnenych ako 5
vozidiel sa bude posudzovat Ukon ako individualne testovanie, V pripade testovania pred
$portovym podujatim je ¢as jeho trvania obmedzeny do zadiatku dria podujatia v zmysle ZU
podujatia.

4.2.5 Individualne testovanie

Testovanie mimo terminov centralneho a skupinového testovania sa povazuje za
individualne testovanie a je podmienené vyplnenim prihlasky na stranke:
www.sams-asn.sk/prihlaska3.php. Majitel' je povinny uhradit vzniknuté naklady spojené s
tymto testovanim.

4.2.6 Nariadené testovanie

Vykonava sa u vozidla, ktoré malo na podujati havariu (bez nutnej vymeny skeletu/ramu) a
HTK podujatia zrusil platné testovanie a vozidlo bude pristavené k pretestovaniu v tom istom
kalendarnom roku.

4.3 Doklady potrebné pri testovani

4.3.1 Pri prvom testovani
Pri prvom testovani je potrebné predloZzit k vozidlu nasledovné originaly dokladov:
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- povolenie stavby/prestavby vozidla, ak vozidlo podlieha povinnosti schvaleniu ziadosti o
stavbu/prestavbu,

identifikacny doklad vozidla,

doklad nadobudnutia vozidla,

homologacny list vozidla pre vozidlo homologované, aj s neplatnou homologaciou,
vyplneny Identifikacny list nehomologovaného vozidla,

homologacny list alebo certifikat ochrannej klietky, ak je vozidlo fiou vybavené,

certifikat bezpeénostnej nadrze, ak je vozidlo riou vybavené,

navod na instalaciu hasiaceho systému, ak je vozidlo nim vybavené,

technicky list vozidla pre vozidla podla poharovych predpisov,

FIA Pf Technicky list pre vozidla zd¢astriujucich sa podujatia PAV

HTP alebo NHTP, HRCP alebo RLCP pre historické vozidla,

- Pri prvom testovani musi majitefl vozidla dodat dve aktualne fotografie Sportového vozidla a
to: spredu - zlava a zozadu - sprava o rozmere 5x8 cm, ktoré budu vlepené do preukazu
Sportového vozidla a opeciatkované.

4.3.2 Pri opakovanom testovani

Pri opakovanom testovani je potrebné predlozZit k vozidlu nasledovné originaly dokladov:
preukaz Sportového vozidla

identifikacny doklad vozidla

identifikacny list nehomologovaného vozidla, ak bol pri predchadzajucom testovani vydany
homologacny list vozidla pre vozidla homologovang, aj s neplatnou homologéaciou
homologacny list ochranne;j klietky, ak je vozidlo fiou vybavené

homologacny list bezpe€nostnej nadrze, ak je vozidlo fiou vybavené

homologacny list hasiaceho systému, ak je vozidlo nim vybavené

technicky list vozidla pre vozidla podla poharovych predpisov zaradené do skupiny E1
FIA Pf Technicky list pre vozidla zu¢astriujucich sa podujatia PAV

HTP alebo NHTP, HRCP alebo RLCP pre historické vozidla,

potvrdenie — platny doklad/nalepka nalepena na nadobe hasiaceho pristroja/systému o
vykonani kontroly hasiacich pristrojov resp. hasiaceho systému.

4.3.3 Pri zmene tdajov v PSV
Je potrebné predlozit’ preukaz Sportového vozidla a doklady potrebné k overeniu zmeny.
4.4 Personalne zabezpecenie

Testovanie konkrétneho vozidla vykonava testovacia komisia alebo TTK, ktorych ur&i
predseda TV SAMS.

4.5 Terminy testovania a prihlasovanie

Terminy centralnych testovani a skupinovych budu zverejnené na www.sams-asn.sk. Na
centralne, skupinové a aj individualne testovanie sa prihlasuje na stranke www.sams-asn.sk.

4.6 Vybavenie pracoviska pri individualnom testovani

Majitel' vozidla je povinny pri individualnom testovani zabezpecit uzatvoreny priestor
vybaveny zdvihdkom, osvetlenim a pripojkou elektrického prudu.

4.7 Testovaci komisari

Frantisek DUDAS Jakubov 0905528430; e-mail: dudas@centrum.sk
Dusan NAVRKAL Zabokreky nad Nitrou 0907893337; e-mail: dnavrkal@centrum.sk
Ing. Jan KUCERA Krupina 0905262716; e-mail: ingkucerajan@gmail.com
Ing. lgor HORACEK  Bratislava 0905766599; e-mail: igor.horacek@gmail.com
Peter DOBSINSKY Sirk 0918391896; e-mail: dobso6@azet.sk

5. Rozsah technického preberania vozidiel pred podujatim

Sutaziaci je povinny pristavit vozidlo na Sportové podujatie upravené a pripravené v sulade s
Prilohou J alebo Prilohou K MSP FIA, alebo NTP SAMS. Stilad vozidla s predpismi
potvrdzuje svojim podpisom na technickej karte pri technickom preberani.

Pri vymene ktorejkolvek Casti vystroja a vybavenia vozidla, zapisaného v technickej karte
vozidla alebo bezpecnostnej karte vybavy posadky, je sutaziaci povinny tuto skutocnost
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bezodkladne oznamit’ a dokumentovat technickym komisarom pre kontrolu a zmenu udajov
v technickej karte a karte bezpe€nostnej vybavy jazdca.

Rozsah technického preberania pred podujatim pozostava z :

- ldentifikacie vozidla podla dokladov Sportového vozidla (preukaz Sportového vozidla, HTP,
NHTP, homologacny list, Identifikacny a pod.) pre spravne zaradenie vozidla.

- Kontroly bezpe¢nostnych prvkov vozidla.

- Kontroly bezpecnostnej vybavy jazdca/spolujazdca.

- Kontroly hmotnosti vozidla.

- Kontroly hlu€nosti vozidla.

- Plombovanie a znacenie dielov vozidla.

- Kontrola ,polepov* vozidla.

- Kontroly a plombovania pozadované Sportovymi predpismi prislusnej discipliny.

Rozsah technického preberania bude spresneny vo Zvlastnych ustanoveniach podujatia

pripadne dohovorom HTK s riaditelom podujatia. Spravnost udajov bude potvrdena v

technickej karte.

6. Zvlastne evidencné cCisla

V zmysle zakona NR SR €. 8/2009 Z.z. v suvislosti so zakonom €. 106/2018 Z.z. majitelovi
vozidla, ktoré v ramci povolenych $portovych Uprav spifia zakladné podmienky prevadzky na
pozemnych komunikéciach, bude na zaklade platného testovania pre prislusny rok za
Uhradu vydané Odporucanie pre pridelenie zvlastneho evidenéného Cisla pre prislusny
dopravny inSpektorat. Za dodrzanie podmienok danych zakonom zodpoveda majitel vozidla.

7.  Start vozidiel po skonéeni homologacie

Vozidla skupiny A, N, R a RGT ktorym skoncila platnost homologacie a ktorym FIA podfa
&l.2.7.1c a2 2.7.1d MSP FIA umoznila $tart v rally po¢as nasleduijticich 6smich rokov (su
uvedené v zozname FIA platnom na prislu$ny rok) bude umozneny $tart aj v ramci
hodnotenia MSR PAV, SKP a PAO v pdvodnej skupine za nasledovnych podmienok:

na preberani a pri kontrolach musi byt predloZeny origindl homologaéného listu

Minimalna hmotnost, rozmery restriktorov turbokompresorov musia byt podla su¢asne
platnych predpisov.

Vozidla musia spifiat technické predpisy dané ich homologa&nym listom platnému k datumu
ukoncenia platnosti homologacie. Bezpe¢nostné prvky vozidla musia zodpovedat aktualne
platnym predpisom.

Vozidla budu testované s vyznacenou pévodnou skupinou.

7.1

Vozidla ktorym skonéila osemroéna doba prediZenia platnosti homologacie (uvedené v
zozname FIA pre prisludny rok) podfa &l. 2.7.1¢c a2 2.7.1d MSP FIA , alebo im skongila
platnost homologacie a su upravené v zmysle pévodného homologaéného listu budu
testované z vyznagenou pévodnou skupinou /SK. Na preberani a pri kontrolach musi byt
predlozeny original homologaéného listu. Minimalna hmotnost, rozmery restriktorov
turbokompresorov musia byt podla predpisov platnych k ukonéeniu homologacie.

Vozidla musia spifiat technické predpisy dané ich homologa&nym listom platnému k datumu
ukoncenia platnosti homologacie. Bezpe€nostné prvky vozidla (sedadla, pasy, hasiaci
systém) musia zodpovedat aktualne platnym predpisom.

8. Bezpecnostna vybava jazdca, spolujazdca

8.1 Prilby

Na vSetkych Sportovych automobilovych podujatiach zapisanych v kalendari FIA alebo
SAMS, st jazdci povinni pouZivat iba ochranné prilby zodpovedajtice $tandardom FIA, ktoré
su uvedené v technickom liste FIA &islo 25 ,pokial v dalSom nie je uvedené inak.

Jazdci v otvorenych vozidlach musia mat prilbu s priezorom zakryvajucu tvar, pricom
ochrana brady je integrovanou suc¢astou prilby a je testovana podla FIA Standardov. Toto
pravidlo je doporucené pre historické otvorené vozidla a pre Autokros divizia Super Buggy,
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Buggy 1600 a Junior Buggy.
8.1.1 Modifikacie

Prilby sa nesmu upravovat vzhladom k ich vyrobnym Specifikaciam s vynimkou postupu
schvaleného vyrobcom, alebo niektorého normalizacného institutu uvedeného v zozname
FIA, ktory certifikoval prislusny model.

Dekoracia alebo farba by mohla reagovat' s materialom Skrupiny prilby a ovplyvnit' jej
ochrannu schopnost. Preto méze byt prilba zdobena iba podfa navodu alebo obmedzeni
vyrobcu. Pouzit sa mézu iba farby Specifikované vyrobcom (akrylova farba schnuica na
vzduchu, polyuretanové laky a pod.) a prednostne farba odporu¢ana vyrobcom. Toto je
mimoriadne délezité pre prilby vyrdbané odlievanim a vstrekovanim, ktoré bezne nie su
vhodné pre farbenie. Skrupina prilby, uréena k farbeniu musi byt Géinne chranena, pretoze
farba, ktora by prenikla dovnutra by mohla ovplyvnit funkciu vyplne prilby. Vypalovacie farby
sa nesmu pouzivat. Nech je postup akykolvek, teplota pri Uprave prilby nesmie prekrocit
normou stanovené maximum. Pri pouZiti nalepiek alebo obtlackov je potrebné dodrziavat
pokyny a navody vyrobcu.

8.1.2 Hmotnost’ a komunika€né systémy

Hmotnost prilby sa m6ze kontrolovat kedykolvek v priebehu podujatia a nesmie presiahnut
1900g pre typ prilby s pinym zakrytim tvare, alebo 1700g pre prilbu s otvorenou tvarovou
Castou a to vratane doplnkov a prisluSenstva. Na prilbu montované komunikacné systémy
sU zakazané na vSetkych okruhoch a pri vSetkych pretekoch do vrchu (dovolené su
sluchadla vkladané do ucha). Poziadavka na vynimku je mozna len zo zdravotnych dévodov.
Upevnenie mikrofénov je mozné urobit iba pri dodrzani vyssSie uvedeného bodu 8.1.2

8.1.3 Prilby homologované FIA
Podra platného Technického listu FIA €. 25
8.1.4 Prilby homologované EHK

ECE 22/05

Cislo v kruhu (podra krajiny schvalenia) a &islo pod
kruhom (schvalovacie €islo) st premenlivé.
Schvalovacie €islo pod kruhom musi zac¢inat 05.
Poznamka : Schvalovacie ¢islo moze byt umiestnené
pod alebo vedla kruhu s pismenom E

CE 22/04

v kruhu (podfa krajiny schvalenia) a ¢islo pod kruhom
(schvalovacie ¢islo) st premenlivé. Schvalovacie &islo
pod kruhom musi zacinat’ 04.

Poznamka : Schvalovacie ¢islo méze byt umiestnené
pod alebo vedla kruhu s pismenom E

05587-41628

045587-41628

8.1.5 Vynimky z bezpecénostnej vybavy pre narodné discipliny
8.15.1 Rally - SRP,

Prilba musi mat’ homologaciu FIA, aj neplatnu , uvedenu v Technickom liste FIA €.25
z 14.1.2019 schvalenu pre FHR

8.1.5.2 CCR - Skupina TH, Rally — RRP
Prilba musi mat’ homologaciu FIA, aj neplatnu
8.1.5.3 CCR - Skupina SBS

Prilba musi mat' homologaciu FIA alebo FIM, aj neplatnd. Odporuca sa pouzivat ochranné
prilby schvalené FIA (technicky zoznam FIA ¢&. 25). Prilby musia mat celotvarovy §tit alebo
sa musia pouzivat’ s motocyklovymi okuliarmi. Dérazne sa odporuca zadrzny systém hlavy
(FHR).
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8.1.5.4 PAV -SKP

Prilba musi mat homologaciu FIA, aj neplatni uvedenu v Technickom liste FIA ¢.25
z 14.1.2019 schvalenu pre FHR

8.1.5.5 Skupina DR a PRF

Prilba schvalené pre cestnu premavku alebo homologovana pre automobilovy Sport aj po
skonéeni homologacie.

8.1.5.6 Skupina STR

Prilba je odporu¢ana, pre jazdcov, ktori uz dosiahli ¢as pod 11s (402m) a/alebo 7s (201m) je
povinna. Tato prilba musi byt schvalena pre cestni premavku alebo homologovana pre
automobilovy Sport aj po skonéeni homologacie.

8.1.5.7 Slalom, Rally Legend

Prilba schvalena pre cestni premavku alebo homologovana pre automobilovy Sport aj po
skonéeni homologacie.

8.1.5.8 Rally HA (okrem HK5), PAV HA (okrem HK5)

Prilba musi mat homologaciu FIA aj neplatnu, uvedenu v Technickom liste €. 25 zo
14.1,2019. Pre vozidla periéd J1,J2 a JR prilba musi mat homologaciu FIA aj neplatnu
uvedenu v Technickom liste FIA €.25 zo 14.1.2019 schvalenu pre FHR.

8.1.5.9 PAV HP, STRHP

Prilba nie je povinna.Odporuca sa prilba schvalena pre cestnd premavku alebo
homologovana pre automobilovy Sport aj po skonéeni homoloacie pokial nevykazuje znamky
poskodenia

8.1.5.10

Pre podujatia PAV a SKP je povolena prilba s komunikaénym zariadenim avS$ak toto musi
byt odpojené.

8.2 Ohnovzdorné odevy
8.2.1 VSeobecne

Pri v&etkych automobilovych podujatiach zapisanych v kalendari SAMS a FIA musia mat
vSetci jazdci a spolujazdci obleéené kombinézy ako aj rukavice (dobrovolné pre
spolujazdcov), dlhd spodnu bielizen, kuklu, ponozky a topanky homologované podfa FIA
Standardu 8856-2000 alebo 8856-2018. Tato povinnost plati po¢as celého aktivneho
jazdenia na oficialnom podujati (testovacie, tréningové a sutazné jazdy). VSetky FIA
homologované ohfovzdorné odevy su uvedené v Technickom liste €. 27 a 74 na stranke
www.fia.com. Jazdci sa musia ubezpedit, ¢i odev nie je prili§ tesny, pretoZe tato skutoénost
zmenSuje uroven ochrany. Vynimky su uvedené v bode 8.2 7

8.2.2 Kombinéza

Je povinné pouzivat kombinézu homologovanu podla FIA Standardu 8565-2000 alebo 8856-
2018 uvedenu v Technickom liste .27 alebo ¢€.74.

8.2.3 Vysivky na kombinézach

Nasivky vysité priamo na kombinézach maju byt vysité iba na najvrchnejSej vrstve pre lepSiu
tepelnu izolaciu. Material pouZity na podklad nasiviek a nit pouzita na priSitie musia byt
ohnovzdorné. Nasivky mézu byt prisité cez vrstvy za predpokladu, ze vliakno nite je odolné
voci ohfiu a je v stlade s normou ISO 15025. Potla¢ alebo nalepky na obleceni jazdca musia
byt spravené iba vyrobcom daného produktu a nesmu znizovat vykon tepelného prenosu
ako je definované vo FIA Standarde 8856-2000 alebo 8856-2018 (pozri Prilohu J FIA
Standardu 8856-2000 alebo Prilohu J FIA Standardu 8856-2018 pre detailné poziadavky

a pokyny na pouzitie). Kazdé oblecenie schvalené FIA podla standardu 8856-2008 upravené
potlacou alebo nalepkami musi byt doloZzené certifikatom od vyrobcu.

8.2.4 Chladiace vesty, chladiace systémy jazdca
Latky, ktoré mézu cirkulovat v akomkolvek chladiacom systéme, ktory pouziva jazdec su
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obmedzené iba na vodu alebo vzduch pri atmosférickom tlaku. Systém s vodou nesmie pre
svoju funkénost spdsobovat namokanie odevu. Pre preteky konajuce sa v extrémnych
horu¢avach sa odporuca chladiaci systém (napr. do spodného oblec€enia, ktoré je na tento
ucel vyrobené a homologované podla Standardu FIA 8856-2000. Vynimo¢ne sa m6ze pouzit
pre jazdca chladiaca vesta, ktora nie je FIA homologovana, ale mala by byt doplnkom k
povinne homologovanej spodnej bielizni. Toto musi zahrfiovat zakladny prvok certifikovany a
oznaceny etiketou s ISO 15025 a akékolvek rurky musia byt certifikované a oznacené s
etiketou ISO17493, nesmu byt v kontakte s pokozkou jazdca. Akékolvek spojenie so
systémom vo vnutri vozidla musi vyhovovat ¢lanku 5.8.6 FIA Standardu 8856-2000.

8.2.5 Ostatné oblecenie

Pri vSetkych podujatiach, kde pre predpisané pouzivanie ohriovzdorného odevu podla FIA
Standardu 8856-2000 alebo 8856-2018 musia aj dlhé rukavice, spodna bielizenr, kukla,
ponozky a topanky byt oznacené homologa¢nou znackou.

Na podujatiach, kde je predpisané nosenie FIA - homologovanej spodnej bielizne, toto musi
byt vzdy dlhého prevedenia. To znamena, Ze tricko musi mat diZku po zapastie a nohavice
po ¢lenok. Kratke prevedenia pri tychto podujatiach su zakézané, aj vtedy ak su vybavené
FIA — homologaénymi znackami. Jazdci monopostov zucastriujucich sa pretekov s pevnym
Startom, musia mat rukavice dobre viditelnej farby, kontrastujlcej s farbou vozidla, aby v
pripade tazkosti mohol jazdec upozornit Startéra pretekov na problém pri Starte.

Jazdci a spolujazdci mézu medzi pokozkou a povinnym spodnym pradlom schvalenym FIA
nosit dal8ie ohfiovzdorné pradlo, ktoré nie je schvalené FIA.

Na kombinéze je povolené nosit iba chranice kolien a laktov, ktoré su odolné voci ohfiu a su
v sulade s normou ISO 15025

8.2.6 Biometrické zariadenia

Jazdci mbzu pocas pretekania nosit’ zariadenie na zber biometrickych udajov v sulade

s MSP FIA Priloha L.

8.2.7 Vynimky z bezpecénostnej vybavy pre narodné discipliny

8.2.7.1 Rally-SRP,Rally-RRP,HA(okrem HK5),PAV-SKP,HA(okrem HK5),CCR-
TH,Rallykros-narodné skupiny

Kombinéza nemusi mat suéasne platni homologaciu FIA, musi vak spifiat minimalne
Standard FIA 8856-1986, bez znamok poSkodenia (predrata horna vrstva odevu, predraté
Sitie, viditelné opravované Sitie odevu a pod.).Rukavice, topanky, dlha spodna bielizen,
kukla, ponozky nemusia mat stigasne platni homologaciu FIA, musia v8ak spifiat minimalne
1ISO 6940.Je odporucené pouzivat kompletny ohfiovzdorny odev podla Standardu FIA 8856-
2000 alebo 8856-2018.

8.2.7.2 Rally Legend

Kombinéza musi mat zvySenu odolnost vo&i plameriom (minimalne CIK). Povinné su
rukavice so zvySenou odolnostou voci plameriom. Povinna je Sportova obuv nad ¢lenky. Je
odporucéené pouzivat kompletny ohfiovzdorny odev podla Standardu FIA 8856-2000 alebo
8856-2018.

8.2.7.3 Drift

Kombinéza nemusi mat sigasne platni homologaciu FIA, musi vdak spifiat minimalne
Standard FIA 8856-1986, bez znamok poskodenia (predrata horna vrstva odevu, predraté
Sitie, viditelné opravované Sitie odevu a pod.).Povinna je pevna obuv. Je odporuéené
pouzivat kompletny ohfiovzdorny odev podla Standardu FIA 8856-2000 alebo 8856-2018.

8.2.7.4  Slalom, Sprint
Kombinéza nie je povinna, povinny je dlhy rukav a dlhé nohavice. Povinna je pevna obuv.
8.2.7.5 STRHP,PAV HP

Kombinéza nie je povinna, odporuca sa dlhy rukav, dlhé nohavice a rukavice. Povinna je
Sportova pevna obuv.
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8.3 Zadrzné systémy hlavy — FHR
8.3.1 VSeobecne

Pri véetkych podujatiach Rally, PAV, PAO zapisanych v kalendari SAMS a FIA musia vSetci
jazdci a spolujazdci pouzivat pombcky na ochranu hlavy a chrbtice, ktoré si homologované
podla Standardu FIA 8858-2010 uvedené v Technickom liste FIA €.29.

Pre vozidla, do ktorych nie je pre technické dévody mozné pouzit FIA homologovany FHR
systém, je mozné poziadat Bezpecnostnu komisiu FIA o vynimku.

8.3.2 FHR systémy homologované FIA

HANS® homologovany podfa standardu FIA 8858-2002 alebo 8858-2010
Hybrid® systém homologovany podla Standardu FIA 8858-2010
Oba homologované FHR systémy su uvedené v technickom liste FIA Cislo 36.

8.3.3 FHR systémy nehomologované FIA — upozornenie

Existuju alternativne FHR systémy, ktoré nie su homologovane FIA a preto ich nie je mozne
pouzivat na ziadnych podujatiach zapisanych v kalendari FIA alebo SAMS.
Priklady : DefNder, Leatt Brace, ...

8.3.4 Vynimky z bezpecnostnej vybavy pre narodné discipliny

Pre discipliny, Drift, Slalom, Sprint,Rally-RRP, Rally HA (okrem HK5 a vozidiel periody
J1,J2), STRHP,PAV HA (okrem HK5 a vozidiel period J1,J2,JR), Rally Legend, PAV HP,
CCR skupiny TH je FHR nepovinny, je dérazne odporucany.

8.4 Ochranné okuliare

Pre jazdcov vozidiel autokrosu je povinné pouzivat ochranné okuliare alebo ochranny §tit
prilby v pripade, ak je vozidlo vybavené kovovou mriezkou namiesto ¢elného skla.

9. Bezpecnostné pasy

Vsetky FIA homologované bezpecnostné pasy su uvedené v Technickom liste FIA €islo 24 a
57. Bezpec€nostné pasy, ktorym FIA zruSila homologaciu s okamzitou platnostou nemézu byt
dalej pouzivané v Ziadnej discipline.

10. Bezpecnostné sedadla

VSetky FIA homologované sedadla su uvedené v Technickom liste FIA &islo 12 so
Zivotnostou 5 rokov od datumu vyroby (do konca kalendarneho roka) alebo Technickom liste
FIA Cislo 40 so Zivotnostou 10 rokov od datumu vyroby (do konca kalendarneho roka).
Dalsie dva roky prediZenia Zivotnosti méZe potvrdit vyrobca sedadla dal$im $titkom na
sedadle. Sedadla ktorym FIA zrusila homologéciu s okamzitou platnostou nemo6zu byt dalej
pouZivané v Ziadnej discipline.

11. Hluk

11.1 VSeobecné podmienky

Vyfukové potrubie musi byt tesné a trvalo vybavené ucinnym timi¢om s dostatocnou
Zivotnostou. Cely vyfukovy systém musi byt tesny a okrem vyustenia v koncovej asti
nesmu byt v niom Ziadne otvory. Nie su povolené zariadenia na prechodné timenie ani na
fubovolné vedenie vyfukovych plynov réznymi €astami vyfukového systému. Ak je aj viac
koncovych &asti vyfukového potrubia, nesmie Ziadne z nich byt Uplne alebo ciasto¢ne
uzatvaratelné. Nie su povolené doplriujluce timiace zariadenia v koncovej ¢asti vyfukového
potrubia. Vztahuje sa to aj na prechodne pdsobiace prostriedky (kovové struzliny a pod.).

Stanovené limity hladiny hluku:

automobilové 98 dB s toleranciou + 2 dB pri 3500 ot/min pre vozidla so zazihovymi motormi 98 dB s
rally, slalom, toleranciou + 2 dB pri 2500 ot/min pre vozidla so vznetovymi motormi

PAV - PAO 98 dB s toleranciou + 2 dB pri 3800 ot/min pre vozidla Kategorie |
110 dB s toleranciou + 2 dB pri 3800 ot/min pre vozidla Kategérie Il
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108 dB s toleranciou + 2 dB pri 3800 ot/min pre vozidla skupiny ,E1/SK*,

108 dB s toleranciou + 2 dB pri 6300 ot/min pre vozidla skupiny S2000,

100 dB s toleranciou + 2 dB pri 2500 ot/min pre vznetové motory vozidiel vSetkych skupin
Autokros 100 dB s toleranciou + 2 dB pri 4500 ot/min

Uvedené limity nie su platné pre historické vozidla

11.2 Oznacenie vyfukov

Vyfuky vozidiel mézu byt pri technickom preberani ozna¢ené, alebo zaplombované.
Sutaziaci je povinny pre tento Ucel upravit vyfuk podla pokynov technickych komisarov.

11.3 Hlukomer

Na zistovanie funkcie vyfukového systému z hladiska referenénych hodnét hladiny hluku sa
pouzije zvukomer s prislusenstvom (meracie mikrofény, kable, stativ pre mikrofén) a
kalibraéné zariadenie podla odporuéenia vyrobcu a otackomer s presnostou do 3%. Meranie
sa vykonava vahovym filtrom ,A" a asovou konstantou ,Rychle®.

12. Palivo

Pre vsetky discipliny automobilového Sportu je predpisané pouzivanie paliva podla
ustanovenia prilohy ,J* MSP FIA ¢lanok 252.9, pokial nie je zvlastnymi ustanoveniami
stanovené inak. Sportové vozidla m6zu byt vybavené zariadenim pre odber paliva
uvedenom v Technickom liste FIA &.5.

FlA vendl
Jeho poloha musi zaru€ovat, Ze palivo nim pretekajuce je jedinym zdrojom paliva pre
funkciu motora (je bezprostredne pred karburatorom, vstrekovacim ¢erpadlom).
Sutaziaci je povinny na poziadanie pri odbere paliva poskytnut protikus namontovaného
odberného ventilu s namontovanou priesvitnou hadicou s min. dizkou 1m.
Po skon&eni kazdého meraného tréningu, kazdej sutaznej jazdy a pocas trvania rally musi
byt mozné odobrat’ vzorku paliva minimalne o objeme 3 litre na vykonanie kontroly paliva.
Nedodrzanie vysSie uvedeného mdze byt dévodom na vylucenie jazdca z podujatia.
Vzorky paliva sa odoberaju do 3ks nadob na to Specialne uréenych o obsahu 1 liter
umozfiujuce zaplombovanie a su uréené nasledovne:
1 ks vzorky — uréeny na rozbor
1 ks vzorky — ponecha si jazdec pre pripad odvolania sa proti vysledku rozboru
1 ks vzorky — zostane uloZeny u riaditela podujatia pre pripad, ak by sa rozbor musel
opakovat.

12.1 Zistovanie pritomnosti etanolu v palive a ur€ovanie oktanového &isla na
podujatiach SAMS

Na podujatiach zapisanych v narodnom $portovom kalendari SAMS musi benzin pouZity v
sttaznych vozidlach zodpovedat FIA MSP Prilohe J, &lanok 252.9.

12.1.1 Rozhodnutie o odbere paliva

Rozhodnutie o odbere vzoriek paliva vyda riaditel podujatia na zaklade navrhu technickych
alebo Sportovych komisarov, vlastného uvazenia alebo ako nasledok podaného protestu.

12.1.2 Vykon odberu paliva

Odber paliva dozoruju uréeni technicki komisari na zaklade rozhodnutia HTK. Riaditel
podujatia po dohovore s HTK uréi miesto odberu s potrebnym protipoziarnym
zabezpecenim.
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12.1.3 Postup pri odbere paliva

Z kazdého sutazného vozidla ur€eného rozhodnutim riaditela podujatia budu odobraté 3
vzorky paliva, kazda o objeme 1 liter. Odber sa uskuto¢ni cez odberovy ventil namontovany
na sutaznom vozidle alebo inym vhodnym spdsobom. VSetky 3 nadoby zapecatia a oznacia
pridelenym identifikanym ¢islom sucasne dvaja TK. Vzorku €. 2 odovzda TK jazdcovi, ktory
podpiSe jej prevzatie a zaroven potvrdi podpisom aj zapec€atenie vzoriek a pridelenie IC.
Vzorku €. 1 a 3 odovzda HTK protokolarne riaditelovi podujatia.

12.1.4 Doprava vzoriek paliva

Riaditel podujatia zabezpe&i dopravu vzorky &.1 do laboratéria SLOVNAFT VURUP a.s.
12.1.5 Analyza vzoriek paliva

Vzorky bude analyzovat laboratérium SLOVNAFT VURUP a.s. na zaklade zmluvy so SAMS.
12.1.6 Zverejnenie vysledkov analyz a dopad na vysledky sut'aze

Rada Sportovych komisarov podmieni umiestnenie sutaziacich, ktorym boli odobraté vzorky
paliva, vo vysledkoch podujatia vysledkom rozboru paliva. Vysledky analyz oznami
SLOVNAFT VURUP a.s. uréenému zastupcovi SAMS, ktory bude nasledne informovat HSK,
HTK poduijatia a prislu$ného organizatora. Dalej sa postupuje v zmysle MSP FIA.

13. Katalyzator

VSetky Sportové vozidla (okrem historickych vozidiel, ktoré nim pévodne neboli vybavené)
musia byt vybavené ucinnym riadenym alebo neriadenym katalyzatorom, pokial je na
pbvodnom vozidle homologovany. PouZivat sa mdzu iba homologované $portové
katalyzatory alebo také, ktoré do sériovych vozidiel montuje vyrobca vozidla, v pripade ak
medzinarodné predpisy nestanovili inak. Pri U€asti vozidla na podujati mimo Uzemia SR
musia byt v8etky vozidla vybavené ucinnym katalyzatorom, ak je povinné pouZitie
katalyzatorov uvedené v ZU podujatia.

14. Palivova nadrz

Pre vozidla skupiny N, A, N/SK a A/SK R1,R2,R3C je povolené pouzivat sériové nadrze v
sulade s MSP FIA Priloha ,J“ z roku 2016.

15. Hasiaci systém

Pre vozidla skupiny R1,R2,R3,S2000,T3 je povolené pouzivat hasiace systémy podia
Technického listu €.16
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[I. Technické predpisy pre narodné skupiny

Pre vSetky pripady, ktoré nie su uvedené v tychto narodnych predpisoch, platia ustanovenia
MSP FIA. V8etky pravy, ktoré nie st vyhradne povolené tymito predpismi, st zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy. Pre vSetky narodné skupiny okrem
DR, STR, PRF, Rally-Legend je povinné na pristupnom mieste bloku motora navftat otvor o
priemere minimalne 3 mm, ktory bude sluzit na plombovanie motora.

1. SkupinaF

1.1 VSeobecne

Do tejto skupiny mézu byt zaradené vozidla:

1. homologované s platnou alebo neplatnou homologaciou s vynimkou vozidiel skupiny B,
ktoré su vyliéené z rally podfa MSP FIA Priloha ,K* &l. 7.4.1 a vozidiel ktoré boli testované v
priebehu poslednych 3 rokov do jednej zo skupin N, A, R, NN, NA, N/SK, A/SK, NH, WRC.
E1, E1/SK. Vynimku méZe udelit TV SAMS.

2. nehomologované, sériovo vyrabané v pocte min. 2500 ks za 12 za sebou iducich
mesiacoch, schvalené pre cestnu premavku, s platnym alebo neplatnym technickym
preukazom vydanym v EU.

Vsetky vozidla musia byt v stilade MSP FIA Priloha J &l. 251, 252, 253, 255 alebo MSP FIA
Priloha ,K* pre vozidld homologované pred 01.01.1991, ak nizSie uvedené predpisy
neumoznuju inak.

V dalSom texte pre homologované vozidla platia idaje v homologa¢nom liste (HL), pre
nehomologované v technickom preukaze, pripadne v technickych udajoch vyrobcu /TP).
Vykon vSetkych vozidiel je obmedzeny minimalnym pomerom hmotnost/vykon na 3,4kg/HP
(4,6kg/kW). TV SAMS moZe pozadovat doklad o merani vykonu motora, vystaveny meracim
miestom akreditovanym SAMS. TV SAMS si vyhradzuje pravo kedykolvek pogas sezény
vykonat kontrolne meranie vykonu, plombovat RJ a ostatné diely motora. VV SAMS formou
bulletinu mdze na navrh TV SAMS kedykolvek a za akychkolvek okolnosti udat miery
nevyhnutné na presadenie tohto vykonu. Rozhodnutie o testovani vozidla do skupiny F je
vyhradne na pridelenom testovacom komisarovi.

1.2 Rozmery, hmotnosti

1.2.1 Rozmery

Celkova Sirka vozidla nesmie byt vacsia ako 2 000 mm.
Rozchod kolies méze byt zmeneny.

Razvor musi byt v s sulade s homologa&nym listom alebo s technickym preukazom s
toleranciou +/- 1%.

1.2.2 Hmotnost’

Hmotnost vozidla sa meria podla MSP Prilohy ,J* &lanok 255.4.3 a 255.4.4: }

Vozidla musia dodrzat' minimalnu hmotnost podfa objemu motora uvedent v MSP Priloha
J“ €lanok 255., kapitola 4.1. a 4.2. v stipci pre rally. Pouzitie zatazi je dovolené pri splneni
podmienok v MSP FIA Priloha ,J“ Cl. 252.2.2. VV SAMS formou bulletinu méZe na navrh TV
SAMS ur¢it minimalnu hmotnost za G€elom zvySenia pomeru hmotnost/vykon. Toto
oznamenie nadobuda okamzitu platnost po zverejneni.

1.3 Motor

1.4 VsSeobecne

Motor je lubovolny, s obmedzeniami uvedenymi nizSie.

- Nie su povolené motocyklové motory.

- Povolené su motory s krizivymi piestami (typ podia patentu NSU Wankel). Prepocet
objemu podia MSP Prilohy ,J* &lanok 252.3.2.

- Max. pocet valcov je 6

- Dielce motora su [ubovolné.
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- Pokial motor nema uzatvoreny okruh odvetrania, musi byt v motorovom priestore
zachytna olejova nadrz s minimalnym objemom 2 litre (s moznostou vizualnej kontroly
mnozstva napine).

1.4.1 Objem

Objem je lubovolny, avS§ak max. zvySenie nominalneho objemu oproti pévodnému (uvedeny

v tech. preukaze) je 30% pri neprepliovanych motoroch a 20% pri preplfiovanych motoroch.

U prepliiovaného motora je koeficient prepoctu objemu zazihového motora 1,7 a vznetového

motora 1,5. Max. povoleny a aj prepocitany objem je 4500 cm?.

1.4.2 Prepliovanie, restriktor

Je povolené pridat alebo odstranit kompresor. Systém prepliiovania musi byt v sulade s _

prislusnymi Clankami aktualnej Prilohy J. Priemer restriktoru musi vyhovovat aktualnej MSP

FIA Priloha ,J“ €l. 255.5.1.8.3. VV SAMS formou bulletinu mdze na navrh TV SAMS urgit

inak priemer restriktora a/alebo tlak preplfiovania za u¢elom obmedzenia vykonu. Toto

oznamenie nadobuda okamzitu platnost po zverejneni.

1.4.3 Vyfukovy systém, katalyzator

Pre vyfuk plati znenie MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 252—3.6. a &lanok 255-5.1.16. s tym, Ze

ak bolo vozidlo homologované s katalyzatorom musi byt tento namontovany.

1.4.4 Chladenie

Chladi¢ ako aj vetrak chladica vratane spdsobu pohonu je lubovolny ako aj pocet a

umiestnenie.

1.5 Palivovy systém

Palivovy systém musi byt sériovy s mozZnou upravou v sulade s homologacnym listom

vozidla alebo MSP FIA Priloha ,J* €l. 255.5.1.8 alebo MSP FIA Priloha ,K".

1.5.1 Palivova nadrz

Palivova nadrz musi byt:

a) sériova vratane systému plnenia, ;

b) bezpeénostna, minimalneho Standardu FIA FT3-1999, ktora musi byt v stlade s MSP
FIA Priloha ,J* €lanok 255-5.9., v pripade vozidiel homologovanych pred 1.1.1990 alebo
schvalenych do premavky pred 1.1.1990 v sulade s MSP FIA Priloha ,K*.

1.5.2 Palivové cerpadla

Sériové s moznou Upravou v stlade s homologacnym listom vozidla alebo MSP FIA Priloha

J €1.255.5.1.8 alebo MSP FIA Priloha ,K*. Pocet erpadiel je fubovolny.

1.5.3 Rozvod paliva

Sériovy s moznou upravou v sulade s homologa¢nym listom vozidla alebo MSP FIA Priloha

~J“ €l.255.5.1.8 alebo MSP FIA Priloha ,K*.

1.6 Elektricky systém

Musi byt sériovy s moZnou Upravou v stlade s homologa&nym listom vozidla alebo MSP FIA

Priloha ,J* &1.255.5.1.8 alebo MSP FIA Priloha ,K". Alternator a $tartér su lubovolné.

1.6.1 Akumulator

Menovité napétie v sulade s homologacnym listom vozidla alebo v sulade s sériovym

vozidlom. Ak je akumulator premiestneny plati znenie uvedené v MSP FIA Priloha ,J* &l.

255.5.8.3.

1.6.2 Hlavny odpojovaé

Povinny podfa MSP FIA Priloha ,J* ,&lanok 253.13.

1.6.3 Osvetlenie

Osvetlenie vozidla musi byt sériového vyhotovenia. )

Pre rally je povolena montaz dodatkovych reflektorov v sulade s MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok

254.6.8. Vyklapacie reflektory mézu byt nahradené pevnymi a kompletny mechanizmus

vyklapania moze byt odstraneny.
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1.6.4 Riadiaca jednotka

Lubovolna.

1.7 Prevody

Pohon v3etkych Styroch kolies je povoleny. Nie je povolené prerabat pohon vSetkych kolies
na pohon dvoch kolies a naopak a predny nahon na zadny a naopak.

1.7.1 Spojka

Lubovolna.

1.7.2 Prevodovka

Lubovolna, avsak nie je mozné nahradit manualnu prevodovku automatickou, ak ju
neponukal vyrobca v danom type vozidla.

1.7.3 Diferencial

Lubovolny, avSak pévodny pocet diferencialov musi zostat’ zachovany.

1.7.4 Spojovacie hriadele

Lubovolné.

1.8 Zavesenie

1.8.1 Predna naprava

Sériova s moznou upravou v sulade s homologa¢nym listom vozidla alebo MSP FIA Priloha
~J* €l. 255.5.3 alebo MSP FIA Priloha ,K“. Pouzitie diStanénych podloziek medzi koleso a
naboj je povolené.

1.8.2 Zadna naprava

Sériova s moznou upravou v sulade s homologa¢nym listom vozidla alebo MSP FIA Priloha
~J“ €l. 255.5.3 alebo MSP FIA Priloha ,K“. Pouzitie diStanénych podloZiek medzi koleso a
naboj je povolené

1.8.3 Riadenie

Riadenie musi byt od vyrobcu vozidla a musi byt zretelne ozna¢ené vyrobcom.

Volant je fubovolny, avSak musi mat uzavrety veniec. Zariadenie proti odcudzeniu méze byt
odstranené. Ak je pouzity odnimatelny volant tento musi splfat podmienky MSP FIA Priloha
~J“ €l. 2565.5.7.3.9. Je povolena dodatoéna montaz posilfiovaca riadenia, pod podmienkou ze
tento bol namontovany v sériovo vyrabanom vozidle alebo homologovany pre lubovolné
vozidlo. Je povolena vymena stlpika riadenia, pod podmienkou Ze tento bol namontovany v
sériovo vyrabanom vozidle alebo homologovany pre [ubovolné vozidlo.

1.9 Kolesa

Kompletné kolesa musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &l-255.5.4.Uchytenie kolesa
skrutkami méze byt lubovolne nahradené uchytenim zavrtnymi skrutkami a maticami a
naopak.

1.9.1 Pneumatiky

Pre rally musia byt pneumatiky homologované pre premavku po verejnych komunikaciach,
pripadne schvalené pre rally.

1.9.2 Disky kolies

Sériové, predpisané vyrobcom vozidla, pripadne podfa homologaéného listu vozidla alebo V
stlade s MSP FIA Priloha ,J* &-255.5.4.

1.9.3 Rezervné koleso

Povinné. V stlade MSP FIA Priloha ,J* &lanok 254.6.4.3
1.10 Brzdovy systém

1.10.1 VSeobecne.

Brzdovy systém musi byt dvoj okruhovy v sulade s homologa¢nym listom vozidla, s
mozZnostou Uprav v zmysle predpisov MSP FIA Priloha ,J*, &lanok 255.5.5. Je povolena
zmena bubnovych bfzd na kotucové.
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1.10.2 Prevadzkové brzdy.

SU povolené sériové s moZnou Upravou v stlade s homologaénym listom vozidla alebo MSP
FIA Priloha ,J“ €l. 255.5.5. Je povoleny aj iny brzdovy systém, &i uz vcelku alebo jednotlivé
komponenty pod podmienkou, Zze st homologované pre vozidlo s rovnakym alebo vySSim
prepocitanym objemom motora ako vozidlo na ktorom su pouzité. Toto je nutné dokladovat
originalom homologacného listu.

1.10.3 Parkovacia brzda.

Je povinna. Systém ovladania a umiestnenie ovladacieho mechanizmu je fubovolné, avSak
musi byt v dosahu jazdca sediaceho a priputaného v sedadle.

1.11 Priestor pre posadku
1.11.1 Definicia

Priestor pre posadku je vnutorny priestor vozidla ohrani¢eny deliacou stenou motorového
priestoru a rovinou vytvorenou zadnou stenou zadnych sedadiel.

a) Celistvost deliacich stien medzi priestorom pre posadku, motorovym a batozinovym
priestorom musi byt zachovana v pévodnom materiali, tvare a polohe.

b) Zmeny skeletu su povolené len také, ktoré bezprostredne suvisia s montazou povinného
ochranného vybavenia.

1.11.2 Ochranna klietka

Musi byt v stlade s textom &lanku 253-8 MSP FIA Priloha ,J*. Zakladna zostava ochrannej

klietky musi byt v sulade podfa:

a) zakladna konstrukcia — obrazok 253-1 az 253-3,

b) uhloprieéne vystuzenie hlavného obluka — obrazok 253-7,

c) bocna ochrana — obrazok 253-9 az 253-11,

d) vystuZenie strechy — obrézok 253-12 az 253-14,

e) vystuzenie predného stlpika — obrazok 253-15 a 253-33, neplati pre vozidla s
prepocitanym objemom do 2000 cm?.

f)  vystuzenie rohov uhloprie¢neho vystuzenia — obrazok 253-34,

g) pre vozidla s prepoc¢itanym objemom nad 2000 cm? plati vystuzenie klietky v otvore dveri
(hlavny obluk — bo¢ny obluk — obrazok 253-49,

h) uhlopriecka zadnych podpier — obrazok 253-20,

i) uchytenie do skeletu musi byt podla kapitoly 253-8.3.2.6,

j) doporucené vystuzenie predného oblika — obrazok 253—-29.

V miestach, kde méze nastat kontakt prilby s ochrannou konstrukciou je povinné oblozenie
ochrannej konstrukcie podfa Technického listu FIA ¢€.23. KaZzdé obloZzenie musi byt
upevnené tak aby bolo nepohyblivé. V miestach, kde méze nastat kontakt tela posadky s
ochrannou konstrukciou je povinné nehorfavé oblozenie ochrannej konstrukcie.

1.11.3 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit drziak kamery, upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

1.11.4 Sedadla

Je povinné pouZit neposkodené sedadla s platnou homologaciou podla Standard FIA 8855-
2021, 8855-1999 alebo 8862-2009 so Zivotnostou podfa MSP FIA Priloha ,J* ¢l. 253.16 a
uchytené podla MSP FIA Priloha ,J* €1.253.16.

1.11.5 Bezpeénostné pasy

Je povinné pouzit neposkodené bezpecnostné pasy 5 alebo 6 popruhové s platnou
homologaciou podla Standardu FIA 8853-2016,8853—1998 s platnou zivotnostou. Uchytenie
musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J* &lanok 253—6. Pre rally vo vozidle musia byt
umiestnené dva rezné nastroje v dosahu priputanej posadky pre pripad potreby rozrezania
bezpecénostnych pasov.

1.11.6 Ochranna siet’

Pre PAO je povinna a pre PAV doporuc¢ena ochranna siet, resp. iny ochranny prvok
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(LeBeau), ktora musi byt v stlade s MSP FIA Prilohy ,J* &lanok 253—11.

1.11.7 Hasiaci systém, hasiace pristroje

Je povinny hasiaci systém v sulade s MSE’ FIA Priloha ,J* €1.253.7.2. Je povinny 1ks alebo
2ks hasiaci pristroj s naplriou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* ¢l. 253.7.3. Uchytenie,
umiestnenie a ochrana HS a RHP musi zodpovedat MSP FIA Priloha ,J* ¢1.253.7.

1.11.8 Vetranie a vykurovanie priestoru pre posadku

Mbze sa pouzit streSna ventilacia s klapkou . Celkova maximalna vyska otvoru je 50 mm,

musi umiestnena v prvej tretine strechy . Celkova maximalna Sirka otvoru je 300 mm . Previs
vo vztahu k hornému okraju €elného skla je max. na 50 mm.

1.12 Karoséria

Je mozné poutzit vystuZzenie podla MSP FIA Priloha ,J* &l. 255.5.3.1

1.12.1 Material

Zakazané je odlahCovanie nosného skeletu ( ramu ) vozidla. Material skeletu / Sasi musi

zostat pévodny s moZnostou zosilnenia v zmysle predpisov uvedenych v MSP FIA &lanok
255-5.7.1.

1.12.2 Okna

V sulade s MSP FIA Priloha ,J* €1.253.11 a 12. PouZitie farebnych alebo zrkadlovych folii je
tieZ povolené a to v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &.253.1, ale len ak je to povolené v ZU
podujatia. Bo¢né a zadné okna je mozné nahradit polykarbonatom, lexanom alebo
makrolonom min. hriubky 4mm, v tomto pripade priehladna félia nie je povinna. Vetracie
otvory v bo¢nych oknach su lubovolné. Je mozné doplnit dodatoéné uchytenie ¢elného a

zadného okna.
1.12.3 Dvere a kapota motora, blatniky

Musia byt v stlade s homologa&nym listom vozidla s moZnostou tpravy podla MSP FIA
Priloha ,J* &1.255.Dvere je mozné upravit podla MSP FIA Priloha ,J* &lanok 255.5.7.3.4

Je mozna zamena materialu kapét sériového vozidla za iny material pri zachovani tvaru a
rozmerov, avSak pdvodny systém otvarania musi zostat zachovany. S povolené dodato¢né
otvory na kapote motora s celkovou max. plochou 300 cm?2.Tieto musia byt prekryté
drétenou sietou s okami max. 10 mm a hribkou drétu min. 1 mm. Je povolené rozsirit
predné a/alebo zadné obluky blatnika o max. 10 cm. Pre vozidla postavené podla MSP FIA
Priloha K pre PAV a PAO je mozné odstranit predny a/alebo zadny naraznik, pokial nie je
sucastou karosérie.

1.12.4 Tazné oka

Platia predpisy uvedené v MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-10 alebo MSP FIA Priloha ,K*
¢l.5.18.

1.12.5 Aerodynamické prvky

Aerodynamické prvky musia byt v sulade s homologa¢nym listom vozidla alebo MSP FIA
Priloha ,J* alebo MSP FIA Priloha ,K*.

1.13 Povolené zmeny a doplinky

Vsetky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené Upravy nesmu zapricinit nepovolené upravy.

1.14 Poznamky
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2.  Skupina P

2.1 VsSeobecne

Do tejto skupiny budu zaradené sériové vozidla s povolenymi upravami podla ustanoveni
¢lankov 254, 255, 260 prilohy J FIA MSP okrem vozidiel ktoré boli testované v priebehu
poslednych 3 rokov do jednej zo skupin N, A, R,N/SK, A/SK. Dovolené Upravy su
obmedzené podfa homologacnych listov (zakladnej homologacie A alebo N) pre dany typ
vozidla.

2.2 Rozmery a hmotnosti

2.2.1 Rozmery

Musia byt v sulade s homologaénym listom, pripadne s osvedéenim o evidencii vozidla.
2.2.2 Hmotnost’

Hmotnost vozidla sa meria podla MSP Prilohy ,J* glanok 255.4.3 a 255.4.4 ;

Vozidla musia dodrzat' minimalnu hmotnost' podla objemu motora uvedenu v MSP Priloha
J €lanok 255. 4.1.a 4.2. v stlpci pre rally

2.3 Motor

Pouzity motor musi byt sériového vyhotovenia vyrobcom daného typu vozidla. s moznostou
vyuzitia Uprav podla homologacnych listov (zakladnej homologacie) pre dany typ vozidla.
Pokial motor nema uzatvoreny okruh odvetrania, musi byt v motorovom priestore zachytna
olejova nadrz s minimalnym objemom 2 litre (s moznostou vizualnej kontroly mnozstva
naplne).

2.3.1 Objem

Su povolené len vozidla s maximalnym prepocitanym objemom 2000 cm? .

2.3.2 Prepliovanie, restriktor

Pre zaradenie vozidla s preplfiovanym motorom plati prepodet objemu podla MSP FIA
Priloha ,J €lanok 252-3.1. Turbokompresory nemusia mat obmedzenie nasavania
restriktorom, pokial je nim vozidlo vybavené a zostane sacia ¢ast turbokompresora
nezmenena.

2.3.3 Vyfukovy systém, katalyzator

Pre vyfuk plati znenie MSP FIA Priloha ,J* 8lanok 252-3.6.s tym, Ze ak bolo vozidlo
homologované s katalyzatorom musi byt tento namontovany.

2.3.4 Palivovy systém

Palivovy systém musi zostat zachovany sériovy s moznou Upravou v sulade s
homologaénym listom vozidla.

2.4 Palivova nadrz

Palivova nadrz musi byt

sériova, }
bezpec€nostna, minimalneho Standardu FIA FT3-1999, ktora musi byt v sulade s MSP FIA
Priloha ,J" ¢lanok 255-5.9.

2.4.1 Palivové cerpadla

Palivové ¢erpadla mézu byt lubovolné.

2.4.2 Rozvod paliva

Rozvod paliva musi zostat sériovy, uloZzeny na pdvodnom mieste s moznou Upravou v
sulade s homologa¢nym listom vozidla.

2.5 Elektricky systém

Elektricky systém vozidla musi zostat pdvodny s moznou Upravou v stlade s homologaénym
listom vozidla

2.5.1 Akumulator
Méze byt nahradeny vzhladom na bezpe&nost akumulatorom suchého typu umiestnenym
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na pévodnom mieste vo vozidle. V pripade premiestnenia akumulatora plati znenie MSP FIA
Priloha ,J* ¢lanok 255-5.8.3.

2.5.2 Hlavny odpojovac.
Je povinny odpojovaé elektrického obvodu v zmysle MSP FIA priloha ,J* &lanok 253-13.
2.5.3 Osvetlenie

Osvetlenie vozidla musi zostat sériového vyhotovenia. Pre rally je povolena montaz
dodatkovych reflektorov v sulade s MSP FIA Priloha ,J“ ¢lanok 254.6.8.

2.5.4 Riadiaca jednotka

Riadiaca jednotka motora musi byt sériového prevedenia, vyrobcom daného typu, s moznou
Upravou v sulade s homologacnym listom vozidla

2.6 Prevodovy systém

2.6.1 Spojka

Pévodna, sériova s moznou Upravou v sulade s homologaénym listom vozidla

2.6.2 Prevodovka

Sériova s moznou uUpravou v sulade s homologa¢nym listom vozidla. Je povolena vzajomna
kombinacia prevodov pri zachovani po¢tu prevodovych stupriov, skrine a systému mazania.

2.6.3 Diferencial

Sériovy s moznou Upravou v sulade s homologaénym listom vozidla

2.6.4 Spojovacie hriadele

Pozdizne a prie¢ne hriadele st lubovolné musia byt od vyrobcu vozidla, nesmui vak
znamenat Upravu dielcov pripojenia na naboj kolesa, prevodovku, rozvodovku.

2.7 Zavesenie

Zavesenia naprav, stabilizatory, riadenie napravy, méze byt len sériového vyhotovenia s
vynimkou niZ8ie uvedenych uprav.

2.7.1 Predna naprava

Sériova s moznou Upravou v sulade s homologa¢nym listom vozidla. Nie je povolené pouzit
podloZky medzi nabojom a diskom kolesa.

2.7.2 Zadna naprava

Sériova s moznou Upravou v sulade s homologaénym listom vozidla. Nie je povolené pouzit
podlozky medzi nabojom a diskom kolesa.

2.7.3 Riadenie

Je povolena montaz fubovolného Sportového volantu schvaleného pre cestnu premavku.
2.8 Kompletné kolesa

2.8.1 Pneumatiky

Su povolené pneumatiky schvalené pre cestnu premavku (s oznaéenim ,E*, pripadne
Sportové pneumatiky schvalené pre rally).

2.8.2 Disk
Sériovy, predpisané vyrobcom vozidla, pripadne podla homologaéného listu vozidla.
2.8.3 Rezervné koleso
Povinné.
2.9 Brzdovy systém
2.9.1 Vseobecne
Brzdovy systém musi byt dvoj okruhovy
2.9.2 Prevadzkové brzdy
Sériové s moznou Upravou v stlade s homologaénym listom vozidla.
2.9.3 Parkovacia brzda
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Sériové s moznou Upravou v sulade s homologaénym listom vozidla.
2.10 Priestor pre posadku
2.10.1 Definicia

Priestor pre posadku je vnutorny priestor vozidla ohrani¢eny deliacou stenou motorového
priestoru a rovinou vytvorenou zadnou stenou zadnych sedadiel.

Celistvost deliacich stien medzi priestorom pre posadku, motorovym a batozinovym
priestorom musi byt zachovana v pévodnom materiali, tvare a polohe.

Zmeny skeletu su povolené len také ktoré bezprostredne suvisia s montazou povinného
ochranného vybavenia.

Su povolené len miestne Upravy €alunenia, pripadne pristrojovej dosky, ktoré vyplynu z
montaze ochrannej konstrukcie a sedadla. Je povolené vymontovat sedadlo spolujazdca a
zadné sedadla. Je povolena Uprava panelu obloZenia prednych dveri v mieste kontaktu s
ochrannou klietkou, pripadne jeho nahrada podra MSP FIA Prilohy ,J* &lanok 254 - 6.7.2.2.b.
Je povolené vybrat koberéeky a proti hlukové materialy ,umiestnené na podlahe vozidla.

2.10.2 Ochranna klietka

Ochranna klietka pre vozidla musi byt minimaine v prevedeni podia MSP FIA Prilohy ,J
obrazok 253-35A v zostave:

- predny obluk, spojenie bo¢ny / hlavny obluk

- variantne dva bo¢né pol obluky / ich prepojenie v
prednej hornej Casti

- hlavny obluk

- dvojica zadnych vzpier

- diagonalne vystuZenie hlavného obluka

- bo¢né vystuzenie

2.10.3 Zvlastny pripad

Na ochrannej kon&trukcii je povolené umiestnit’ drziak kamery, ktory musi zniest zataZenie
25g. Ochranna klietka nesmie byt pre tento Ucel previtana. Pouzité skrutky musia byt M8
minimalnej akosti 8G. Uchytenie kamery musi byt s vyuzitim pévodného uchytenia skrutkou
, doplneného uchytenim pomocou upinacich pasov.

2.10.4 Sedadla

Je povinné pouzit neposkodené sedadla s platnou homologaciou podla Standard FIA 8855—
1999 so zivotnostou 15 rokov od datumu vyroby alebo 8862-2009 so zivotnostou 20 rokov
od datumu vyroby. uchytené podla MSP FIA Prilohy ,J* &lanok 253.16.

2.10.5 Bezpecnostné pasy

Je povinné pouZit neposkodené bezpecCnostné pasy 4, 5 alebo 6 popruhové s platnou
homologéciou podia Standardu FIA 8853—1998 s prediZenou Zivotnostou o 10 rokov.
Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J* &lanok 253—-6.

Pre rally vo vozidle musia byt umiestnené dva rezné nastroje v dosahu priputanej posadky
pre pripad potreby rozrezania bezpe¢nostnych pasov.

2.10.6 Hasiaci systém

Je povinny 1ks alebo 2ks hasiaci pristroj s napliiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* &lanok
253-7.3. Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J*. €lankom 253-7. Hasiaci systém
vo vozidle sa dérazne odporuca.

2.10.7 Ochranna siet’

Pre PAO je povinna ochranna siet, resp. iny ochranny prvok (LeBeau), ktora musi byt v
stlade s MSP FIA Prilohy ,J* 8lanok 253-11.

2.11 Karoséria

Karoséria musi zostat’ sériového vyhotovenia.
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2.11.1 Material karosérie
Material karosérie musi zostat sériového vyhotovenia bez moznosti zmeny materialu.
2.11.2 Okna

Okna — zasklenie vozidla musi zostat sériového vyhotovenia, ochranné félie na boénych a
zadnych sklach vozidla su dérazne odporucané, avSak musia umoznovat viditelnost jazdca
a vnutorné priestory vozidla zo vzdialenosti minimalne 5 metrov.

2.11.3 Dvere a kapoty

Dvere a kapoty musia zostat sériového vyhotovenia vratane sériového materialu pripadne
mé2u byt v stlade s homologagnym listom vozidla s moZnostou tpravy podla MSP FIA
Priloha ,J €lanok 255. Je odporu¢ené dodatocné uchytenie kapoty motora a veka
batoZinového priestoru v zmysle MSP FIA Prilohy ,J* élanok 253-5.

2.11.4 Tazné oka

Tazné oka musia byt v stlade s MSP FIA Priloha J &lanok 253-10.

2.11.5 Aerodynamické prvky

Aerodynamické prvky musia byt sériové alebo v sulade s homologaénym listom vozidla.
2.12 Zmeny a doplnky

Vsetky upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

2.13 Poznamky

123



3.  Skupina E1/SK

3.1 VsSeobecne

Vozidla skupiny ,E1“ su ur€ené len pre preteky organizované na uzatvorenych tratiach.
Vé&etky vozidla musia byt v sulade s MSP FIA Priloha ,J*, élanok 277 s nasledovnymi
povolenymi upravami.

3.1.1 Sposobilé vozidla

Uzatvorené produkéné vozidla a uzatvorené GT - vozidla s platnou alebo neplatnou
homologéciou. Vozidla porovnatelné s Kategériou | (pozri MSP Priloha ,J* &lanok 251-1.1)
musia vyhovovat homologaénym kritériam jedného z homologacnych predpisov FIA, musia
mat najmenej 4 sedadla (okrem 2+2) a ich pdvodna konstrukcia (Sasi/karoséria medzi
uchytmi timic¢ov) musi ostat po cely ¢as rozpoznatelna — identifikovatelna.

Vozidla ktoré boli homologované v skupine ,B* €lanok 256 Prilohy ,J“ z roku 2010 (su
povolené iba vozidla s motorom s prepocitanym objemom do 1600 cm3). Vozidla musia
spifiat predpisy dané MSP FIA Prilohy ,J* &lankom 277 v bodoch tykajtcich sa vozidiel
kategorie |. Pévodné usporiadanie skeletu ramu / Sasi musi zostat zachované a musi byt
identifikovatelné.

3.2 Rozmery a hmotnosti

3.2.1 Rozmery

Celkova Sirka vozidla nesmie byt vaésia ako 2 000 mm.

Minimalna vyska vozidla je 1000 mm a maximalna 1600 mm.

Rozchod kolies méze byt zmeneny.

Razvor musi zostat zachovany s toleranciou + / — 2%. vo¢i pdvodnému vozidlu.

Svetla vyska vozidla musi byt v stlade s MSP Priloha ,J* &lanok 277 s odvolanim sa na
¢lanok 252-2.1.

3.2.2 Hmotnosti

NizSie uvedené minimalne hmotnosti musia byt dodrzané pocas celého trvania pretekov,
teda aj po prejdeni cielom. Hmotnost vozidla sa meria podfa MSP Prilohy ,J* €lanok 255.4.3
a255.4.4.

3.2.2.1 Pre vozidla PAV

V zavislosti na objeme valcov motora, pripadne prepocitanom objeme pri pouZiti
preplfiovaného motora platia minimalne hmotnosti uvedené v MSP Priloha ,J“, ¢lanok 277.

3.2.2.2 Pre vozidla PAO
Minimalna hmotnost vozidla bez jazdca a napini podla objemu motora je nasledovna:

do 1400 cm? 550 kg

do 1600 cm? 580 kg

do 2 000 cm? 900 kg

od 2 000 do 3 500 cm? 1100 kg

nad 3 500 cm? 1150 kg
3.3 Motor

3.3.1 VSeobecne.

Méze byt pouzity len jeden spalovaci motor, ktory musi byt vstavany do pévodného
motorového priestoru. Dielce motora su lubovolné. Pokial motor nema uzatvoreny okruh
odvetrania, musi byt v motorovom priestore zachytna olejova nadrz s minimalnym objemom
2 litre (s moznostou vizualnej kontroly mnozstva naplne).

3.3.2 Objem.

U prepliiovaného motora sa prepocet objemu robi u zazihového koeficientom 1,7 a u
vznetového motora koeficientom 1,5.

3.3.2.1 Pre vozidla PAV
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Maximalny objem nepreplfiovaného zazihového motora nesmie prekrocit 6 000 cm3 a
vznetového motora 4000 cmq.

3.3.2.2 Pre vozidla PAO

Motor je fubovolny, umiestneny v pévodnom motorovom priestore bez zmeny skeletu..
3.3.3 Preplnovanie, restriktor

Turbokompresor nemusi mat restriktor.

3.3.4 Vyfuk / katalyzator

Vyfuk je fubovolny. Vyustenie vyfuku alebo vyfukov musi byt vo vnutri obrysu vozidla, nie
viacej ako 100 mm od tohto obrysu a v zadnej €asti za vertikalnou rovinou, prechadzajicou
stredom razvoru kolies. Maximalna vyska vyustenia vyfuku je 500 mm nad vozovkou.
Katalyzator je odporucany.

3.4 Palivovy systém

3.4.1 Palivova nadrz.

Homologované vozidla kategdrie |. méZu pouZivat bud' sériovu nadrz podfa homologacie
vozidla, alebo bezpeénostnu podla MSP Priloha ,J* ¢lanok 253—14. Pre vozidla s objemom
motora va¢sim ako 2000cm3 je povinna bezpeénostna palivova nadrz typu FIA FT3-1999,
FT3.5, alebo FT5. Maximalny objem bezpecnostnej nadrze musi byt v sulade s MSP FIA
Prilohy ,J* ¢lanok 255.5.9.

3.4.2 Palivové cerpadla.

Pre palivové &erpadla a filtre platia predpisy uvedené v MSP Priloha ,J* 8lanok 253-3.1. a
3.2.

3.4.3 Rozvod paliva.

Pre palivové potrubie platia predpisy uvedené v MSP Priloha ,J* ¢lanok 253-3.1. a 3.2.
3.5 Elektricky systém

Elektricky systém je fubovolny.

3.5.1 Akumulator

ak je akumulator na pévodnom mieste plati uvedené v homologa¢nom liste vozidla.

Ak je akumulator premiestneny plati znenie uvedené V MSP FIA Priloha ,J*, ¢lanok 255—
5.8.3.

3.5.2 Hlavny odpojovac¢.

Je povinny , plati znenie MSP FIA Prilohy ,J* &lanku 253-13.

3.5.3 Osvetlenie.

- Pre vozidla PAO )

musi mat dve brzdové svetla, symetricky umiestnené voci pozdlZnej osi vozidla a minimalne
jedno viditelné koncové cervené svetlo s uc¢innou plochou minimalne 90 cm? (svetla typu
LED su odpordcané). Je povinna montaz lubovolnych prednych svetiometov, brzdovych
svetiel, ukazovatelov smeru a koncovych svetiel, ktoré spifiaji podmienky MSP pre PAO.

- Pre vozidla PAV:

Osvetlenie vozidla minimalne dvojicou funkénych Eervenych brzdovych svetiel umiestnenych
v pdvodnych otvoroch karosérie, dvojicou pozi¢nych svetiel, umiestnenych v zadnej Casti
vozidla v pévodnych otvoroch karosérie

3.5.4 Riadiaca jednotka.

Riadiaca jednotka vratane snimacov, prislusnej elektroin$talacie je lubovolna. Vozidla mézu
byt vybavené lubovolnym zariadenim na zaznam dat. Telemetria je zakazana. Telemetria
znamena akékolvek zariadenie, ktoré by umozfiovalo prenos dat jednosmerne alebo
obojsmerne medzi pohybujucim sa vozidlom a akymkolvek inym zariadenim mimo vozidla.

3.6 Prevody

Pohon vsetkych Styroch kolies je povoleny. Nie je povolené prerabat pohon vSetkych kolies
na pohon dvoch kolies a naopak a predny nahon na zadny a naopak.
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3.6.1 Spojka

Lubovolna.

3.6.2 Prevodovka
Lubovolna.

3.6.3 Diferencialy
Lubovolné.

3.6.4 Spojovacie hriadele
Lubovolné.

3.7 Zavesenie

Povolena je montaz vystuzenia, zavesenia s moznostou dalSieho uchytenia na skelet
vozidla

3.7.1 Predna naprava
Lubovolna

3.7.2 Zadna naprava
Lubovolna

3.7.3 Riadenie

Lubovolné. Zmena polohy stipiku riadenia je povolena. Volant je fubovolny, ak je pouZity
odnimatelny volant tento musi spifiat MSP Prilohy ,J* &lanok 255-5.7.3.9.

3.8 Kolesa

3.8.1 Pneumatiky
Pneumatiky su fubovolné.
3.8.2 Kolesa

V zavislosti na celkovom alebo prepocitanom objeme motora mézZe byt maximalna Sirka
kompletného kolesa nasledovna:

do 1 400 cm? 11¢
do 2 000 cm? 12¢
do 3 000 cm? 14¢
nad 3 000 cm? 16"

Pouzitie podlozZiek medzi koleso a naboj je povolené.
3.8.3 Rezervné kolesa.

Zakazané.

3.9 Brzdovy systém

3.9.1 VSeobecne

Funkcia dvoj okruhového systému musi byt zachovana.
3.9.2 Prevadzkové brzdy

Dielce brzdového systému su [ubovolné.

3.9.3 Parkovacia brzda

Parkovacia brzda je povinna, jej systém je lubovolny.
3.10 Priestor pre posadku

3.10.1 Definicia priestoru pre posadku

Vnutorné vybavenie priestoru pre posadku je fubovolné. Pristrojova doska je lubovolna,
nesmie v8ak mat Ziadne ostré hrany. VSetky koberce a horlavé oblozenie vnitorného
priestoru pre posadku musia byt odstranené. V priestore pre posadku nesmu byt
umiestnené nadrze s prevadzkovymi kvapalinami alebo olejom okrem nadrze s vodou pre
ostrekovanie okien.
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3.10.2 Zvlastny pripad

V pripade ak batozinovy priestor nie je oddeleny od priestoru posadky, do ktorého su
umiestnené palivové nadrze a batérie, ktoré nie su chranené, musi byt tento oddeleny
stenou neprepustajucou kvapaliny a zamedzujucou $ireniu poziaru.

3.10.3 Ochranna klietka

Ochranna klietka m6ze byt homologovana FIA, ASN, vyrobcom vozidla alebo individualne
vyrobena klietka ktora musi byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-8.

Povinna zakladna konstrukcia ochrannej klietky individualne vyrobenej je v rozsahu podfa
obrazkov MSP FIA Priloha ,J*:

- zakladna konstrukcia — obrazok 253-1, alebo 253-2 alebo 253-3

uhloprieéne vystuzZenie hlavného oblika — obrazok 253-7

vystuzenie zadnych podpier — obrazok 253—4 alebo 253-20 alebo 253-21

bo¢na ochrana — obrazok 253-9 alebo 253-10 alebo 253-11

vystuzenie strechy — obrazok 253—12 (jedna diagonala) alebo 253-13 alebo 253-14
vystuZenie predného stipika — obrazok 253-15 a 253-33

vystuzenie rohov uhloprie€¢neho vystuzenia — obrazok 253-34

Doporucené vystuzenie rohov — obrazok 253-31 a 253-32

Ochranna klietka vratane jej uchytenia musi spifiat minimalne podmienky uvedené v MSP
FIA ¢lanok 253-8 Prilohy ,J* platnej pre dany kalendamy rok, v ktorom bude vozidlu vydany
preukaz Sportového vozidla.

3.10.4 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit’ drziak kamery upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

3.10.5 Sedadla

Je povinné pouZzit neposkodené sedadla s platnou homologéaciou podia Standard FIA 8855-
2021, 8855-1999 alebo 8862-2009 so zivotnostou podla MSP FIA Prilohy ,J* ¢lanok 253.16
a uchytené podla MSP FIA Prilohy ,J* élanok 253.16. Sedadlo spolujazdca a zadné sedadla
musia byt odstranené.

3.10.6 Bezpecnostné pasy

Je povinné pouzit neposkodené bezpecnostné pasy 5 alebo 6 popruhové s platnou
homologéciou podla Standardu FIA 8853-2016,8853—1998 s platnou zivotnostou. Uchytenie
musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J* &lanok 253—6.

3.10.7 Ochranna siet’

3.10.7.1 Pre vozidla PAV

Je doporugena ochranna siet, resp. iny ochranny prvok (LeBeau), ktora musi byt v sulade s
MSP FIA Prilohy ,J ¢lanok 253-11.

3.10.7.2 Pre PAO

Je povinna ochranna siet, resp. iny ochranny prvok (LeBeau), ktora musi byt v sulade s
predpismi MSP FIA Prilohy ,J“ ¢lanok 253-11.

3.10.8 Hasiaci pristroj, hasiace systémy

Je povinny 1ks alebo 2ks hasiaci pristroj s naplfiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* &lanok
253-7.3. Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J“. ¢lankom 253-7.

Len pre PAO: pre vozidla s prepoc¢itanym objemom motora va¢sim ako 2000 cm? je povinny
hasiaci systém v stlade s MSP FIA Prilohy ,J“. &lankom 253-7.2.

3.10.9 Vetranie a vykurovanie priestoru pre posadku

Otvory v karosérii, ktoré sluzia k vetraniu priestoru pre posadku, mézu byt vytvorené na
nasledovnych miestach:

- v zadnej Casti strechy nad zadnym oknom,

- medzi zadnym bo¢nym oknom a zadnym oknom.

Otvory nesmu presahovat povodny obrys karosérie. Vykurovanie je fubovolné. Musi v8ak
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byt zaisteny dostato¢ny privod vzduchu na ofukovanie ¢elného skla, ktory zaisti za
nepriaznivych poveternostnych podmienok dobry vyhlad z vozidla.

3.11 Karoséria

Vonkajsi tvar pdvodnej karosérie musi zostat zachovany okrem vonkajSich bo¢nych prahov,
blatnikov a povolenych aerodynamickych zariadeni. Je povolena zmena vysky skeletu
Upravou stipikov. Stredovy tunel méze byt zmeneny. Vyska hornej hrany dvernych prahov
nesmie byt pri Uprave podlahy prekro¢ena. Stabilne zabudované pneumatické zdvihaky su
povolené. Pripeviiovanie akychkolvek mechanickych dielov mimo pdvodny skelet je
zakazané.

Montaz akéhokolvek zariadenia uréeného k zaplneniu priestoru medzi ktoroukolvek Uplne
odpruzenou Castou vozidla a zemou je v kazdom pripade zakdzana. Povolené je lubovolné
vystuZenie skeletu vozidla. Je povolené zmenit tvar podlahy vozidla bez zmeny tuhosti
nosnikov skeletu.

3.11.1 Material
Material skeletu / Sasi /musi zostat povodny.
3.11.2 Okna

Rozmery skiel nemusia byt zachované pri zmene vysky skeletu s nadvéaznostou na
predchadzajtice predpisy. Celné a bo&né skla musia byt, bud z bezpe&nostného skla alebo
poly karbonatu minimalnej hrubky 4 mm. Upevnenie skiel a ich mechanizmy posuvania su
fubovolné. V okne jazdca je mozné vytvorit odsuvacie okienko. Vozidlo musi byt vybavené
aspon jednym ucinnym stieraom ¢elného skla.

3.11.3 Dvere a kapoty motora a veko batozinového priestoru

Su povinné minimalne 2 funkéné dvere, na kazdej strane minimalne. Vonkajsi tvar dveri,
kapoty motora, veka batozinového priestoru a ich materiél je fubovolny. Vnutorny tvar dveri
je lubovolny a musi byt prekryty celistvyym panelom s vyuZitim predpisu MSP FIA Priloha ,J*
¢lanok 255-5.7.3.4.b.Zavesy a ovladacie zariadenie dveri su lubovolné. Pévodny zamok a
zapadka musia zostat zachované. Dodato¢né uchytenie veka motorového a batozinového
priestoru musi byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* 8lanok 253-5. Vnutorny tvar zadnych
dveri je fubovolny a mézu byt privarené do skeletu, pricom plocha okna nemusi byt
dodrzana.

3.11.4 Tazné oka
Tazné oka musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-10.
3.11.5 Blatniky

Material a tvar blatnikov je lubovolny. Musia vSak pri pohlade zhora zakryvat kompletné
koleso do horizontalnej roviny prechadzajucej osou kolesa.

3.12 Aerodynamické prvky

Maximalna Sirka nesmie presahovat obrys karosérie bez spatnych zrkadiel.

Pri pohlade zhora nemusia byt obrysy aerodynamickych ¢asti zhodné s obrysom karosérie.
Aerodynamické prvky v prednej €asti vozidla nesmu v Ziadnom pripade presahovat viac ako
200 mm predny okraj karosérie smerom dopredu (merané od predného okraja karosérie v
osi vozidla). V zadnej ¢asti vozidla aerodynamicky prvok, vratane jeho drziakov, méze byt
maximalne 400 mm od zadného okraja karosérie a nesmie byt vyssie ako 100 mm nad
najvysSi bod strechy. Upevnenie zadnych aerodynamickych prvkov musi byt na pevnu
Strukturu vozidla okrem homologovanych aerodynamickych prvkov pre dané vozidlo. Tvar a
material aerodynamickych Casti je lubovolny, nesmie vSak tvorit ostré hrany. Pouzitie
ochranného krytu spodnej ¢asti vozidla je povolené s prechodom v zadnej ¢asti do diftizora s
ciefom vytvorenia aerodynamického efektu.

3.13 Povolené zmeny a dopinky
Vsetky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, si zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené upravy.
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4,  Skupina E2

4.1 SkupinaE2-SS

Do tejto skupiny su zaradené formulové vozidla kategorie II. medzinarodnej formule ,D* a
volnej formule skupiny ,E*. Ziadna odli$nost od pévodnej koncepcie a pévodného
prevedenia nie je povolena. Hmotnost vozidla je dana jeho pévodnym predpisom. Sutaziaci
je povinny na poziadanie technickych komisarov predlozit dokumentaciu vyrobcu vozidla,
tykajucu sa podvozku (ram, skelet), motora a bezpeénostnych prvkov. Vozidla skupiny
medzinarodna formula ,D* musia v plnom, rozsahu zodpovedat predpisu podla ktorého boli
pbvodne vyrobené (napriklad Formula 3000) vratane podvozku (napriklad Lola) a typu
pouzitého motora. Vozidla skupiny volna formula ,E“ musia v plnom rozsahu zodpovedat
predpisu podla ktorého boli pévodne vyrobené (napriklad Esténia) vratane podvozku
(napriklad ETN 25) a typu pouzitého motora. VSetky vozidla skupiny vofnej formule ,E*
musia zodpovedat ustanoveniam MSP FIA &lanku 277 prilohy ,J.

4.1.1 Opravy vozidiel

Garantom kazdej opravy vozidla po havarii je majitel. Pri poskodeni vozidla spésobeného
havariou alebo opotrebenim musi sutaziaci postupovat v zmysle platného znenia MSP FIA
¢lanok 275 kapitola 15.1.6. a 15.1.7. s nadvaznostou na dokumentaciu vyrobcu daného
vozidla

4.2 SkupinaE2 - SC, E2 - SH
Vozidla musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 277.

4.3 Poznamky
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5. Skupina DR
5.1 VsSeobecne
511

Do tejto skupiny budu zaradené sériové nehomologované a/alebo homologované vozidla.
Vozidla musia mat pohananu len zadnu napravu.

512

Akékolvek Gipravy moZu byt urobené len v stlade s tymto predpisom. Co nie je tymito
predpismi povolené, je zakazané.

513

Vozidla typu kabriolet su spdsobilé, iba ak su vo vyhotoveni s pevnou strechou (hard top) a
ochrannou konstrukciou podla €1.10.2.2. tohto predpisu alebo su vybavené ochrannou
konstrukciou podla ¢1.10.2.1. tohto predpisu.

5.2 Rozmery a hmotnosti
5.2.1 Rozmery
52.1.1

Celkova Sirka vozidla méze byt zmenena, maximalne o 20% vodi sériovo vyrabanému
vozidlu.

5.2.1.2
Razvor moze byt zmeneny, maximalne o 10% voci sériovo vyrabanému vozidlu.
5.2.1.3

Celkova dizka vozidla méze byt zmenena, maximalne o 10% vodi sériovo vyrabanému
vozidlu.

5.2.2 Hmotnosti

5221

Hmotnost vozidla sa meria podla MSP Prilohy ,J“ &lanok 255.4.3 a 255.4.4.
5222

Minimalna hmotnost podla nominalneho objemu motora je nasledovna:

do 3 000 cm? 900 kg

od 3 000 do 5 000 cm? 1 000 kg

nad 5 000 cm? 1100 kg
5.3 Motor

5.3.1 VSeobecne

Lubovolny, palivo lubovolné. VSetky Upravy motora sa povoluju. Méze byt pouzity len jeden
spalovaci motor, ktory musi byt vstavany do pdvodného motorového priestoru. Tento moze
byt upraveny pre lepSie osadenie motora.

5.3.2 Objem

Maximalny nominalny objem motora je 8 200 cm3.

5.3.3 Prepliovanie, restriktor

Preplfiovanie je lubovolné, restriktor nie je povinny

5.3.4 Vyfukovy systém, katalyzator

Vyfukovy systém je lubovolny avsak jeho su¢astou musi byt timi¢ vyfuku, katalyzator je
odporuéany. Pre turbo motory timi¢ nie je povinny. Vyustenie vyfuku alebo vyfukov méze byt
maximalne 100 mm od vonkaj$ieho obrysu karosérie. Maximalna vyska vyustenia vyfuku je
500 mm nad vozovkou. Vyfukovy systém musi v kazdom pripade umoznit odvadzanie
plynov mimo karosériu a priestoru pre posadku a zabranit vniknutiu spalin do priestoru pre
posadku.
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5.4 Palivovy systém
5.4.1 Palivova nadrz

sériového vyhotovenia, bez akychkolvek uprav, uchytena za pévodné uchytky na pévodnom
mieste, alebo bezpeénostna palivova nadrz za podmienok uvedenych v MSP FIA Priloha J
¢lanok 253.14, alebo nadrz sériovej vyroby homologovana pre cestni premavku, vybavena i
okami pre skrutkové uchytenie, bez akychkolvek Uprav. Pre tento Ucel je potrebné vytvorit
uchytné body na karosérii pri com vSetky body musia viest z nosnej ¢asti karosérie. Na
Uchyt karosérie treba pouzit ocelové rurky tahané za studena, bezSvové, minimalneho
rozmeru 20mm x 2mm alebo U profil o minimalnej hrabke steny 3mm. Na uchytenie musia
byt vyuzité vSetky uchyty na nadrzi. Samotné uchytenie vznika spojenim uchytu nadrze s
uchytom na karosérii pomocou skrutkového spoja. Skrutka musi byt minimalne M10 s
velkoplo$nou podlozkou.

5.4.2 Palivové cerpadla
Palivové €erpadla a ich pocet je fubovolny.
5.4.3 Rozvod paliva

Rozvod paliva musi byt sériového vyhotovenie alebo musi byt v stlade s MSP FIA Priloha J
¢lanok 253.3.1. a 3.2.

5.5 Elektricky systém
5.5.1 Akumulator

Je lubovolny. Ak nie je umiestneny na pévodnom mieste, musi byt v stlade s MSP FIA
Priloha J ¢lanok 255.5.8.3.

5.5.2 Hlavny odpojovaé
Je povinny odpojovaé elektrického obvodu v zmysle MSP FIA priloha J &lanok 253.13.
5.5.3 Osvetlenie

Osvetlenie vozidla nemusi zodpovedat podvodnému vyhotoveniu. Povinné je aspori jedno
funkéné brzdové svetlo s ticinnou plochou minimalne 90cm2. Minimalna montazna vyska je
50cm od vozovky. Vystrazna signalizacia vSetkymi Styrmi smerovkami je povinna.

554

V pripade no¢nej jazdy musi byt auto vybavené minimalne stretdvacimi svetlami vpredu a
obrysovymi vzadu.

5.5.5 Riadiaca jednotka
Riadiaca jednotka je lubovolna
5.6 Prevody

5.6.1 Spojka

Lubovolna

5.6.2 Prevodovka
Lubovolna

5.6.3 Diferencial
Lubovolny

5.6.4 Spojovacie hriadele
Lubovolné

5.7 Zavesenia

5.7.1 Predna naprava
Lubovolna.

5.7.2 Zadna naprava
Lubovolna.
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5.7.3 Riadenie

Lubovolné. Zmena polohy stipiku riadenia je povolena. Volant musi byt uzavretého typu, ak
je pouzity odnimatelny volant. Tento musi splfhat MSP Prilohy J €lanok 255-5.7.3.9.
5.8 Kolesa

5.8.1 Pneumatiky

Lubovolné.

5.8.2 Disky

Lubovolné, je povolené pouzit podlozky medzi naboj a disk kolesa.

5.8.3 Rezervné koleso

Nie je povinné.

5.9 Brzdovy systém

5.9.1 Prevadzkové brzdy

Funkcia dvoj okruhového systému musi byt zachovana. Je povolené pouzitie inych kotucov,
obloZenia a brzdi¢ov. Je povolena montaz ventilu obmedzujiuceho do€asny uc€inok bfzd na
zadnej naprave.

5.9.2 Parkovacia brzda

Je povolena montaz hydraulickej brzdy.

5.10 Priestor pre posadku

5.10.1 Definicia

Je povolené odstranit v8etko obloZenie a timiace materialy. Ak vozidlo nema ochrannu
klietku podla bodu 10.2, nie je povolené odstranit obloZenie dveri. Pristrojova doska méze
byt odstranena. V priestore pre posadku nesmu byt Ziadne ostré hrany. Je povolena montaz
pridavnych pristrojov. V priestore pre posadku nesmu byt Ziadne potrubia, hadice (okrem
sériovo zabudovanych potrubi kdrenia), z ktorych tekutina (chladiaca kvapalina, motorovy
olej, prevodovy olej, ...) by mohla pri nehode spbsobit vodicovi zranenie. V pripade, Ze sa
takéto potrubie musi umiestnit' v priestore pre posadku, je nutné ho v celej dizke pokryt
pridavnym, ochrannym potrubim alebo ho zakryt uzavretym tunelom. V pripade ak
batozinovy priestor nie je oddeleny od priestoru posadky, do ktorého sui umiestnené palivové
nadrze a batérie, ktoré nie su chranené, musi byt tento oddeleny stenou neprepustajiucou
kvapaliny a zamedzujucou Sireniu poZziaru.

5.10.2 Ochranna klietka

5.10.2.1

Ochranna konstrukcia musi byt minimalne podfa MSP FIA Priloha ,J* obr. 259-1 a odportéa
sa ju doplnit o prvky podla MSP FIA Priloha ,J" obr.253-3,253-5,253-8. Je odporucana
ochranna konstrukcia v sulade s MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 253.8.

5.10.2.2

Minimalne vyhotovenie ochrannej konétrukcie musi byt podla MSP FIA Priloha ,J“ obr. 259-
1 a materialové prevedenie ako aj vyhotovenie Uchytov musi byt v stlade s MSP FIA Priloha
J* €lanok 253.8.

5.10.3 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit drziak kamery upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

5.10.4 Sedadla

Sedadlo jazdca méze byt nahradené nepo$kodenym $portovym sedadlom, ostatné sedadla
mdzu byt odstranené. Sériové sedadlo mdze byt pouzité len v pripade, ak ma
integrovanu/nevysuvnu opierku hlavy.
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5.10.5 Bezpecnostné pasy

Bezpecnostné pasy jazdca su povinné. Minimalne 4 bodove Sportové bezpecnostné pasy su
povinné pre jazdca aj spolujazdca. Montaz bezpecnostnych pasov musi byt v sulade s MSP
FIA Priloha J ¢lanok 253.6.

5.10.6 Ochranna sietka

Je povolené nahradit bo&né okna ochrannou sietkou vyhovuijticou MSP FIA Priloha ,J*
¢lanok 253.11.

5.10.7 Hasiaci systém, rucné hasiace pristroje
5.10.7.1

Je povinny hasiaci systém v stlade s MSP FIA Prilohy ,J*. ¢lankom 253-7.2. alebo
1ks alebo 2ks hasiaci pristroj s napliiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* €lanok 253-7.3.
Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J“. ¢lankom 253-7.

5.10.7.2

Je povinny minimalne jeden ruény hasiaci pristroj v zmysle MSP FIA priloha ,J* &lanok 253.
5.10.7.3

Je odportigany hasiaci systém v stlade s MSP FIA platnej Prilohy ,J*. &lankom 253-7.2.
5.10.8 Vetranie a kurenie

Pévodné kurenie moéze byt odstranené, musi byt vSak zabezpecené odhmlievanie predného
okna, ak vozidlo nie je v pohybe.

5.10.9 Vyhlad dozadu

Vyhlad dozadu musi byt zabezpe€eny troma spatnymi zrkadlami, umiestnenymi : jedno vo
vnutri vozidla a po jednom vonku na kazdej strane vozidla, kazdé s €innou plochou
minimalne 90 cm?.

5.11 Karoséria

Vonkajsi tvar pdvodnej karosérie musi zostat zachovany okrem vonkajSich bo¢nych prahov,
blatnikov a povolenych aerodynamickych zariadeni. Je povolena zmena vySky skeletu
Upravou stipikov. Stredovy tunel méze byt zmeneny. Vyska hornej hrany dvernych prahov
nesmie byt pri Uprave podlahy prekro¢ena. Stabilne zabudované pneumatické zdvihaky su
povolené. Ziadna éast vozidla sa nesmie dotykat vozovky ak na jednej strane vozidla na
kolesach nie su pneumatiky. Upevriovanie akychkolvek mechanickych dielov mimo pdvodny
skelet je zakdzané. Montaz akéhokolvek zariadenia uréeného k zaplneniu priestoru medzi
ktoroukolvek uplne odpruzenou €astou vozidla a zemou je v kazdom pripade zakazana.
Povolené je fubovolné vystuzZenie skeletu vozidla. Je povolené zmenit tvar podlahy vozidla
bez zmeny tuhosti nosnikov skeletu. Skrupina strechy moZe byt nahradena inym
materidlom. Je mozné pouzit karosériu, ktora spifia poziadavky skupiny E2-SC, E2-SH.
5.11.1 Material

Material skeletu / Sasi /musi zostat pévodny. Je povolené odstranit nepouzivané drziaky na
skelete karosérie.

5.11.2 Okna

Predné okno musi mat’ schvalovaciu znacku pre cestnu premavku. Bo¢né okna je
doporucéené vybavit' z vnutornej strany bezfarebnou ochrannou féliou. Je dovolené vymenit
zadné a zadne bocné okna za netriestivy poly karbonat, minimalnej hrubky 4 mm.

5.11.3 Dvere a kapoty motora a veko batozinového priestoru

Su povinné minimalne 2 funkéné dvere, na kazdej strane minimalne 1. Vonkajsi tvar dveri,
kapoty motora, veka batozinového priestoru a ich materidl je lubovolny ak je vozidlo
vybavené ochrannou konstrukciou. Vnutorny tvar dveri je flubovolny a musi byt prekryty
celistvym panelom s vyuzitim predpisu MSP FIA Priloha ,J* 8lanok 255-5.7.3.4.b.
Vystuzenie dveri jazdca a spolujazdca musi byt bud pévodné alebo nahradené
kompozitnym panelom podla MSP FIA Priloha ,J*, &lankom 255-5.7.3.4. obrazok a. Zavesy
a ovladacie zariadenie dveri su fubovolné. Zamok a zapadka musia zostat' pdvodné.
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Oblozenie dveri mdze byt nahradené plechom minimalnej hrabky 0,5 mm, alebo uhlikovym
kompozitom minimalnej hribky 1 mm, alebo inym pevnym nehorfavym materialom
minimalnej hrubky 2 mm.

5.11.4 Tazné oka

Tazné oka musia byt v silade s MSP FIA Priloha J &lanok 253-10. V pripade kovovych ok,
tieto nesmu presahovat cez obrys vozidla.

Odporuca sa aby boli vyrobené z popruhov dostato€nej pevnosti umozniujucej odtiahnutie
poskodeného vozidla.

5.11.5 Blatniky

Material a tvar blatnikov je fubovolny. Odporuca sa, aby pri pohlade zhora, zakryvali
kompletny behun pneumatiky kolesa do horizontalnej roviny prechadzajucej osou kolesa.
Behun pneumatiky kolesa nesmie precnievat viac ako 5 cm.

5.12 Aerodynamické prvky
51211

Maximalna Sirka nesmie presahovat obrys karosérie bez spatnych zrkadiel. Pri pohlade
zhora nemusia byt obrysy aerodynamickych €asti zhodné s obrysom karosérie.
Aerodynamické prvky v prednej €asti vozidla nesmu v Ziadnom pripade presahovat viac ako
200 mm predny okraj karosérie smerom dopredu (merané od predného okraja karosérie v
osi vozidla).V zadnej €asti vozidla aerodynamicky prvok, vratane jeho drziakov, méze byt
maximalne 400 mm od zadného okraja karosérie a nesmie byt vy$3ie ako 100 mm nad
najvys8i bod strechy. Upevnenie zadnych aerodynamickych prvkov musi byt na pevnu
Struktaru vozidla okrem homologovanych aerodynamickych prvkov pre dané vozidlo alebo
podla bodu 12.2. Tvar a material aerodynamickych Casti je fubovolny, nesmie v8ak tvorit
ostré hrany. PouZitie ochranného krytu spodnej €asti vozidla je povolené s prechodom v
zadnej Casti do difuzora za ucelom vytvorenia aerodynamického efektu.

5.12.1.2

Uchytenie pritlacného kridla na zadnu kapotu je povolené v pripade, Ze je kapota doplnena o
dodato¢né zamky.

5.12.1.3

Uchytenie pritlaéného kridla na zadnu kapotu sa povoluje pod podmienkou, Ze bude
zospodu pouzita podlozka kopirujuca min. tvar a dosadaciu plochu samotného tchytu kridla
o hrabke minimalne 2 mm a ploche 40cm?>.

5.13 Povolené zmeny a dopinky

Vsetky upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané. Povolené
Upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

5.14 Poznamky
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6. Skupina STR

6.1 VSeobecne

Su povolené vSetky sériovo vyrabané osobné vozidla, ktoré su schvalené pre premavku na
pozemnych komunikaciach. Musia mat platné evidencéné &islo a technicky preukaz. Vozidla
nemusia mat preukaz Sportového vozidla.

6.2 Rozmery a hmotnosti

6.2.1 Rozmery

Musia byt v stlade s homologa¢nym listom, pripadne s osved€enim o evidencii vozidla.
6.2.2 Hmotnost’

Minimalna hmotnost vozidla je dana udajom uvedenym v technickom preukaze vozidla s
vyuzitim minusovej tolerancie do 5%. Tato minimalna hmotnost musi byt dodrzana v
priebehu pretekov. Hmotnost vozidla bude overovana bez jazdca a jeho vystroje,len s
povinnou vybavou vozidla.

6.3 Motor

6.3.1 VSeobecne

Je mozZné pouzit len sériovy motor pre dany typ vozidla zapisany v technickom preukaze
vozidla, je mozna jeho [ubovolna Gprava.

V pripade zmeny motora musi byt tento zapisany v technickom preukaze vozidla, poloha
motora musi zostat' zachovana.

Pouzitie hybridného pohonu (elektromotor+spalovaci motor) je povolené, pokial je nim
vozidlo vybavené sériovo. Elektricky pohon musi byt sériovy, bez zmien.

PouZitie Cisto elektrického pohonu je dovolené, ak je nim vozidlo sériovo vybavené bez
akychkolvek uprav.

Zabudovanie vstrekovania vody, zmesi vody a alkoholu je dovolené a neindikuje zaradenie
do vy33ej triedy, neponima sa ako viacnasobné preplfiovanie.

6.3.2 Objem

Objem motora musi zostat v sulade s udajmi uvedenymi v technickom preukaze.
Pripadna zmena objemu motora je mozZna do objemu vybrusu povoleného vyrobcom vozidla
(motora).

6.3.3 Prepliiovanie, restriktor

Uprava vykonu motora doplnenim akéhokolvek typu prepliiovania je povolena.Vozidlo bude
zaradené do objemovej triedy podla prepocitaného objemu.

6.3.4 Preplnovanie motora ,,Nitro“

Preplfiovanie systémom ,Nitro“ je povolené.

6.3.5 Vyfukovy systém, katalyzator

Je dovolena Uprava vyfukového systému, pricom poloha ukonéenia vyfukového systému
musi byt identicka so sériovym prevedenim (strana nerozhoduje).a aby vyustenie vyfuku
nesmerovalo do zeme.

6.3.6 Katalyzator

nie je povinny.

6.3.7 Chladi¢

Dodato¢né chladenie medzi chladi¢a stlaceného vzduchu (intercooler) pomocou CO2,
fadom, vodou je povolené v takom rozsahu, aby z vozidla Ziadna kvapalina nevytekala po
posunuti sa na Startovu Ciaru.

6.4 Palivovy systém
6.4.1 Palivova nadrz

Palivova nadrz musi byt sériového vyhotovenia, vyrobcom daného typu bez akychkolvek
Uprav, vratane umiestnenia,plnenia a uchytenia.
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6.4.2 Palivové cerpadla
Su povolené fubovolné Cerpadla.
6.4.3 Rozvod paliva

Rozvod paliva (benzin) musi byt sériového vyhotovenia okrem vstrekovacich
ventilov,palivovej rampy a regulatora paliva, ktory méze byt vymeneny za nastavitelny.
Rozvod paliva (nafta) mdze byt zmeneny vratane podavacieho ¢erpadla,vysokotlakého
palivového Cerpadla,vstrekovacich dyz,palivového filtra, regulatora tlaku paliva.VSetky tieto
zmeny musia byt vyhotovené tak aby bola zachovana bezpecnost prevadzky.

6.4.4 Palivo

Je povolené pouzivat len paliva dostupné a predavané na Cerpacich staniciach, vratane bio
paliva E85 a Specialnych, vysoko oktanovych, pripadne okysli¢enych certifikovanych paliv,
komer&ne predavanych a odporucanych pre cestné vozidla.

6.5 Elektricky systém

6.5.1 Akumulator

Je lubovolny. Ak nie je umiestneny na pévodnom mieste, musi byt v stlade s MSP FIA
Priloha J ¢lanok 255.5.8.3.

6.5.2 Hlavny odpojovac

Nie je povinny. Jeho pouZzivanie je odporucané.

6.5.3 Osvetlenie

Musi byt prevedenia schvaleného pre cestnu premavku.
6.5.4 Riadiaca jednotka

Riadiaca jednotka je fubovolna.

6.6 Prevody

6.6.1 Spojka

Lubovolna.

6.6.2 Prevodovka

Sériova s moznou Upravou prevodov. Pocet prevodovych stuprfiov mbze byt
zmeneny,systém mazania je lubovolny. Pri zdmene prevodovky nie je dovolena zamena
manualnej za automatickd a naopak, pouzitie sekvencnej prevodovky je dovolené.Druh
pohonu (FWD,RWD,4WD) musi byt zachovany.

6.6.3 Diferencial
Lubovolny.

6.6.4 Spojovacie hriadele
Lubovolné.

6.7 Zavesenia

6.7.1 Predna naprava

Sériova s moznostami Uprav schvalenymi pre cestni premavku pri zachovani pévodnej
koncepcie

6.7.2 Zadna naprava

Sériova s moznostami Uprav schvalenymi pre cestnu premavku pri zachovani pévodnej
koncepcie

6.8 Kompletné kolesa

Mo&zu byt pouzité fubovolné kolesa minimalnej velkosti pneumatik a rafikov ako je uvedené v
technickom preukaze pri dodrzani s podmienky, Ze pri pohlade zhora bude koleso prekryté
blatnikom do roviny prechadzajucej stredom naboja kolesa. PouZitie kolesa pre nudzovy
dojazd je zakazané.
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6.8.1 Pneumatiky

Pneumatiky musia byt schvaleného typu pre cestni premavku s oznacenim ,E*, s
minimalnou hibkou dezénu 2mm.

6.8.2 Disky

Disky musia byt schvaleného typu pre dané vozidlo, ktoré su zapisané v technickom
preukaze s toleranciou +1°".

6.8.3 Rezervné koleso
Nie je povinné
6.8.4 Podporné kolesa

Pouzivanie podporného kolesa je povolené vo vetkych triedach. Ramy s podpornymi
kolieskami mézu byt jedno kolieskové alebo dvoj kolieskové a odpruzené alebo
neodpruZené. Dizka oporného ramu (od spodného bodu uchytenia po stred otagania
kolieska) by mala byt minimalne 80cm. Sirka ramu (v mieste uchytenia) sa méoze ligit podla
konStrukcie auta a miesta uchytenia od 50cm. Ram nemdze byt ale Sir§i ako samotné
vozidlo. Pomocny ram musi byt uchyteny o pevné miesto na karosérii (napriklad pri
uchytoch timi¢ov, na nosnikoch, atd. ) alebo na hlavhom alebo ochrannom rame v min. 3
bodoch. K upevneniu sa musia pouzit pevnostné skrutky minimalne M8 s minimalnou
pevnostou 8.8. Trubky ramu nemézu mat mensi priemer ako 25mm (ak nie st chrom
molybdénové 19mm). Hrabka steny trubky minimalne 2 mm (ak nie je chrom molybdénova).
Pouzit sa mézu kolieska s loZiskami a pneumatiky z pinej gumy. Cely pomocny ram by mal
byt nastavitelny, aby bolo mozné menit' vysku koliesok podla prifnavosti asfaltu a rovinatosti
trate.

6.9 Brzdovy systém

Brzdovy systém musi byt dvoj okruhového prevedenia.Pri stlaceni brzdového pedalu musia
byt brzdené obidve napravy (brzdny G¢inok na zadnu napravu méze byt regulovany
manualne alebo automaticky).Zamena brzdovych kotuc¢ov,trecich segmentov a brzdovych
strmefiov je povolena za podmienky ze vSetky komponenty su ur¢ené pre automobily
(pouzitie komponentov uréenych pre motocykle je zakazané). Vozidlo musi mat zachované
vSetky druhy bfzd ktoré su zapisané v technickom preukaze (prevadzkovu, parkovaciu,
odlah&ovaciu, ...). Na vozidlach jazdiacich na 402m ¢asy pod 10sec je povolena montaz
brzdiaceho padaku.

6.9.1 Parkovacia brzda

Ovladanie parkovacej brzdy mbéze byt zmenené (napr. hydraulické ) pricom jej funkénost
musi byt zachovana

6.10 Priestor pre posadku

6.10.1 Definicia

Vozidlo musi byt vybavené vSetkymi sedadlami, ochranné a izolaéné ¢asti interiéru musia
zostat' namontované okrem zadného plata v 5-dverovych autach, ktoré méze byt
vymontované. VSetky bezpecnostné prvky, ktoré su predpisané predpismi cestnej premavky,
musia zostat vo vozidle namontované. Audio systém mdZe byt pozmeneny.

6.10.2 Nadoba na “Nitro”.

V priestore pre posadku mézu byt prepravované tlakové nadoby pre systém “Nitro”. Nadoby
na ,Nitro“ sa odpord¢a montovat mimo priestoru pre posadku s podmienkou, Ze sa
nachadzaju minimalne 300 mm od vonkajsich obrysov karosérie v horizontalnom smere.
Musia byt zabezpe&ené minimalne dvomi kovovymi pasmi a uchytené minimalne 2
skrutkami systém zabezpecenia musi byt schopny odolat spomaleniu 25 g. VSetky Casti
zariadenia ,Nitro“ musia byt ohfiovzdorné. Potrubia z umelej hmoty su zakazané a kovové
potrubia su povinné.

6.10.3 Ochranna klietka

Nie je povinna.
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6.10.4 Sedadla

Sedadlo jazdca a spolujazdca méze byt nahradené neposkodenym Sportovym sedadlom s
integrovanou opierkou hlavy. Odporuc¢a sa s homologaciou FIA (nemusi byt platna).
Uchytenie Sportového sedadla nesmie mat' provizémy charakter. Odporuca sa uchytenie
podia MSP FIA Priloha J Clanok 253-16.2 az 253-6

6.10.5 Bezpecnostné pasy

Bezpecnostni pasy su povinné. Je mozna vymena pévodnych bezpeénostnych pasov za
neposkodené bezpecnostné pasy minimalne 4 popruhové (4 body uchytenia) Odporuéaju sa
bezpec€nostné pasy s homologaciou FIA ( aj so skon¢enou homologéaciou FIA) minimalne
Standardu 8854—1988. V pripade pouzitia bezpecnostnych pasov ( aj so skoncenou) s
homologaciou FIA musi montaz tychto pasov zodpovedat MSP FIA Priloha ,J“ €lanok
253.6.2.

6.10.6 Ochranna sietka

Nie je povinna.

6.10.7 Hasiaci systém, rucné hasiace pristroje

Je odporugeny 1ks hasiaci pristroj s naplriou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* glanok 253-7.3.
Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J“. ¢lankom 253-7.

6.11 Karoséria
6.11.1 Material

Je dovolené odlah¢&enie karosérie vymenou jedného kovového dielu karosérie za iny diel z
plastu, karbonu, hlinika alebo iného obdobného pevného materialu.

Karoséria vozidla musi byt celistva, nesmie chybat Ziadny vacsi diel karosérie (kapota,
naraznik apod.).

Sériové kovové narazniky ,historickych” vozidiel mézu byt odstranené alebo nahradené
plastovymi.Po odstraneni kovovych naraznikov nesmu na vozidle zostat Ziadne ostré hrany
vratane vyc¢nievajucich drziakov.

6.11.2 Okna

Okna musia zostat sériové, tak ako boli montované vyrobcom vozidla. Mechanizmus
otvarania okien je lubovolny. V8etky okna musia byt pocas jazdy zatvorené. Jazda s
otvorenou strechou v pripade vozidiel kabriolet, u ktorych sa tato da uzatvorit, je zakazana.

6.11.3 Tazné oka

Sériové tazné oka pre tahanie nepojazdného vozidla musia byt dostupné a funkéné.Je
dovolana montéaz dodatocnych taznych 6k pri zachovani postacujucej pevnosti .

6.12 Aerodynamické prvky

Su dovolené lubovolné aerodynamické prvky, ktoré su certifikované pre pouZitie v cestnej
premavke. Zakaz jazdenia s odnimatelnymi dopinkami a dekoraciami - streSné nosice,
dekorativnhe predmety na naraznikoch atd.

6.13 Povolené zmeny a dopinky
VSetky upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

6.14 Poznamky
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7. Skupina PRF

7.1 VsSeobecne

Vozidla su ur€ené len pre automobilovy Sprint. Vozidla nemusia mat platné evidenc¢né Cislo
a technicky preukaz. Mézu vyuzit' niektort s tu uvedenych uprav. Vozidla nemusia mat
preukaz Sportového vozidla.

7.2 Rozmery a hmotnosti

7.2.1 Rozmery

Maximalna Sirka vozidiel je 2,1m.

7.2.2 Hmotnosti

V zavislosti na objeme valcov motora, pripadne prepocitanom objeme (pouzitie
prepliiovaného motora, nitro) su predpisané nasledovné minimalne hmotnosti:

do 1000 cm? 500 kg
od 1 000 cm® do 1 400 cm? 550 kg
od 1 400 cm® do 1 600 cm? 580 kg
od 1 600 cm? do 2 000 cm? 620 kg
od 2 000 cm33 do 3 000 cm? 700 kg
od 3 000 cm? do 4 000 cm? 780 kg
od 4 000 cm® do 5 000 cm?® 860 kg
od 5 000 cm? do 6 500 cm? 960 kg

Uvedené minimalne hmotnosti musia byt dodrZaneé po cell dobu trvania pretekov, teda aj po
prejdeni cielom. Vazi sa vozidlo bez jazdca a bez doplfiania akychkolvek kvapalin. Pouzitie
zavazia je povolené, musi vSak byt celistvé z pevného materialu, pevne priskrutkované k
zosilnenej podlahe priestoru pre posadku a musi byt umozZnené jeho zaplombovanie. Plocha
zosinenia pre kazdu skrutku 100 cm2, hribka plechu minimalne 3 mm, akost skrutiek
minimalne M10-8G)

7.3 Motor

7.3.1 VSeobecne

Je povoleny lubovolny typ motora a jeho Upravy su povolené.

Zmena polohy motora je fubovolna pri dodrzani podmienok uvedenych v dalSom.
Zabudovanie vstrekovania vody, zmesi vody a alkoholu je dovolené a neindikuje zaradenie
do vysSej triedy, nepovazuje sa ako viacnasobné preplfiovanie.

7.3.2 Objem motora

Lubovolny.

7.3.3 Prepliiovanie, restriktor

Preplfiovanie je povolené, bez obmedzenia privodu vzduchu.

7.3.4 Preplinovanie motora ,,Nitro*

Preplfiovanie systémom ,Nitro“ je povolené.

7.3.5 Vyfukovy systém, katalyzator

Uprava vyfukového systému je dovolena. Vyfukovy systém musi v kazdom pripade umoznit
odvadzanie plynov mimo karosériu a priestoru pre posadku a zabranit vniknutiu spalin do
priestoru pre posadku. Katalyzator nie je povinny.

7.3.6 Chladi¢

Typ a kapacita nie je obmedzena ako i jeho umiestnenie ale nesmie zasahovat do priestoru
pre posadku.

7.4 Palivovy systém
7.4.1 Palivova nadrz
Palivova nadrz (aj jej uzaver) musia byt sériové z cestného motorového vozidla
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(homologovaného pre premavku na cestnych komunikaciach) bez uprav a bez viditelnych
znamok poskodenia. MdZze sa tiez pouzit palivova nadrz, vyrobena Specialne pre dané
vozidlo. Ak sa pouzije Specialna palivova nadrz, vyhotovenie nadrze a jej uzaveru musi byt
take, aby pri prevrateni vozidla nemohlo prist k vytekaniu alebo presakovaniu paliva (na
tento ucel musia byt nadrz alebo uzaver opatrené samocinnym spatnym ventilom
homologovaného typu). Odvzdusnenie palivovej nadrze nesmie vyustovat do priestoru pre
posadku. Ako material palivovej nadrze sa méze pouzit ocel alebo hlinik. Pokial je to s
ohladom na umiestnenie nadrze mozné, odporuca sa pouzitie homologovanej nadrze alebo
nadrze vyrobenej podla podmienok uvedenych v MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253.14.

7.4.2

Uzaver palivovej nadrze je lubovolny, avSak nesmie presahovat cez plochu karosérie a
nesmie umoznit' Unik paliva.

743

V pripade pouzitia bezpe€nostnej palivovej nadrze jej umiestnenie musi byt v batoZinovom
priestore a musi byt oddelena od priestoru posadky / motora / vyfukovému systému stenou,
ktora odolava ohriu a zabrariuje presakovaniu kvapalin do tychto priestorov a / alebo
chranena krytom ,ktory spifia predchadzajlice podmienky. Nadrz musi byt vZdy oddelena od
priestoru pre posadku Ziaruvzdornou stenou. Palivova nadrz musi byt umiestnena tak, aby
nehrozilo jej prerazenie alebo poSkodenie pri prevrateni vozidla (odporaéané je chranit ju
umiestnenim vo vnutri ramu alebo karosérie). Nadrz je nutné oddelit od motora, vyfuku,
elektroinstalacie alebo inych zdrojov tepla Ziaruvzdornou prekazkou (nehorfavym krytom).
Umiestnenie palivovej nadrze v priestore pre posadku je zakazané.

744

Pouzitie zariadenia na znizovanie teploty paliva pod teplotu nizsiu ako 100 C je zakazané.
7.4.5 Palivové cerpadla

Palivové €erpadla su fubovolné ako aj ich pocet.

7.4.6 Rozvod paliva

Rozvod paliva musi byt sériového vyhotovenia, alebo musi byt v stlade s MSP FIA Priloha J
¢lanok 253.3.1. a 3.2.

7.4.7 Palivo

Je povolené pouzivat lubovolné palivo.
7.5 Elektricky systém

7.5.1 Akumulator

Je lubovolny. Ak nie je umiestneny na pévodnom mieste, musi byt v stlade s MSP FIA
Priloha J ¢lanok 255.5.8.3.

7.5.2 Hlavny odpojovaé

Odportéa odpojovad elektrického obvodu v zmysle MSP FIA priloha J &lanok 253.13.
Musi umoznit’ odpojit' vSetky spotrebite, okrem elektrického systému hasiaceho zariadenia
ak je tento pouzity.

7.5.3 Osvetlenie

Osvetlenie vozidla ,sériovo namontované, nie je povinné. V pripade, ze po odstraneni
osvetlenia vytf¢aju z vozidla ostré (kovové) hrany, musia byt prekryté plastovym alebo
kovovym krytom alebo musia byt zaoblené na radius minimalne 5mm.

7.5.4 Riadiaca jednotka
Riadiaca jednotka je fubovolna.
7.6 Prevody

7.6.1 Spojka

Lubovolna.
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7.6.2 Prevodovka

Lubovolna.

7.6.3 Diferencial

Lubovolny.

7.6.4 Spojovacie hriadele

Lubovolné.

7.7 Zavesenia

7.7.1 Predna naprava

Lubovolné.

7.7.2 Zadna naprava

Lubovolné.

7.8 Kolesa

7.8.1 Pneumatiky

Pneumatiky typu Slick st povolené bez obmedzenia. Specialne pneumatiky pre $print
makkej zmesi pri dodrzani tlaku uréeného vyrobcom su povolené.
7.8.2 Kompletné kolesa

Je povolené pouZzitie lubovolného kolesa. Pouzitie podloZiek medzi koleso a naboj je
povolené.

7.8.3 Rezervné koleso

Nie je povinné.

7.8.4 Podporné kolesa

PouZzivanie podporného kolesa je povolené vo vSetkych triedach. Ramy s podpornymi
kolieskami mézu byt jedno kolieskové alebo dvoj kolieskové a odpruzené alebo
neodpruZené. Dizka oporného ramu (od spodného bodu uchytenia po stred otagania
kolieska) by mala byt minimalne 80 cm. Sirka ramu (v mieste uchytenia) sa méoze lisit podla
konstrukcie auta a miesta uchytenia od 50 cm. R&m nemdze byt ale SirSi ako samotné
vozidlo. Pomocny ram musi byt uchyteny o pevné miesto na karosérii (napriklad pri
uchytoch timi€ov, na nosnikoch, atd.) alebo na hlavhom alebo ochrannom rame v min. 3
bodoch. K upevneniu sa musia pouzit pevnostné skrutky minimalne M8 s min. pevnostou
8.8. Trubky ramu nem6zu mat mensi priemer ako 25mm (ak nie su chrém molybdénové
19mm). Hrabka steny trubky minimalne 2 mm (ak nie je chrém molybdénova). PouZit sa
mdzu kolieska s loziskami a pneumatiky z plnej gumy. Cely pomocny ram by mal byt
nastavitelny, aby bolo mozné menit vysku koliesok podla prifnavosti asfaltu a rovinatosti
trate.

7.9 Brzdovy systém

Brzdovy systém musi byt dvoj okruhovy. Je povolené pouzitie brzdového padaku.
7.10 Priestor pre posadku

7.10.1 Definicia

Priestor posadky vo vozidle je ohrani€eny vnutornymi plochami podlahy, strechy, dverami,
prie€kou oddelujucou motorovy priestor a plochou vytvorenou zadnymi sedadlami.
Akékolvek potrubia vedlce tymto priestorom musia byt G¢inne zakryté / oddelené tak, aby v
Ziadnom pripade nedoslo k uniku kvapalin do priestoru posadky. Podlaha priestoru posadky
nesmie vykazovat Ziadne provizéria a musi zamedzit vniknutiu akejkolvek necistoty. Motor
musi byt oddeleny pevnou prieckou od priestoru pre posadku.

V pripade umiestnenia motora do priestoru posadku musi byt:

zabezpeceny dostato€ny priestor pre jazdca, ktory nesmie byt obmedzeny v pohyboch
potrebnych pre ovladanie vozidla

kryt oddelujuci priestor posadky od agregatov motora, prevodovky, spojovacich hriadelov /
retazi a pod. musi mat’ dostato&nu pevnost a tuhost, aby zabranil preniknutiu akychkolvek
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dielov do priestoru posadky. V pripade poziaru musi zabranit’ preniknutiu plamerov a
prieniku kvapalin do tohto priestoru

Pouzity material pre vyrobu krytu:

Musi mat’ minimalnu hrabku 3mm pri pouziti ocelového hladkého plechu,

nesmie mat mensiu hrubku ako 1,5 mm pri pouziti ocelového plechu vystuzeného
prelisovanim (krizové / Sikmé / rovnhobezné odporuca sa kombinované),

pri pouziti karbénu hrubka nesmie byt mensia ako 4 mm,

kombinacie rarkového priehradového ramu a ocelového plechu alebo karbénu hrabky
0,7mm. Rozmery rtrok: priemer 12mm s hribkou steny 1,5mm. PozdiZna vzdialenost medzi
ruarkami 100mm, prie¢na vzdialenost 200mm. Je odporuc¢ené pouZzit namiesto rdrok
Stvorcovy profil (jokel) rozmeru 12x12x1,5mm. Pri pouziti priehradového ramu
kombinovaného s plechom / karbonom je povinné umiestnenie plechu / karbonu z vnatornej
strany krytu. PouZitie kevlaru je zakazané. V pripade retazového prevodu musi byt tento od
priestoru posadky navyse oddeleny samostatnym krytom z ocelového plechu hrabky 2 mm.

7.10.2 Nadoba na “Nitro”

V priestore pre posadku moézu byt prepravované tlakové nadoby pre systém “Nitro”. Nadoby
na ,Nitro® sa odpord¢a montovat’ mimo priestoru pre posadku s podmienkou, ze sa
nachadzaju minimalne 300 mm od vonkaj$ich obrysov karosérie v horizontdlnom smere.
Musia byt zabezpe€ené minimalne dvomi kovovymi pasmi a uchytené minimalne 2
skrutkami systém zabezpec€enia musi byt schopny odolat’ spomaleniu 25 g. VSetky Casti
zariadenia ,Nitro“ musia byt ohriovzdorné. Potrubia z umelej hmoty st zakazané a kovové
potrubia su povinné.

7.10.3 Ochranna klietka

Ochranna klietka nie je povinna, je vSak dérazne odporicana. Ak je vozidlo vybavené
ochrannou klietkou, tato musi byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* €lanok 253.8.
Minimalne zostava ochrannej klietky je zobrazena na obrazku:

7.10.4 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit' drziak kamery upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

7.10.5 Sedadla

Sedadlo jazdca méze byt nahradené neposkodenym $portovym sedadlom, ostatné sedadla
mdbzu byt odstranené.

7.10.6 Bezpecnostné pasy

Bezpecnostné pasy jazdca su povinné. Je mozna vymena bezpecénostnych pasov za
minimalne Stvorpopruhové minimaine s tromi bodmi uchytenia, len ak je vozidlo vybavené
ochrannou konstrukciou. Montaz bezpecnostnych pasov musi byt v sulade s MSP FIA
Priloha J ¢lanok 253.6

7.10.7 Hasiaci systém, ruéné hasiace pristroje

Je odporugeny hasiaci systém v stlade s MSP FIA Prilohy ,J*. &lankom 253—7.2 alebo

1ks hasiaci pristroj s naplfiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-7.3. Uchytenie musi
zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J“. 8lankom 253-7.

7.11 Karoséria

Je povolené odlah€ovanie karosérie vymenou dielcov za plastové. VSetky vymenené diely
karosérie (dvere, kapoty, strechy...atd. ) musia byt zhotovené z laminatu, karbénu, kevlaru,
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plastu, hlinika, alebo iného obdobného materialu (alebo kombinacie tychto materialov)
odpovedajucej hrabky (laminat, karbon, kevlar = min.1mm, hlinik = min.0,5mm), pricom
silueta vozidla musi zostat’ zachovana. Povolena je demontaz jedného dielu karosérie a to
predného alebo zadného naraznika.

7.11.1 Skelet

V pripade Ze bude motor premiestneny do priestoru posadky v Ziadnom pripade nesmie
tymto vzniknut potreba zmeny / Upravy nosnej ¢asti skeletu.

Zmena skeletu, okrem podlahy a uloZenia zadnej napravy v mieste uloZenia motora, je
zakazana, okrem prototypovych vozidiel z trubkovym ramom, ktorych stavba sa riadi
predpisom MSP FIA Priloha ,J &lanok 277.

7.11.2 Okna

Vsetky boCné a zadné skla mézu byt nahradené materialom netriestivého poly karbonového
typu minimalnej hrabky 3 mm. Celné sklo méze byt nahradené Cirim poly karbonatom
minimalnej hrabky 5mm.

7.11.3 Vnatorné oblozenie dveri

Je dorazne doporucené v pripade odstranenia vnutorného oblozZenia dveri zabezpecit aby
nevznikli ostré hrany, ktoré by mohli spdsobit’ zranenie jazdca. Odstranené vnutorné
oblozenie dveri je povinné nahradit za dverové panely z kovového materialu minimalne;j
hrubky 0,5mm, z karbénového materialu minimalnej hrubky 1 mm alebo iného celistvého a
nehorfavého materialu, minimalnej hrabky 2 mm. Okrem dvier vodica je alternativne
prekrytie odstrojenych €asti nepovinné.

7.12 Aerodynamické prvky

Su dovolené lubovolné aerodynamické prvky. Zakaz jazdenia s odnimatelnymi doplnkami a
dekoraciami - stresné nosice, dekorativne predmety na naraznikoch atd. Vynimkou su
minikamery s vakuovym uchytenim.

7.13 Povolené zmeny a dopinky
Vsetky upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapricinit nepovolené Upravy.

7.14 Poznamky
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8. Skupina TH

Do skupiny TH su zaradené vozidla homologované FIA v skupine T2 so skonéenou
homologaciou a sériovo vyrabané vozidla. Vozidla musia mat schvalenu technicku
spOsobilost na prevadzku po verejnych komunikaciach v SR a musia mat preukaz
Sportového vozidla. Pre potreby tohto ¢lanku sa za sériové vozidla povazuju vozidla
vyrobené minimalne v pocte 2500 identickych kusoch v priebehu 12 za sebou iducich
mesiacov.

8.1 Obmedzenia

Vozidlo musi plne zodpovedat sériovému prevedeniu alebo homologacnému listu. Vozidla
mozu vyuzit upravy dané MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 284. Zvlastne predpisy pre sériové
terénne vozidla — skupina T2. Akékolvek Upravy vozidla, ktoré nie su povolené tymto
technickym predpisom su zakazané. Vozidlo, ktorého konstrukcia by mohla byt nebezpeéna,
moze byt vylu¢ené

8.2 Rozmery a hmotnosti

8.2.1 Rozmery

Musia byt v sulade s homologa¢nym listom, pripadne s osved€enim o evidencii vozidla.
8.2.2 Hmotnost’

Hmotnost vozidla sa meria podla MSP Prilohy ,J* &lanok 255.4.3 a 255.4.4. Vozidla musia
mat minimalnu hmotnost, ktora je uvedena v osvedcéeni o evidencii, pripadne v }
homologacnom liste zva¢Sena o hmotnost ochrannej konstrukcie 35 kg (rieSenie podla MSP
FIA Priloha ,J“ obr. 253.7.)..

8.3 Motor

8.3.1 VSeobecne

Su povolené vozidla s benzinovym i naftovym motorom. Musi byt zachovany systém
vstrekovania, pri€om vstrekovace su lubovolné. Je povolené menit prvky karburatorov,
alebo vstrekovania, ktoré maju vplyv len na mnozstvo nasavaného paliva do motora. Sviecky
a termostat su fubovolné. Termostat je mozné odstranit. Povolené je zmenit silentbloky
drziakov motora za tvrdSie. V pripade nutnosti odvetrania klukovej skrine, unikajuci olej je
nutné zachytavat v priehladnej plastovej nadobe o objeme minimaine 3 litre.

8.3.2 Objem

Je fubovolny, ale musi zodpovedat osvedc&eniu o evidencii, pripadne homologaénému. listu.
8.3.3 Preplnovanie, restriktor

Preplfiiovanie je povolené len v pripade pouzitia naftového motora. Saci systém motora musi
byt vybaveny restriktorom podla MSP FIA Priloha ,J* 8lanok 284.6. Tento ¢&lanok plati pre
vSetky motory s atmosférickym nasavanim a preplfiované motory. Vzduchovy filter aj jeho
skrifia su fubovolné. Je zakazané odoberat vzduch z priestoru pre posadku.

8.3.4 Vyfukovy systém, katalyzator

Vyfukovy systém je fubovolny. VyUstenie vyfukového systému méze smerovat dozadu,
alebo na bok za polovicou razvoru.

Vyfukovy systém musi zabezpecovat max. limit hluku 96 dB (A) + 2 dB(A).

8.4 Palivovy systém

8.4.1 Palivova nadrz

Je povolena sériova nadrz alebo bezpe&nostna nadrz v zmysle MSP FIA Priloha ,J* 8lanok
283-14.

8.4.2 Palivové cerpadla

Lubovolné.

8.4.3 Rozvod paliva

Palivové rarky mézu byt nahradené hadi¢kami leteckého typu pri zachovani pévodnej
montaze. Odporuca sa, aby vSetky palivové rarky veduce do motora a od motora boli
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vybavené automatickym uzatvaracim ventilom umiestnenym priamo na nadrzi.
Odvzdusnenie musi byt opatrené bezpecnostnym ventilom.
8.5 Elektricky systém

Elektrické kable, ktoré nie su pdvodné, musia byt chranené ohfiovzdornymi obalmi. Je
dovolené do elektrického obvodu pridavat poistky. Menovité napatie elektrického systému
musi ostat’ zachované.

8.5.1 Akumulator

Znacka, kapacita a kable su lubovolné. Premiestnenie akumulatora je povolené za
podmienok uvedenych v MSP FIA Priloha ,J“ ¢lanok 255.5.8.3.

8.5.2 Hlavny odpojovac

Musi prerusit vSetky elektrické obvody a musi tiez zastavit motor. Musi sa dat ovladat’
zvnltra i zvonka vozidla. Toto vonkajsie ovladanie musi byt umiestnené v doinej &asti stipika
&elného skla na strane jazdca. TaktieZ toto ovladanie musi byt oznagené podla MSP FIA
Priloha ,J*, €lanok 283.13.

8.5.3 Osvetlenie

Svetelna vybava musi zodpovedat MSP FIA Priloha ,J*, &lanok 283.16.
8.5.4 Riadiaca jednotka

Riadiace jednotky su fubovolné, pripadne mozu byt odstranené.

8.5.5 Alternator

Alternator je fubovolny v&itane umiestnenia a upevnenia.

8.6 Prevody

8.6.1 Spojka

Lamela spojky je fubovolna.

8.6.2 Prevodovka

Je povolené vymenit manualnu prevodovku za automatickd a naopak, pokial fnou bolo
vybavené akékolvek sériové vozidlo. Drziaky prevodovky su lubovolné, nie vSak ich pocet.
Taktiez kiby ovladania prevodovky su lubovolné. Prevodovka musi mat povinne 1 stupefi
pre jazdu vzad, ktory funguje pri Starte pretekov..

8.6.3 Diferencialy

Su fubovolné pri zachovani ich poctu..

8.6.4 Spojovacie hriadele

PozdiZne a prie¢ne hriadele st fubovolng, nesmu véak znamenat' Gpravu dielcov pripojenia
na naboj kolesa, prevodovku a rozvodovku.

8.7 Zavesenie

VystuZenie zavesenia a jeho upeviiovacich bodov je dovolené pridanim materialu, ktory
kopiruje povodny material. Povolena je montaz vystuznych ty&i medzi horné upevriovacie
body zavesenia pod podmienkou, Ze tieto tyce su demontovatelné. VSetky gumové Casti
zavesenia m6zu byt nahradené prvkami rovnakého tvaru s vac¢sou tvrdostou. Pruziny — su
lubovolné. Povolené st vSetky druhy. Timi¢e musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J*,
¢lanok 284.6.3.5. Vpredu i vzadu su povolené pasy pre obmedzenie pohybu timicov.

8.7.1 Predna naprava

Sériova, alebo homologovana. V pripade pouZzitia pevnej napravy mézu byt pévodné dielce
zosilnené, v takom rozsahu aby bolo mozné vzdy spolahlivo rozoznat pévodné dielce.
8.7.2 Zadna naprava

Sériova, alebo homologovana. V pripade pouZzitia pevnej napravy mozu byt pévodné dielce
zosilnené, v takom rozsahu aby bolo mozné vzdy spolahlivo rozpoznat pévodné dielce.
8.7.3 Riadenie

Volant je lubovolny.
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8.8 Kolesa

Kolesa st fubovolné pri dodrzani rozmerov uvedenych v osvedCeni o evidencii, pripadne v
homologaénom liste s toleranciou priemeru +/- 1“. Sirka kompletného kolesa musi byt taka,
aby Cast kolesa nad vodorovnou rovinou prechadzajucou stredom kolesa neprec¢nievala
karosériu pri pohlade zhora.

8.8.1 Pneumatiky

Su fubovolné za podmienky, Ze boli schvalené pre cestni premavku pripadne
homologované pre rally.

8.8.2 Disky

Podlozky pod disky su povolené.

8.8.3 Rezervné kolesa

Rezervné kolesa mézu byt umiestnené aj v priestore pre posadku za predpokladu
dokonalého upevnenia.

8.9 Brzdovy systém

8.9.1 VSeobecne

Povinny je dvojity brzdovy okruh ovladany jednym pedalom, ktory pdsobi na vSetky 4 kolesa.
Brzdovy systém musi byt G€inne chraneny proti poskodeniu. Rurky mézu byt nahradené
hadi¢kami leteckého typu.

8.9.2 Prevadzkové brzdy

Brzdové oblozenie veitane upevnenia je fubovolné pri zachovani trecej plochy. Posilfiovaé
bfzd méze byt vyradeny z Cinnosti a odstraneny. Ak je vozidlo vybavené elektronickym
riadenim brzdného tlaku je mozné tento systém odstranit, pripadne deaktivovat a pouzit
obmedzovac tlaku brzdového systému na zadnu napravu a fubovolnd parkovaciu brzdu v
sulade s bodom 9.3.

8.9.3 Parkovacia brzda

Vozidlo musi byt vybavené parkovacou brzdou ruéne ovladanou, ktora posobi na brzdy
jednej napravy a je nezavisla od hlavného ovladania bfzd. Je povolena Uprava polohy
zariadenia parkovacej brzdy.

8.10 Priestor pre posadku

8.10.1 Definicia

Je to vnutorny konstruk&ny priestor v ktorom je umiestneny jazdec a spolujazdec.
Usporiadanie priestoru pre posadku riesit podla MSP FIA Priloha ,J* &lanok 284.6.6.
PrisluSenstvo, ktoré mdze byt ulozené v priestore pre posadku:

naradie, bezpeCnostné a komunikacné vybavenie, ovladacie prvky pre riadenie vozidla,
nadrzka s kvapalinou pre ostrekovace okien, nahradné kolesa a ND. Je zakdzané pouzivat
gumové upeviovacie popruhy.

8.10.2 Ochranna klietka

Je predpisané pouZzitie ochrannej klietky, ktora uplne vyhovuje MSP FIA Priloha ,J* &lanku
283.8. Diagonalne vystuhy hlavného obluka do kriza podla MSP FIA Priloha ,J* obrazok
253-7 su povinné.

8.10.3 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit' drziak kamery upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

8.10.4 Sedadla

Je povinné pouzit neposkodené sedadla s platnou homologaciou podla Standart-u FIA
8855-1999 so Zivotnostou 10 rokov od datumu vyroby alebo 8862-2009 so zivotnostou 15
rokov od datumu vyroby.. Uchytenie sedadiel podla MSP FIA Priloha ,J“, ¢lanok 283.20.

8.10.5 Bezpecnostné pasy
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Je povinné pouzit neposkodené bezpecnostné pasy 4, 5 alebo 6 popruhové s platnou
homologéciou podia Standardu FIA 8853—1998 s prediZenou Zivotnostou o 10 rokov.
Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J* 8lanok 283.6.2. Vo vozidle sa musia
nachadzat dva rezné nastroje v dosahu priputanej posadky.

8.10.6 Ochranné sietky
VSetky vozidla, ktoré maju spustacie okna, musia byt vybavené ochrannymi sietami, ktoré
su pripevnené k tymto dveram pomocou rychlo uvolfiovacieho systému. Tieto sietky musia

zakryvat otvor okna po stred volantu. Charakteristika sietok — pozri MSP FIA Priloha ,J*,
¢lanok 283.11.

8.10.7 Hasiaci systém, ru¢né hasiace pristroje

V kazdom vozidle musi byt umiestneny min. jeden ru¢ny hasiaci pristroj s hmotnostou
naplne min. 2 kg. Umiestnenie, napine, upevnenie, podla MSP FIA Priloha ,J* &lanok
283.7.2. Umiestnenie has. pristroja musi byt ozna¢ené ¢ervenym pismenom E v bielom
kruhu s ¢ervenym okrajom. Priemer kruhu 10 cm. Vozidlo méze byt vybavené hasiacim
systémom v sulade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 283.7.1.

8.11 Karoséria

SU povolené Upravy karosérie v sulade s MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 284.6.6.1 Zakazané je
odlahCovanie nosného skeletu ( ramu ) vozidla. Je povolené upravit karosériu za ucelom
montaze ochrannej klietky, zmeny diferencialu..

8.11.1 Material
Sériové vyhotovenie, alebo podla homologacie.
8.11.2 Okna

Podla MSP FIA Priloha ,J* &lanok 283.11 s doplnkom, Ze zadné bo&né okna ,okno zadnych
dveri a okno otvaracej strechy mézu byt nahradené kovovym plechom o hrabke 1,0 mm.

8.11.3 Dvere a kapoty

Sériové vyhotovenie. Najmenej dve dodatoéné bezpecénostné uchytenia musia byt
namontované na kazdej kapote. POvodné zamky musia byt vyradené z Cinnosti, alebo
odstranené.

8.11.4 Tazné oka

Tazné oka musia byt v stlade s MSP FIA Priloha J &lanok 283-10.

8.11.5 Zasterky

Musia byt namontované v zmysle MSP FIA Priloha ,J¢, &lanok 283.19.

8.12 Aerodynamické prvky

Aerodynamické prvky musia byt sériové alebo v sulade s homologaénym listom vozidla.
8.13 Povolené zmeny a dopinky

V3etky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapricinit nepovolené upravy.

8.14 Poznamky
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9.  Skupina NH

9.1 VsSeobecne

Do tejto skupiny budi zaradené vozidla ktoré st v stlade s MSP FIA priloha K's povolenymi
odchylkami uvedenymi nizSie. Vydanie NHTP podlieha schvaleniu TV SAMS. Vozidlo musi
byt v stlade s homologa¢nym listom a povolenymi Upravami uvedenymi v dalSom texte.
9.2 Rozmery a hmotnost’

9.2.1 Rozmery

Musia byt v sulade s homologa¢nym listom, pripadne s osved€enim o evidencii vozidla.
9.2.2 Hmotnost’

Musi byt v sulade s NHTP vozidla

9.3 Motor

Blok valcov pévodne uréeny na zakladny model musi byt zachovany. Motor musi byt
nainstalovany v priestore pévodného motora a umiestnenie osi klukového hriadela musi byt
zachované. Zvacsenie vitania motora je povolené o max. 0,6 mm, pri€om hranica pévodne;j
objemove;j triedy nesmie byt prekro¢ena, zdvih musi byt zachovany. Ostatné komponenty
motora ako napr.: hlava valcov, pomocné agregaty su lubovolné, ale musia zodpovedat
dobovej $pecifikacii.

9.4 Palivovy systém

Palivovy systém musi zodpovedat dobovej Specifikacii..

9.5 Elektricky systém

Elektricky systém musi zodpovedat dobovej Specifikacii.

9.6 Prevody

Cely systém prenosu krdtiaceho momentu napr.: spojka, prevodovka diferencial, spojovacie
hriadele musi byt v sulade s homologacnym listom vozidla..

9.7 Zavesenie

Zavesenie mdze byt nahradené rovnakym typom od vyrobcu vozidla s podmienkou, ze
nebude zmenené pdvodné uchytenie na skelete vozidla a musi zodpovedat dobovej
$pecifikacii. Rozchod a razvor vozidla musi byt v sulade s homologaénym listom vozidla.
9.8 Kolesa

Kompletné kolesa musia byt v sulade s homologaénym listom vozidla a musia zodpovedat
dobovej Specifikacii.

9.9 Brzdovy systém

Brzdovy systém musi zodpovedat homologaénému listu. Nie je dovolené zamenit brzdové
kotuce za bubny a naopak. Povinny je dvojokruhovy brzdovy systém ovladany jednym
pedalom, ktory posobi na vSetky 4 kolesa. Brzdovy systém musi byt G¢inne chraneny proti
poskodeniu. Potrubie mbzZe byt nahradené hadickami leteckého typu.

9.10 Priestor posadky

9.10.1 Definicia

Priestor posadky musi byt v sulade s homologa¢nym listom vozidla.

Bezpecnostné vybavenie vozidla musi byt v sulade s MSP FIA Priloha ,K* pre danu periédu.
9.10.2 Ochranna klietka

Ochranna klietka musi byt v stlade s MSP FIA Priloha ,K*,. V pripade homologovane;j
ochrannej klietky musi byt jej vyrobcom dany protokol o jej spésobilosti.

9.10.3

Zvlastny pripad Na ochrannej klietke je povolené umiestnit drziak kamery, ktory musi zniest
zatazenie 25g. Ochranna klietka nesmie byt pre tento ucel prevftana. Pouzité skrutky musia
byt M8 minimalnej akosti 8G. Uchytenie kamery musi byt s vyuzitim pévodného uchytenia
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skrutkou, doplneného uchytenim pomocou upinacich pasov. upevneny v sulade s aktualnou
Technickou informaciou TV SAMS.

9.10.4 Sedadla

Sedadla musia byt v stilade s MSP FIA Priloha K. Je povolené pouZit neposkodené
sedadla s platnou homologaciou podia Standart-u FIA 8855-1999 so zZivotnostou 15 rokov
od datumu vyroby alebo 8862-2009 so zivotnostou 20 rokov od datumu vyroby.. Uchytenie
sedadiel podla MSP FIA Priloha ,K*.

9.10.5 Bezpecnostné pasy

Je povinné pouzit neposkodené bezpecnostné pasy 4,5 alebo 6 popruhové s platnou
homologéaciou podia Standardu FIA 8853—1998 s platnou Zivotnostou. Vo vozidlach periody
J1 a J2 je povinné pouzit 6-bodové pasy.Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,K*.

9.10.6 Ochranna sietka

Ochranna sietka musi byt v stlade s MSP FIA Priloha ,K*.

9.10.7 Hasiaci systém, hasiace pristroje

Musi byt v stlade s MSP FIA Priloha K

9.11 Karoséria

Je povolené nahradit homologované blatniky, dvere, kapoty za blatniky, dvere, kapoty
sériového vozidla pri zachovani vonkajSieho vzhladu. Je mozna zamena materialu blatnikov,
dvier, kapdt z hlinika, alebo laminatu za diely z ocefového plechu. Pre zosilnenie karosérie
plati MSP FIA Priloha ,K*. Reklamy na vozidle musia byt v sulade s MSP FIA Priloha ,K".
9.12 Aerodynamické prvky

Aerodynamické prvky musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,K* pre danu periédu a
homologaénym listom.

9.13 Povolené zmeny a dopinky

Akékolvek dalsie zmeny nad ramec tychto predpisov musia byt schvalené TV SAMS a
zapisané do preukazu NHTP vozidla.

9.14

Vsetky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, s zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

9.15 Poznamky
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10. SkupinaHK 4

10.1 VSeobecne

Do tejto skupiny budu zaradené cestovné, upravené cestovné, GT a GTS vozidla
homologované od 1.1.1958 do 31.12.1990, ktoré su v sulade s Priloha K MSP FIA s
povolenymi odchylkami uvedenymi nizSie.

Vozidlo musi byt v sulade s homologaénym listom s povolenymi Upravami uvedenymi v
dalSom texte.

10.2 Rozmery a hmotnost’

10.2.1 Rozmery

Musia byt v sulade s homologacénym listom s vynimkami uvedenymi nizSie.
10.2.2 Hmotnost’

Musi byt v sulade s Prilohou K

10.3 Motor

Blok valcov pévodne uréeny na zakladny model musi byt zachovany. Motor musi byt
nainstalovany v priestore pdvodného motora a umiestnenie osi klukového hriadela musi byt
zachované. Zvacsenie vitania motora je povolené o max. 0,6 mm, pri€om hranica pévodnej
objemove;j triedy nesmie byt prekro¢ena, zdvih musi byt zachovany. Ostatné komponenty
motora ako napr.: pomocné agregaty su lubovolné.

Hlava valcov je lubovolna , ale pocet ventilov musi zostat’ zachovany podla homologaéného
listu k danému typu vozidla.

Pre vozidla Skoda 1000/1100 MB, Skoda 100/110, Skoda 110R, Skoda 105/120 je mozne
pouZit kompletny motor z typu Skoda 120 M . Pre vozidla Skoda 120S, 130 RS, 130 LR je
mozné pouzit kompletny motor z modelu Skoda Favorit.

Chladi¢ vody je lubovolny , u vozidiel radu Skoda 1000 MB az Skoda 110R mdze byt
premiestneny do prednej Casti vozidla bud’ do priestoru nad predny naraznik alebo
zabudovany do batoZinového priestoru ako u Skoda 120S alebo Skoda 130RS. Chladié
turba je lubovolny, ale musi byt umiestneny a uchyteny na pévodnom mieste, tak ako je v
homologacnom liste.

U vozidiel preplfiovanym motorom je pre rally povinny restriktor o priemere max. 34 mm, pre
PAV je restriktor nepovinny.

10.4 Palivovy systém

Palivovy systém musi zodpovedat Prilohe K MSP FIA. Je moZné zamenit vstrekovanie za
karburatory. PoCet a znacka karburatorov je [ubovolny.

Mechanické Cerpadlo paliva mdze byt zamenené za elektrické alebo naopak. Polet a
znacka [ubovolné.

10.5 Elektricky systém

Elektricky systém je lubovolny, kablovy zvazok je fubovolny, je mozné zamenit' dynamo za
alternator. Alternator je lubovolny. Akumulator musi byt v sulade s Prilohou K,, v pripade
premiestnenia plati aktualna Priloha J ¢1.255-5.8.3.

10.6 Prevody

Prevodovka musi byt umiestnena na pévodnom mieste a uchytena v pévodnych bodoch
karosérie, ktoré mézu byt zosilnené. Obal prevodovky musi zostat sériovy alebo v stlade s
homologaénym listom k danému vozidlu, jednotlivé prevody su lubovolné, véitane tvaru
zubov a synchronizacie. Samosvorny diferencial je povoleny, systém a svornost je
fubovolna. Koncovy prevod je lubovolny. Spojka fubovolna, avSak musi byt zachovany
pocet lamiel podla homologa¢ného listu k danému typu vozidla. Spojovacie hriadele su
fubovolné, pre vozidla Skoda je mozné zamenit' poloosi typu mokré za poloosi typu suché.

10.7 Zavesenie, napravy, riadenie

Zavesenie mOze byt nahradené rovnakym typom od vyrobcu vozidla s podmienkou, ze
nebude zmenené pdvodné uchytenie na skelete vozidla a musi zodpovedat dobovej
Specifikacii. Predna a zadna naprava musi zostat' v pévodnych uchytoch karosérie. Razvor
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vozidla musi byt v sulade s homologacnym listom vozidla.

Naviac su povolené fubovolné timi¢e s podmienkou, Ze nebude zmenené pdévodné
uchytenie na skelete vozidla a méze byt zmeneny rozchod podlozkami, maximalnej hrabky
30mm na jednu stranu napravy.

U vozidiel Skoda 1000 MB az Skoda 120 / Gizka / je mozné pouZzit napravy z modelu M.

U vozidiel Skoda 1000 MB az Skoda 130RS je mozné pouzit hrebefiové riadenie z modelu
Skoda 120/136.

10.8 Kolesa

Priemer diskov musi byt v stlade s homologa¢nym listom vozidla, rozmer pneumatik je
fubovolny.

Kompletné koleso musi byt pri pohlade zhora zakryté blatnikom az do horizontalnej roviny
prechadzajucej osou kolesa.

10.9 Brzdovy systém

Brzdovy systém musi zodpovedat homologaénému listu. Nie je dovolené zamenit brzdové
kotuce za bubny a naopak. Povinny je dvojokruhovy brzdovy systém ovladany jednym
pedalom, ktory posobi na vSetky 4 kolesa. Brzdovy systém musi byt 4¢inne chraneny proti
poskodeniu. Brzdové potrubie moze byt nahradené hadi¢kami leteckého typu. Hydraulicka
ruéna brzda je povolena.

10.10 Priestor posadky

10.10.1 Definicia

Priestor posadky musi byt v sulade s homologa¢nym listom vozidla.

Bezpecnostné vybavenie vozidla musi byt v stulade s MSP FIA Priloha ,K* pre periédu J2,
okrem vynimiek uvedenych nizSie.

10.10.2 Ochranna klietka

Ochranna klietka musi byt v sulade s Priloha K MSP FIA pre danu periédu. V pripade
homologovanej ochrannej klietky musi byt jej vyrobcom dany protokol o jej spésobilosti.
10.10.3 Zvlastny pripad

Na ochrannej klietke je povolené umiestnit drziak kamery, ktory musi zniest zatazenie 25g.
Ochranna klietka nesmie byt pre tento ucel prevftana. Pouzité skrutky musia byt M8
minimalnej akosti 8G. Uchytenie kamery musi byt s vyuzitim pévodného uchytenia skrutkou,
doplneného uchytenim pomocou upinacich pasov.

10.10.4 Sedadla

Sedadla musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,K*. Je povolené pouZit neposkodené
sedadla s platnou homologaciou podla Standart-u FIA 8855-1999 so Zivotnostou 15 rokov
od datumu vyroby alebo 8862-2009 so zivotnostou 20 rokov od datumu vyroby. Uchytenie
sedadiel podfa MSP FIA Priloha ,K*. Zadné sedadla mézu byt odstranené tak isto aj
koberce a protihlukové materialy.

10.10.5 Bezpe€nostné pasy

Je povinné pouzit neposkodené bezpecnostné pasy 4,5 alebo 6 popruhové s platnou
homologéciou podia Standardu FIA 8853—1998 s platnou Zivotnostou. Vo vozidlach periddy
J1 a J2 je povinné pouzit 6-bodové pasy Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,K*.
10.10.6 Ochranna sietka

Ochranna sietka musi byt v stlade s MSP FIA Priloha ,K*.

10.10.7 Hasiaci systém, hasiace pristroje

Musi byt v stlade s MSP FIA Priloha K

10.11 Karoséria

Je povolené nahradit homologované blatniky, dvere, kapoty za blatniky, dvere, kapoty
sérioveého vozidla pri zachovani vonkajsSieho vzhladu. Je mozna zadmena materialu blatnikov,
dvier, kapdt z hlinika, alebo laminatu za diely z ocelového plechu. Pre zosilnenie karosérie
plati MSP FIA Priloha ,K“. Boéné a zadné skla méZu byt nahradené materialom Macrolon
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podra Priloha K MSP FIA. Pristrojova doska je lubovolna, typ a poget palubnych pristrojov
je lubovolny. }

Reklamy na vozidle musia byt v sulade s Priloha K MSP FIA.

10.12 Aerodynamické prvky

Aerodynamické prvky musia byt v sulade s MSP FIA Priloha ,K* pre danu periédu a
homologaénym listom. Je povolené pouzit aerodynamické prvky typu tuning, ak st
schvalené pre cestnu premavku a pre dany typ vozidla.

10.13 Povolené zmeny a doplnky
Akékolvek dalie zmeny nad ramec tychto predpisov musia byt schvalené TV SAMS.
10.14

Je zakazané pouzitie materialu typu Carbon a Kevlar
VSetky Upravy, ktoré nie st vyhradne povolené tymito predpismi, st zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

10.15 Poznamky
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11. Skupina D5, D6,

11.1 Sposobilé vozidla

Pre skupiny D5 a D6 su pripustné sériovo vyrabané vozidla homologované FIA pre skupinu
A a N (vozidla typu Kit Car a vozidla WRC su nepripustné).Su povolené aj vozidla, ktoré nie
su homologované FIA, ale su sériovo vyrabané a riadne sa predavaju uznanou obchodnou
sietou. Su to vozidla ktoré maju 4 sedadla s rozmermi priestoru pre posadku vyhovujicimi
Clanku 2.3 homologaénych predpisov FIA pre Skupinu A ; musia mat karosériu/skelet,
vratane dveri, vyrobeny z ocele, alebo iného materialu, vyrabaného vo velkych poctoch,
musia byt homologované ako cestné, dokumentacia objasnujlca tuto homologaciu musi byt
priloZzena.

11.1.1 Specifikacia vozidiel.

Skupina D5 — cestovné vozidla s moznostou preplfiovania motora, maximalny objem do
3500 cm3, s pohonom jednej alebo dvoch naprav.

Skupina D6 - vozidla s atmosférickym motorom s maximalnym objemom do 1600 cm3 a s
pohonom prednej napravy, prepocet pre preplfiované = 1,7 pre benzinové motory a 1,5 pre
dieselové motory.

11.2 Rozmery a hmotnosti

11.2.1 Rozmery

Musia byt zachované razvor a previsy sériového vozidla. Previsy vozidla sa musia merat
spOdsobom, uvedenym na obrazku 255 A-1..

11.2.2 Hmotnost’

Vozidla musia mat minimalnu hmotnost podla predpisov CEZ platnych pre aktualnu sezénu.

11.3 Motor

Lubovolny. Pre skupiny D5,D6 fubovolny koncernovy. Motor musi byt umiestneny v
pévodnom motorovom priestore. Dvoj motorové usporiadanie nie je povolené pokial tak
nebolo homologované.

11.3.1 Objem

Skupina D5 — maximalne do 3 500 cm?,

Skupina D6 — maximalne do 1 600 cm?,

11.3.2 Prepliiovanie, restriktor

Pre preplfiované motory plati znenie MSP FIA Priloha ,J* &lanok 279A-3.14

11.3.3 Vyfukovy systém, katalyzator

Vyfukovy systém je fubovolny. Vyustenie vyfuku nesmie smerovat do zeme, méze byt
vyvedené do strany za polovinou razvoru vozidla. Tunely veduce vyfukové potrubie musia
ostat zvonku otvorené na minimalne dvoch tretinach svojej dizky Katalyzator je lubovolny.
11.3.4 Chladiaci systém

Chladi€ a jeho objem su lubovolné, ale jeho umiestnenie musi ostat zachované alebo byt
mimo priestoru pre posadku. Uchytenie dodato&ného ventilatora je povolené. Jeho
umiestnenie je lubovolné, pokial nezasahuje do priestoru pre posadku. Plocha vstupu a
vystupu vzduchu ku chladi€u cez karosériu méze byt maximalne rovnaka ako plocha
chladi¢a. Potrubie vzduchu méze prechadzat priestorom pre posadku. Podlaha sa kvoli
prechodom potrubia vzduchu nesmie upravovat. Clona chladi¢a je povolena pod
podmienkou, Ze z nej nevyplynie Ziadne zosilnenie karosérie.

11.4 Palivovy systém

Vstrekovanie paliva je lubovolné, rovnako ako karburator. Vzajomna nahrada je povolena.
Nie je povinny ventil pre odber paliva.

11.4.1 Palivova nadrz

Moze byt pouZzitéa nadrz:

a) Sériova, umiestnena v pdvodnom priestore,
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b) bezpe&nostna spifiajiica minimaine FIA Standard FT3-1999 po skonéeni Zivotnosti,
moze byt pouzivana Styri roky. Dokladuje sutaziaci homologa¢nym listom, montaz v
zmysle MSP FIA, Priloha ,J*“ &lanok 253 ,

c) alebo ktora spifia nasledujlce predpisy:

Je vyrobena z hlinikového plechu minimalnej hrabky 2 mm, material musi zodpovedat
norme EU ¢&islo EN-AW1052A-H24. Maximalny povoleny objem 20 litrov.

Zvaranie nadrze musi urobit pracovnik s opravnenim pre zvaranie hlinikovych tlakovych
konStrukcii. Nadrz musi byt skuSana tlakom 0,02 MPa na vodotesnost zvarov (v nadrzi s
vodou). Na nadrzi nesmu byt privarené Ziadne konzoly pre uchytenie, nadrz musi byt
spolahlivo upevnena k pevnej Strukture vozidla len prostrednictvom dvoch ocelovych pasov
(30 x 3 mm / skrutky 4 x M8 akost 8.8 / vystuzenie kazdého bodu uchytenia platnicka 60
cm2, hrabka 3 mm).

Vystupné a vstupné hrdla (okrem hrdla odvzdu$nenia) musia byt prispdsobené pre
skrutkované spojenie s potrubim pruzného typu (hadice).

Vstupné a vystupné potrubia napojené bezprostredne na nadrz musia byt pruzného typu
(hadice minimalinej dizky 250 mm — dial$ie pokragovanie k / od motoru kovovou rarkou), aby
nedoslo k prasknutiu nadrze alebo potrubia pri deformacii.

VnutrajSok nadrze musi byt vyplneny bezpecnostnou penou zodpovedajucej US norme Eislo
MIL-B-83054.

Bezpecénostna pena méze byt nahradena pouzitim ,D-STOP* anti explozivnou féliou na
vonkajSku nadrze. Palivova nadrz, okrem sériovej, zachytna nadrz (vyrovnavacia nadrz),
Cerpadla a vSetky prvky palivového systému musia byt umiestnené najmenej 300 mm od
karosérie v boénom aj pozdiZnom smere, mimo priestoru pre posadku.

Odvzdus$nenie nadrzi nesmie byt vyvedené do priestoru posadky, alebo do motorového
priestoru. Musi byt vybavené minimalne gravitaénym odvetracim ventilom umiestenym na
nadrzi.

Nadrze (palivova, olejova nadrz a nadrz chladiacej kvapaliny) musia byt u¢inne chranené a
bezpecne uchytené ku skeletu, alebo Sasi vozidla. Musia byt oddelené od priestoru pre
posadku prepazkou tak, aby sa v pripade rozliatia, presiakania, alebo poruchy nadrze
nepretiekla Ziadna kvapalina do priestoru pre posadku. To isté sa tyka palivovej nadrze vo
vztahu k motorovému priestoru a vyfukovému systému. Zatka plniaceho hrdla palivovej
nadrze nesmie presiahnut karosériu a musi byt tesna.

11.4.2 Palivové cerpadla

Lubovolné

11.4.3 Rozvod paliva

AK je pouZita sériova nadrz daného vozidla povodné rurky rozvodu paliva je povolené
nahradit hadicami leteckého typu umiestnené v pévodnom mieste uréenom vyrobcom
vozidla. V8etky spoje musia byt skrutkované. V pripade pouZitia bezpe€nostnej nadrze je
povinnost nahradit v8etky rurky rozvodu paliva tymito hadicami s dostato€nou ochranou voci
poskodeniu.

11.5 Elektricky systém

11.5.1 Akumulator

L'ubovolny, ak sa pouzije platia MSP FIA Priloha ,J* &lanok 255 — 5.8.3.

11.5.2 Hlavny odpojovaé¢

Je povinny. Podla MSP FIA Priloha ,J* ¢1.253-13.

11.5.3 Osvetlenie

Svetlomety m6zu byt odstranené a otvory v karosérii zakryté. Kryty musia zodpovedat
pévodnému vzhladu karosérie. K dispozicii musia byt dve funkéné zadné brzdové svetla.
Pokial nie st pouZité pdvodné zadné svetla, musia nové svetla zodpovedat MSP FIA Priloha
J“ €lanku 279A-1. Svetlo musi byt zapnuté pri vSetkych tréningoch, rozjazdach a finale.
Svetlo musi svietit' i vtedy, ak je hlavny odpojovaé vypnuty.

11.5.4 Riadiaca jednotka
154



Lubovolna.

11.6 Prevody

11.6.1 Spojka

Lubovolna.

11.6.2 Prevodovka

Lubovolna manualna.

11.6.3 Diferencial

Lubovolny, pouzitie samosvorného diferencialu je povolené.

11.6.4 Spojovacie hriadele

Lubovolné.

11.7 Zavesenia

Lubovolné, ak sa pouzije plati MSP FIA Priloha ,J* glanok 279A-3.17

11.7.1 Predna naprava

Lubovolna, ak sa pouZzije plati MSP FIA Priloha ,J* &lanok 279A-3.17

11.7.2 Zadna naprava

Lubovolna, ak sa pouZije platia MSP FIA Priloha ,J* &lanok 279A-3.17

11.7.3 Riadenie

Stipik riadenia nemusi mat deformaéné alebo zasUvacie zariadenie. Volant nemusi mat
rychlo uvolfovaci mechanizmus. Zariadenie proti kradezi sa mdéze odmontovat. Riadenie a
jeho poloha su lubovolné, ale je dovolené len mechanické spojenie medzi volantom a
riadenymi kolesami.

11.8 Kolesa

11.8.1 Pneumatiky

Dezén pneumatik je fubovolny. Maximéalna $irka drazok v prieénom a pozdiZznom smere
pneumatiky je 15 mm. Pouzitie pneumatik s klincami, hrotmi, retazami ,alebo inym
pomocnym zariadenim, rovnako ako dvoj montaz, je zakazaneé

11.8.2 Kompletné koleso

Sirka kompletného kolesa je maximalne 250 mm.

11.8.3 Rezervné koleso

Zakazané

11.9 Brzdovy systém

Brzdovy systém fubovolny ale musi byt dvoj okruhovy ovladany rovnakym pedalom ktory
musi normalne ovladat vSetky kolesa. V pripade uniku v ktoromkolvek bode potrubia
brzdového systému, alebo pri akejkolvek poruche v brzdovom prevodovom systéme musi
pedal stale ovladat najmenej dve kolesa.

11.9.1 Prevadzkové brzdy

Dielce brzdového systému su lubovolné.

11.9.2 Parkovacia brzda

Parkovacia brzda je povinna, jej systém je lubovolny. Musi byt G¢inna a musi su€asne
ovladat dve predné kolesd, alebo dve zadné kolesa.

11.10 Priestor pre posadku

Priestor pre posadku je vnutorny priestor vozidla ohrani¢eny deliacou stenou motorového
priestoru a rovinou vytvorenou zadnou stenou zadnych sedadiel. Celistvost deliacich stien
medzi priestorom pre posadku, motorovym a batozinovym priestorom musi byt zachovana v
pbévodnom materidli, tvare a polohe. Vnutorné vybavenie priestoru pre posadku je lubovolné.
Pristrojova doska je lubovolna, nesmie predstavovat Ziadne nebezpec€enstvo pre jazdca.
VSetky koberce a horlavé obloZenie vnutorného priestoru pre posadku mézu byt odstranené.
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Vyska hornej hrany dvernych prahov nesmie byt pri Uprave podlahy prekroena.

V priestore pre posadku nesmu byt umiestnené nadrze s prevadzkovymi kvapalinami alebo
olejom okrem nadrze s vodou pre ostrekovanie okien. Uchytenie dodato€nej nadrzky na
umyvanie ¢elného skla, alebo vymena za nadrzku s vacsim objemom je povolena. Tato
nadrzka musi byt uréena vyhradne na umyvanie ¢elného skla.

11.10.1 Ochranna klietka

Musi byt v stlade s textom &lanku 253-8 MSP FIA Priloha ,J*.

Zakladna zostava ochrannej klietky musi byt v sulade:

zakladna konstrukcia — obrazok 253—1 az 253-3,

uhloprie¢ne vystuzenie hlavného obluka — obrazok 2537,

bo¢na ochrana — obrazok 253-9 az 253-11,

vystuZenie strechy — obrazok 253-12 az 253-14,

vystuzenie predného stlpika — obrazok 253-15 a 253-33, neplati pre vozidla objemu do
2000 cm3,

vystuZenie rohov uhloprieéneho vystuzenia — obrazok 253—34,

pre vozidla s objem nad 2000 cm? plati vystuzenie klietky v otvore dveri (hlavny oblik —
bocény oblik — obrazok 253-49,

uhloprie¢ka zadnych podpier — obrazok 253-20,

uchytenie do skeletu musi byt podla kapitoly 253-8.3.2.6,

doporucéené vystuzenie predného obluka — obrazok 253-29.

vozidla a nesmu presahovat’ zvislu rovinu, ktora je tvorena vpredu prednou hranou
kompletnych prednych kolies a vzadu zadnou hranou kompletnych zadnych kolies, je
povolené spojenie predného a hlavného obluku so skeletom vozidla.

11.10.2 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit drziak kamery upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

11.10.3 Sedadla

Je mozné pouzit neposkodené sedadlo s ukonéenou homologéciou FIA Standard FIA 8855—
1992. Je odporucané sedadlo podla Standardu FIA 8855-1999 alebo 8862-2009 aj po
skonéenej Zivotnosti. Ak st pdvodné uchytenia, alebo drziaky sedadiel vymenené, musia byt
noveé schvalené pre pouzitie so sedadlom vyrobcom, alebo musia vyhovovat pozZiadavkam
Clanku 253-16.2 az 253-16.5. Kompletné sedadlo musi byt umiestnené bud na jednej, alebo
druhej strane od zvislej roviny prechadzajucej pozdlZnou osou vozidla.

11.10.4 Bezpe€nostné pasy

Je povinné pouzit neposkodené bezpecnostné pasy 6 popruhové s platnou homologaciou
podla Standardu FIA 8853-1998 aj po ukondeni Zivotnosti. Uchytenie musi zodpovedat
MSP FIA, prilohe ,J* glanok 253—6. Dva ramenné pasy musia mat oddelené uchytenie.
11.10.5 Ochranna sietka

Ochranna siet' v zmysle MSP FIA &lanok 253—11 je na strane jazdca povinna.

11.10.6 Hasiaci systém, ruéné hasiace pristroje

Je doporuceny hasiaci systém v sulade s MSP FIA Prilohy ,J*. &lankom 253-7.2. alebo 1ks s
hasiaci pristroj s naplfiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 253—7.3. Uchytenie musi
zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J“. &lankom 253-7.2.2. pre hasiaci systém a &.253-7.3.6.pre
ruéna hasiace pristroje.

11.10.7 Vetranie a vykurovanie priestoru pre posadku.

Otvory v karosérii, ktoré sluzia k vetraniu priestoru pre posadku mézu byt vytvorené na
nasledovnych miestach:

- v zadnej Casti strechy nad zadnym oknom,

- medzi zadnym boénym oknom a zadnym oknom,

Otvory nesmu presahovat poévodny obrys karosérie.
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11.10.7.1 Vykurovanie

Lubovolné.

Kurenie sa mbze odstranit musi byt zaisteny dostato¢ny privod vzduchu na ofukovanie
Eelného skla, ktory zaisti za nepriaznivych poveternostnych podmienok dobry vyhlad z
vozidla.

11.11 Karoséria

Pévodna karoséria sa musi zachovat, okrem toho, ¢o sa tyka blatnikov, a aerodynamickych
zariadeni, ktoré su povolené. Karoséria sa méze upravit v sulade s Obrazkom 279-1. a je
mozné podbehy karosérie zosilnit' vystuhami, ktoré nekopiruju pévodny tvar (vytvaraju
profil). Dodany material musi byt zo zliatiny Zeleza o max hrubke 1 mm a musi byt ku
karosérii privareny.Toto zosilnenie nesmie presahovat zvisly priemet dveri jazdca o viac ako
50 mm av8ak nesmie presiahnut’ Sirku vozidla nad osami naprav.

11.11.1

Ozdobné listy, pasky a pod. sa mdzu odstranit

11.11.2

Stierace €elného skla su fubovolné, ale aspon jeden musi byt funkény.

11.11.3 Skelet/Sasi

Dodané materialy musia byt zliatina Zeleza a musia byt ku karosérii privarené.

Aby sa dal namontovat katalyzator, moze sa urobit dutina v stredovom tuneli tak, ako je
popisana na Obrazku 279-2.

Material skeletu / $asi musi zostat' pdvodny s moznostou zosilnenia v zmysle predpisov

uvedenych v MSP FIA &lanok 255-5.7.1. Dodané materialy musia byt zo Zliatiny Zeleza a
musia byt ku karosérii privarené.

11.11.4 Podlaha

Zadna Cast’ podlahy sa mdZe upravit odstranenim miesta pre nahradné koleso a dodanim
ocelovej platne namiesto neho..

11.11.5 Razvor a previsy

Material naraznika musi ostat' nezmeneny (plast plastom, vratane kompozitného materialu).
Deformaéné prvky pohlcujuce narazy medzi naraznikom a $asi sa musia zachovat

11.11.6 Ochrana podvozku

Pouzit ochranu podvozku je povolené v stlade s Clankom 255-5.7.2.10, ale akékolvek
prediZenie tejto ochrany dopredu pred predné kolesa je zakazané, pokym nie je umiestnena
presne pod jednou ¢astou uvedenou v Clanku 255-5.7.2.10.

11.11.7 Okna

Boc¢na a zadné okna z bezpecnostného skla, alebo z plastického materialu typu Lexan, poly
karbonat, Makrolon, minimalnej hrabky 4 mm. Je povolené nahradit okna kovovou mriezkou,
pricom tato musi mat' oka o rozmeroch minimalne 10 x 10 mm a maximalne 25 x 25 mm,
pricom musi byt pouZity drét minimalneho priemeru 1 mm.

11.11.8 Celné okno

Musi byt z vrstveného skla, alebo Lexan, poly karbonat, Macrolon. Ak st z plastu, ich hrdbka
nesmie byt menej ako 5 mm. Vozidla s vrstvenym €elnym sklom, ktoré je natolko
poskodené, Zze nezaruCuje dobru viditelnost, alebo hrozi jeho rozpadnutie v dalSom priebehu
sutaze nebudu pripustené. Filmy, nalepky a nastreky nie su povolené, okrem tych, ktoré su
povolené Medzinarodnymi Sportovymi predpismi, ¢lanok 15.7. Plastové okna sa nesmu
ténovat.

Celné okno moZe byt nahradené, alebo chranené kovovou mriezkou, pokryvajlcou cely
povrch otvoru €elného okna. Mriezka musi mat rozmery medzi 10 x 10 mm a 25 x 25 mm,
minimalny priemerom drétu, ktori ju tvori musi byt 1 mm.

V pripade, Ze vozidlo nema predné sklo a ma kovovu mriezku uvedenu vysSie, musi mat
jazdec oblecenu prilbu , ktora uplne zakryva jeho tvar so priehfadnym $titom alebo nasadené
motocyklové okuliare v opacnom pripade vozidlu nebude povoleny Start. V ¢elnom okne
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moézu byt otvory, ktorych celkova plocha nepresahuje 64 cm?. Stierace ¢elného skla su
fubovolné, ale aspon jeden musi byt funkény.

11.11.9 Dvere a kapoty

Je mozné ich upravit podfa MSP FIA Priloha ,J* &.279A-3.5.

11.11.10 Blatniky

Musia spifiat MSP FIA Priloha J &l. 279.10.2.8 a 279.10.2.9

11.11.11 Zasterky

Zasterky st povinné. Musia byt v stlade s MSP FIA 279 Priloha J &l. 279.10.2.10
11.11.12 Tazné oka

Platia predpisy uvedené v MSP FIA Priloha ,J* &lanok 279A-1.7.

11.12 Aerodynamické prvky

Ak ma vozidlo homologované pévodné zadné aerodynamické zariadenie vacsie ako je
znazornené na obrazku 2794 (pozri MSP FIA Priloha ,J“ 2016), je moZné jeho pouZitie bez
zmeny povodnych rozmerov a tvaru. V tomto pripade vSak nie je mozné pridat Ziadne dalSie
zadné aerodynamické zariadenie. Minimalna hrubka zadného aerodynamického zariadenia
je 2 mm a maximalna 5 mm.

11.13 Povolené zmeny a doplnky
Vsetky upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapricinit nepovolené upravy.

11.14 Poznamky
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12. Autokrosové Specialy D7 a D8

12.1 Specifikacia vozidiel

Vozidla divizie skupiny D7 — autokrosové Specialy s maximalnym objemom motora do 4000
cm?, s pohonom jednej alebo oboch naprav. Do tejto skupiny budi zaradené vozidla
narodnej divizie D3N podla predpisov uvedenych v NSP — Rogenka SAMS 2006,

Vozidla skupiny D8 — autokrosové $pecialy s maximalnym objemom motora do 1600 cm?, s
pohonom jednej alebo oboch naprav.

Autokrosové $pecialy skupiny D7 a D8 vyrobené pred 01.01.1995 podla MSP FIA Prilohy ,J*
€l. 279A - 2 , ktoré maju:

ochrannu konstrukciu maximalneho priemeru rarky 38 x 2,5 alebo 40 x 2, s
nehomologovanou bezpecénostnou nadrzou, ktora je len odporucana.

Sedadlo — povolené je laminatové sedadlo pevne zabudovaneé do konstrukcie vozidla. Je
odporu¢ané homologované sedadlo (vid MSP FIA Prilohy ,J* €1.279A - 2.19)

12.2 Objem

Skupina D7 — maximalne do 4 000cm?,

Skupina D8 — maximalne do 1 600 cm?,

12.3 Hmotnosti vozidiel skupiny D7 a D8

Vozidla musia mat minimalnu hmotnost podla predpisov CEZ platnych pre aktualnu sezénu.

12.4 Povolené zmeny a doplnky

Pre vozidla skupiny D7 a D8 platia okrem hore uvedeného ustanovenia MSP FIA Priloha ,J*
¢l. 279A

12.5 Poznamky
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13. Skupina EO

13.1 VSeobecne

Do tejto skupiny budu pripustné vozidla s maximalnym prepocitanym objemom
2000cm?,sériovo vyrabané, homologované alebo nehomologované, ktoré su upravené pre
preteky na uzatvorenych tratiach. Vozidld nemusia mat platné evidenéné Cislo a technicky
preukaz. Vozidla, ktoré vyhovuju tymto technickym predpisom, musia byt otestované a bude
im vydany preukaz Sportového vozidla.

Od 1.1.2022 nebude povolena prestavba vozidiel do skupiny EO.

13.2 Rozmery a hmotnosti

13.2.1 Rozmery

Rozmery vozidla musia byt v sulade zo zakladnymi rozmermi modelu vozidla. Razvor musi
byt bez zmeny. Rozchod méze byt zmeneny s podmienkou ze pri pohlade zhora musi byt
horna ¢ast kompletného kolesa prekryta blatnikom do vodorovnej roviny prechadzajucej
stredom naboja kolesa.

13.2.2 Hmotnosti

Hmotnost vozidla sa meria podla MSP Prilohy ,J* glanok 255.4.3 a 255.4.4. Minimalna
hmotnost vozidla bez jazdca a naplni podla objemu motora je nasledovna:

do 1400 cm?® 550 kg

do 1600 cm? 580 kg

do 2 000 cm?® 850 kg
13.3 Motor

Méze byt pouzity motor, ktory bol vyrobcom vozidla montovany do daného typu a modelu
vozidla, s maximalnym prepocitanym objemom 2000 cm?3.

Motor od iného vyrobcu méze byt namontovany iba do pévodného motorového priestoru a
jeho orientacia vo vozidle musi byt rovnaka aku mal pévodny motor montovany vyrobcom
vozidla.

13.3.1 Objem

Objem motora je maximalne prepocitany 2000 cms.

13.3.2 Prepliiovanie, restriktor

Montaz akéhokolvek systému preplfiovania od vyrobcu vozidla je povolena. Obmedzenie
vykonu restriktorom nie je povinné. Prepocitany objem motoru je stanoveny od nominalneho
prepogitanym koeficientom uvedenym v MSP priloha ,J*.

13.3.3 Vyfukovy systém

Je lubovolny za zbernym potrubim /pri pouziti turbokompresora za turbokompresorom.
Vyustenie m6ze byt zhodné s vyustenim danym vyrobcom vozidla, alebo musi byt za
polovicou razvoru s tym, Ze nesmie prekrocit obrys vozidla a nesmie byt od neho vzdialené
viacej ako 10cm. Katalyzator nie je povinny.

13.4 Palivovy systém

Palivovy systém je lubovolny €o sa tyka plnenia motora, tzn. Ze karburator méze byt
nahradeny vstrekovanim a naopak od vyrobcu vozidla. Rovnako osadenie prvkami
ovladajucimi charakteristiku mnozstvo vzduchu, paliva, je flubovolné.

13.4.1 Palivova nadrz

Ak nebude pouZzita sériova nadrz umiestnena na svojom povodnom mieste, musi byt
namontovana homologovana bezpecnostna nadrz FIA typu FT3-1999 aj po skon&eni
zivotnosti. Montaz musi byt v stulade s MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 259-6.3.

13.4.2 Palivové éerpadla
Palivové €erpadla su fubovolné €o do typu a poctu.
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13.4.3 Rozvod paliva

Ak je pouzita sériova nadrz daného vozidla povodné rurky rozvodu paliva je povolené
nahradit hadicami leteckého typu umiestnené v pévodnom mieste uréenom vyrobcom
vozidla. VSetky spoje musia byt skrutkované. V pripade pouzitia bezpe€nostnej nadrze je
povinnost nahradit vSetky rurky rozvodu paliva tymito hadicami, ktorych vedenie je
fubovolné s dostatocnou ochranou voéi poSkodeniu.

13.5 Elektricky systém

Elektricky systém je lubovolny bez znamok provizoéria, ale napatie musi zostat zachované.
VSetky elektrické zvazky musia byt i¢inne chranené voci poSkodenie a skratu a to aj v
priestore posadky.

13.5.1 Akumulator

Napatie musi zostat zachované. Typ akumulatora je fubovolny. Pokial je akumulator
premiestneny jeho umiestnenie a uchytenie musi byt v stilade s MSP FIA Priloha ,J“ €lanok
255-5.8.3.

13.5.2 Hlavny odpojovac¢

Je povinny a musi byt namontovany a oznaéeny v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253—
13.

13.5.3 Osvetlenie

Osvetlenie vozidla minimalne:

dvojica funkénych €ervenych brzdovych svetiel umiestnenych v pévodnych otvoroch
karosérie, dvojica pozi¢nych svetiel, umiestnenych v zadnej €asti vozidla v pévodnych
otvoroch karosérie.

13.5.4 Riadiaca jednotka

Lubovolna.

13.6 Prevody

13.6.1 Spojka

Lubovolnd, s podmienkou Ze sa musi bez Upravy klukového hriadela, skrine a hriadela
prevodovky namontovat'.

13.6.2 Prevodovka

Lubovolna od vyrobcu vozidla s podmienkou, Ze montaz bude mozna bez jej Upravy a
upravy uchytenia na motor. Pre montaz je povolené medzi motor a prevodovku vlozit
medzikus umoznujuci ich vzajomnu montaz.

13.6.3 Diferencial

Lubovolny od vyrobcu vozidla s podmienkou, Zze montaz do vozidla si nebude vyzadovat
upravu skeletu vozidla.

13.6.4 Spojovacie hriadele
Lubovolné s tym Ze Uprava si bude vyzadovat len zmenu prirub.
13.7 Zavesenia

Je povolené pouzit podlozky medzi naboj kolesa a kompletné koleso. Nastavovanie zmeny
pruZenia a timenia z priestoru posadky je zakazané. Je povolena montaz vystuznych tyciv
zmysle MSP Priloha ,J* ¢lanok 255-5.3.1.

13.7.1 Predna naprava

Lubovolné zavesenie od vyrobcu vozidla. Je povolené upravit’ skelet v mieste uchytenia
zavesenia zosilnenim v zmysle MSP FIA Priloha ,J* &lanok 254A-5.3.c.

13.7.2 Zadna naprava

Lubovolné zavesenie od vyrobcu vozidla. Je povolené upravit skelet v mieste uchytenia
zavesenia zosilnenim v zmysle MSP FIA Priloha ,J* &lanok 254A-5.3.c.
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13.8 Kolesa
Kompletné kolesa a ich uchytenia st flubovolné s podmienkou zZe ich montazou nevznikne

potreba upravit naboje kolies. V Ziadnom pripade Sirka kompletného kolesa vo vztahu k
objemu motora nesmie prekrocit’ nasledujuce hodnoty:

do 1 000 cm? 7"
od 1000 cm3do 1400 cm3? 7¢
od 1400 cm3do 1 600 cm® 8¢
od 1 600 cm3do 2000 cm®  8“

13.8.1 Pneumatiky

Lubovolné s obmedzenim montaze na koleso tak aby nevzniklo ziadne nebezpecenstvo z
nepovolenej rozmerovej odliSnosti. Pneumatiky typu ,Slick” su povolené

13.8.2 Kompletné kolesa

Su fubovolné €o sa tyka materialu, rozmerové obmedzenia su uvedené v predchadzajucich
kapitolach.

13.8.3 Rezervné koleso

Nie je povinné.

13.9 Brzdovy systém

Pévodny brzdovy systém vozidla musi zostat zachovany.

13.9.1 Prevadzkové brzdy

Su fubovolné. Pouzitie karbénovych brzdovych kotucov je zakazané.

13.9.2 Parkovacia brzda

Je povinna, u€inna a musi posobit na dve kolesa tej istej napravy.

13.10 Priestor posadky

13.10.1 Definicia

Je povolené trvalé odstranenie vSetkého obloZenia a timiacich materialov, okrem obloZenia
dveri na strane jazdca. Priestorom posadky je zakazané vedenie palivového potrubia,
olejového potrubia, potrubia brzdovej kvapaliny bez dodato¢nej ochrany zamedzujucej unik
paliva do tohto priestoru. Pre montaZ potrubia v priestore posadky musia byt dodrzané MSP
Priloha ,J* ¢lanok 253-3.2. Pristrojova doska je lubovolna, ktora pre jazdca nepredstavuje
nebezpecenstvo zranenia (ostré hrany, minimalny priestor pre ovladanie ovladacov a pod.)
Kontrolné a meracie pristroje a ovladace su lubovolné, nesmu vSak predstavovat’ pre jazdca
Ziadne nebezpeclenstvo.

13.10.2 Ochranna klietka

Ochranna klietka musi byt minimalne v prevedeni podla obrazku 253-35A prilohy ,J* v
zostave

- predny obluk, spojenie bo¢ny / hlavny oblik

- variantne dva bo¢né pol obluky / ich

prepojenie v prednej hornej ¢asti

- hlavny obluk

- dvojica zadnych vzpier

- diagonalne vystuzenie hlavného obluka

- boéné vystuzenie,

Pre material, zvaranie, ohybanie, uchytenie do skeletu vozidla, pripadné dalSie doplnenie
volitelnych dielcov nad ramec vy$sie uvedenej zostavy platia predpisy MSP FIA Priloha ,J*
¢lanok 253-8. Rurky ochrannej klietky musia mat obloZenie so zvySenou odolnostou voci
horeniu na miestach kde moze prist do kontaktu s prilbou a telom posadky.

13.10.3 Zvlastny pripad.

Na ochrannej kon&trukcii je povolené umiestnit’ drziak kamery upevneny v sulade s
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aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.
13.10.4 Sedadla

Je povinné pouzit nepoSkodené sedadla s platnou homologaciou podla Standard FIA 8855—
1999 so zivotnostou 15 rokov od datumu vyroby alebo 8862-2009 so zivotnostou 20 rokov
od datumu vyroby, uchytené podla MSP FIA Prilohy ,J* &lanok 253.16. Je povolené sedadlo
spolujazdca a zadné sedadla odstranit’.

13.10.5 Bezpe€nostné pasy

Je povinné pouzit neposkodené bezpecnostné pasy 4, 5 alebo 6 popruhoveé s platnou
homologaciou podfa Standardu FIA 8853-1998 s predizenou zivotnostou o 10 rokov.
Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J“ ¢lanok 253-6.

13.10.6 Ochranna sietka
Je odportéana pouzit podla MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-11.
13.10.7 Hasiaci systém, ruéné hasiace pristroje

Je povinny 1ks alebo 2ks hasiaci pristroj s naplfiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J
253-Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J*. €ldankom 253-7.

13.11 Karoséria

13.11.1 Material

Materiél skeletu / Sasi musi zostat pévodny.
13.11.2 Okna

Celné sklo musi byt neposkodené, z lepeného skla s homologa&nou znagkou. Bo&né skla
musia byt, bud' z bezpe€nostného skla alebo poly karbonatu minimalnej hrabky 4 mm.
Upevnenie skiel a ich mechanizmy posuvania su fubovolné. V okne jazdca je mozné vytvorit
odsuvacie okienko. Vozidlo musi byt vybavené aspoi jednym ucinnym stieraom &elného
skla.

13.11.3 Dvere a kapoty motora a veko batozinového priestoru.

Su povinné minimalne 2 funkéné dvere, na kazdej strane minimalne 1. Material kapoty
motora, veka batoZinového priestoru je fubovolny. Vnutorny tvar dveri je fubovolny a musi
byt prekryty celistvym panelom s vyuzitim predpisu MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 255—
5.7.3.4.b. VystuZenie dveri jazdca musi zostat pdvodné. Je povinné dodato¢né uchytenie
veka motorového a batoZinového priestoru ktoré musi byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J*
¢lanok 253-5. Vnutorny tvar zadnych dveri je fubovolny a mézu byt privarené do skeletu.

13.11.4 Tazné oka.
Tazné oka musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-10.

13.12 Aerodynamické prvky

Maximalna Sirka nesmie presahovat obrys karosérie bez spatnych zrkadiel. Pri pohlade
zhora nemusia byt obrysy aerodynamickych €asti zhodné s obrysom karosérie.
Aerodynamické prvky v prednej €asti vozidla nesmu v Ziadnom pripade presahovat viac ako
200 mm predny okraj karosérie smerom dopredu (merané od predného okraja karosérie v
osi vozidla). V zadnej ¢asti vozidla aerodynamicky prvok, vratane jeho drziakov, méze byt
maximalne 400 mm od zadného okraja karosérie a nesmie byt vy$Sie ako 100 mm nad
najvyssi bod strechy. Upevnenie zadnych aerodynamickych prvkov musi byt na pevnu
Strukturu vozidla okrem homologovanych aerodynamickych prvkov pre dané vozidlo. Tvar a
material aerodynamickych Casti je lubovolny nesmie vSak tvorit’ ostré hrany. PouZitie
ochranného krytu spodnej €asti vozidla je povolené s prechodom v zadnej €asti do difizora s
cielom vytvorenia aerodynamického efektu.

13.13 Povolené zmeny a doplnky

Vsetky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

¢lanok
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14. Narodna formula NF1000
14.1 VSeobecne

14.1.1 Sposobilé vozidla

Jednomiestne, Stvorkolesové pretekarske vozidla, vyrobené Specialne pre preteky na
uzavretych tratiach. Konstrukcia vozidla musi byt symetricka, to znamena, Ze ak pri kontrole
hmotnosti je vozidlo z jednej strany odvazené, musi tato hmotnost, zistena tymto spdsobom,
zodpovedat poloviénej hmotnosti s toleranciou 5%. Toto vazenie sa robi po naplneni
vSetkych nadrzi vratane palivovej a s jazdcom vo vozidle.

14.1.2 Mechanické ¢asti

Su to vSetky Casti vozidla, potrebné pre pohon, zavesenie kolies, riadenie a brzdenie, ako aj
vSetko prisluSenstvo (pohyblivé aj nepohyblivé), potrebné pre normalnu funkciu tychto asti.
14.1.3 Sasi

Sasi je nosna gast vozidla vratane vSetkych &asti s fiou pevne spojenych, k nej sa potom
pripajaju vSetky mechanické Casti a karoséria. Ako konStrukcia Sasi je povoleny len
priestorovy ram z ocelovych trubiek a profilov.

14.1.4 Hlavna Struktara

Celkom odpruzena Cast konstrukcie, na ktoru je prenasané zatazZenie od zavesenia kolies
alebo od pruzin, siahajucich v pozdiznom smere od najviac vpredu umiestenych prednych
zaveseni kolies k najviac vzadu umiesteného zavesenia zadného kolesa.

14.1.5 Obmedzenia.

14.1.5.1 Material

Je zakazané pouzitie titanu (okrem piestikov brzdovych strmenov), keramickych materialov
(okrem nastreku pohyblivych dielov motora) a zliatin magnézia s hribkou mensou ako 3 mm.
14.1.5.2 Uchovavanie energie

Zhromazdovanie energie vo vozidle poc¢as pretekov a tréningu za u¢elom jej opatovného
vyuZzitia k zvy$eniu vykonu alebo vykonnosti vozidla je zakazané.

14.2 Rozmery, hmotnosti

14.2.1 Rozmery

- minimalny razvor naprav: 1900 mm

- maximélna Sirka vozidla: 1850 mm

- maximalna vyska vozidla: 1200 mm

- minimalna svetla vyska: 50 mm

max. presahy: Ziadna €ast vozidla nesmie smerom dopredu presahovat os prednych kolies
o viac nez 1000 mm a dozadu os zadnych kolies o viac nez 800 mm.

14.2.2 Hmotnost’

Hmotnost vozidla pripraveného k jazde zo v8etkymi naplfiami mazacich a hladiacich
kvapalin bez paliva, bez jazdca a jeho ochranného vybavenia nesmie byt menSia nez 360
kg.

14.2.3 Zavazie

Pouzitie zavazia je povolené pod podmienkou, Zze bude demontovatelné len s pouzitim
naradia a musi umoznovat jeho zaplombovanie.

14.3 Motor

Stvortaktny automobilovy minimalne dvojvalcovy a maximalne $tvorvalcovy motor s
atmosférickym plnenim. Otacajuce sa ¢asti motora musia byt Uc¢inne chranené v pripade ich
orientacie smerom dozadu.

14.3.1 Objem

Maximalny celkovy zdvihovy objem motoru je 1000 cm?.

14.3.2 Preplnovanie, restriktor
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Nie je dovolené.

14.3.3 Nasavaci systém

Nasavacie otvory a vedenie vzduchu k nasavaniu motora su povazované za karosériu.
14.3.4 Vyfukovy systém, katalyzator

Vyustenie vyfuku musi smerovat dozadu vo vyske 100-600 mm nad zemou a nesmie vzadu
presahovat dlzku vozidla. Vyustenie moze byt urobené len za zvislou rovinou
prechadzajucou zadnou hranou zadnych kompletnych kolies a nesmie byt smerované k
zemi. Katalyzator nie je povinny.

14.3.5 Olejovy systém

Ziadna &ast vozidla, obsahujica olej, nesmie byt umiestena viac nez 800 mm od pozdiznej
osy vozidla a za kompletnymi zadnymi kolesami.

14.3.6 Zachytavac oleja

VSetky vozidla, ktorych mazacia sustava je odvetrana do atmosféry, musia byt vybavené

tak, aby unikajuci olej nemohol volne vytekat. Nadrzka zachycovaca oleja musi mat objem
najmenej 1 liter, musi byt z priehladného materialu alebo musi mat priehladné okienko.
14.3.7 Obmedzenie motora

Zakazané systémy:

variabilné ¢asovanie rozvodu

variabilny zdvih ventilov

variabilna dlzka alebo prierez sacieho systému (mimo Skrtiacej klapky/klapiek motora a
ventilov)

variabilny prierez vyfukového systému alebo uzavera vyfuku (mimo ventilov)

14.4 Palivovy systém

Vsetky palivové, hydraulické a chladiace systémy musia byt navrhnuté tak, aby v pripade
netesnosti systému nedo$lo k hromadeniu kvapalin v priestore pre jazdca. Ziadne potrubie
rozvodu paliva, chladiacej vody alebo mazacieho oleja nesmie byt v priestoru pre jazdca.
14.4.1 Palivova nadrz

Je povolena len jedna palivova nadrz s max. objemom 20 litrov. Palivova nadrz musi byt pri
bo¢nom pohlade umiestena len medzi prednou ¢astou motora a sedackou jazdca, pricom jej
bo&ny okraj méZe byt najviac 350 mm od pozdiZnej osi vozidla. N&adrz musi byt oddelena
prepazkou, braniacou prenikaniu paliva do priestoru pre jazdca a do motorového priestoru a
zamedzujucou kontaktu s vyfukovym potrubim pri rozliati a Uniku paliva alebo pri poSkodeni
nadrze. Palivova nadrz musi byt u€inne chranena. Je dérazne doporu¢ené pouzitie
bezpecnostnej nadrze Standardu FIA FT3 1999 az FT5. Pokial nie je pouzita bezpecnostna
nadrz Standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalnej hrabke 2 mm a
materidl musi zodpovedat norme EU €. EN-AW1052A-H24. Na nadrZi nesmu byt privarené
Ziadne uchyty a tato musi byt upevnend k Strukture vozidla len pomocou pasov z kovového
materialu. Tato nadrz musi byt dolozena protokolom vyrobcu, Ze je tesna tlakovou skuskou
tlakom 20kPa

14.4.2 Plniace hrdlo a odvzdus$nenie

Plniace hrdlo a jeho uzaver nesmie vy¢nievat z karosérie. Uzaver musi byt navrhnuty tak,
aby bol zaisteny proti nahodnému otvoreniu prudkym narazom alebo pri nespravnom
uzatvoreni. Plniace hrdlo nesmie byt umiestené v miestach zranitefnych pri naraze.
Odvzdusnenie nadrze musi byt umiestené najmenej 250 mm od priestoru pre jazdca
smerom k zadnej €asti vozidla a musi byt vybavené minimalne gravitatnym uzatvaracim
ventilom.

14.4.3 Palivové cerpadla

Lubovolné.

14.4.4 Rozvod paliva

Vsetky rozvody paliva musia byt ,leteckého” typu a to vratane spojov.
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14.4.5 Palivo

Benzin zodpovedajtci &l. 252.9.1. Prilohy J MSP FIA. Ako okysli¢ovadio méZe byt s palivom
miesany len atmosféricky vzduch.

Pouzivanie paliva s teplotou nizSou o viac ako 10°C oproti teplote okolia je zakazané.

14.5 Elektricky systém

14.5.1 Akumulator

Akumulator musi byt umiesteny mimo priestoru pre jazdca a spolahlivo upevneny v
kovovom 16zku pomocou dvojice kovovych strmeriov s izolaénym povlakom. Pouzité skrutky
musia mat zavit min. M10 akost 8.8.Plus pol batérie musi byt chraneny. Je odporu¢ané
pouzit suchy akumulator (gelovy).

14.5.2 Hlavny odpojovac

Hlavny odpojovac elektrického obvodu musi odpojovat’ vSetky elektrické obvody a pri pouziti
zastavit chod motora. Tento odpojova¢ musi byt v neiskrivom prevedeni a ovladatelny z
vnutra a z vonku vozidla. Vonkajsi ovlada¢ musi byt v tvare vodorovnej paky alebo slucky,
za ktori sa mdze manipulovat na dialku pomocou haku a musi byt umiestneny pri trubke
hlavného alebo predného obluka. Odpojova¢ musi byt zretelne oznaceny ¢ervenym bleskom
v bielom ordmovanom modrom trojuholniku o strane najmenej 120mm.

14.5.3 Osvetlenie

Kazdé vozidlo musi byt vybavené jednym koncovym €ervenym svetlom o ploche minimaine
50 cm?ovladanym z miesta jazdca. Je predpisané pouzitie svetiel typu ,LED". Svetlo musi
byt umiestnené minimalne 400 mm nad vozovkou a najviac 100 mm od pozdiZnej osi vozidla
a najmenej 450 mm za osou zadnych kolies.

14.5.4 Zaznam dat

Je povoleny akykolvek systém zaznamu dat pod podmienkou, Ze pre snimanie rychlosti je
pouzité len jeden snimac a to na prednom kolese. Dialkovy prenos dat (telemetria) je
zakazana.

14.5.5 Startér

Vo vozidle musi byt pouzity elektricky Startér motora ovladany jazdcom normalne sediacim a
priputanym v sedacke.

14.5.6 Ochrana vodic¢ov el. prudu

Vsetky kable pre rozvod vysokého prudového zatazenia musia byt u€inne chranené.

14.6 Prevody

Pohon na Styri kolesa je zakazany.

14.6.1 Spojka

Lubovolna ovladana jazdcom spojkovym pedalom.

14.6.2 Prevodovka

Lubovolna s mechanickym radenim jednotlivych prevodovych stupriov jazdcom.

14.6.3 Diferencial

Je povoleny len mechanicky systém kontroly preklzu diferencialu rozvodovky. Viskézny
systém je povazovany za mechanicky, pokial nie je mozna vonkajsia kontrola preklzu po¢as
jazdy.

14.6.4 Spiatoény chod

Je povinny

14.6.5 Kontrola pohonu

Pouzitie zariadenie na kontrolu pohonu/prekizu kolies je zakazané.

14.7 Zavesenie

14.7.1 Aktivne zavesenie

a nastavitelna svetla vyska vozidla je zakazana vratane systému zachovavania svetlej vySky
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prostrednictvom prenosu sil od brzdovych strmenov.

14.7.2 Ramena zavesenia

VSetky musia byt vyrobené z homogénneho kovového materialu. Je zakazané chrémovanie
dielov zavesenia.

14.7.3 Systém zavesenia

Musi byt navrhnuty tak, aby pri timeni pohybu hmét bola zodpovedajica reakcia len zmena
zatazenia pésobiaca na kolesa.

14.7.4 Dorazy riadenia

braniace kontaktu medzi kolesom a zavesenim su povinné.

14.8 Kolesa

14.8.1 Kompletné koleso

Zostava zmontovaného kolesa (disk+rafik+pneumatika).

14.8.2 Pneumatiky

Pneumatiky homologované pre cestnu premavku.

14.8.3 Kolesa

Priemer kolesa je maximalne 13“. Stcet Sirok kompletnych kolies na jednej strane vozidla
nesmie byt vac¢si ako 20“. Rozdiel maximalneho priemeru goliera rafiku na vnatornej a
vonkajSej strane kolesa mdze byt maximalne 3 mm. VSetky kolesa musia byt vyrobené z
kovového materialu. Na vonkajSej Casti kolesa nesmu byt Ziadne pridavné Casti. V pripade
pouZitia centralnej matice pre upevnenie kolies musi byt kazda matica po celu dobu
pretekov zaistena bezpe€nostnou pruzinou/poistkou, ktord musi byt pri kazdej vymene
kolesa vymenena. Tieto pruziny/poistky musia byt natrené ¢ervenou alebo oranzovou
farbou. Ako alternativa sa méze pouzit aj iny systém upevnenia schvaleny FIA.

14.8.4 Meranie Sirky kolesa

Meria sa Sirka kompletného kolesa. Meranie sa robi na vozidle tak, ako je pripravené k
jazde, s jazdcom vo vozidle, kolesa normalne namontované a spocivajuce na zemi. Meranie
Sirky sa robi v flubovolnom mieste obvodu s vynimkou dotyku pneumatiky zo zemou.

14.8.5 Automatické vyrovnavanie tlaku

Pretlakové regulacné ventily na kolesach su zakazané.

14.9 Brzdovy systém

14.9.1 VSeobecne.

Kazdé vozidlo musi mat brzdovy systém, ktory musi mat dva samostatné okruhy, ovladané
jednym pedalom. Systém musi byt konstruovany tak, aby pri Uniku brzdovej kvapaliny alebo
poruche na jednom okruhu pedal ovladal este brzdy najmenej na dvoch koleséach. Potrubie
musi byt leteckého” typu. Protiblokovacie zariadenie (ABS) a posilfiova¢ brzdného G¢inku
su zakazané.

14.9.2 Brzdové kotuce/bubny.

Brzdové kotuce/bubny musia byt z kovového materialu.

14.9.3 Brzdové strmene.

Brzdoveé strmene su lubovolné pod podmienkou pouZitia len jedného strmeria pre jedno
koleso. VSetky brzdové strmene musia byt vyrobené z homogénneho kovového materialu.
Ak je pouzity Al material, musi mat index pruznosti nepresahujuci 80 Gpa.

14.9.4 Chladenie brzd

14.9.5 Chladenie vzduchom

Kanaly veduce chladiaci vzduch k prednym brzdam nesmu presahovat’

Rovinu rovnobeznu so zemou, leziacou vo vzdialenosti 140 mm nad vodorovnou osou

kolies, rovinu rovnobeznu so zemou, leZiacou vo vzdialenosti 140 mm pod vodorovnou osou

kolies, zvislou rovinou rovnobeznou s vnutornou stranou predného rafika a umiestnenou od

nej 120mm smerom k osi vozidla, obvod pneumatiky svojou prednou ¢astou a rafik kolesa
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svojou zadnou €astou pri pohlade z boku.
14.9.6 Chladenie kvapalinou.
Chladenie akejkolvek €asti brzdového systému kvapalinou je zakazané.

14.10 Priestor pre jazdca

14.10.1 Vstupny otvor

Vstupny otvor pre jazdca musi byt symetricky vzhladom k pozdiZnej osi vozidla a musi mat
tieto minimalne rozmery:

dizka 600 mm

Sirka 400 mm v rozmedzi od najzadnejSieho bodu sedac¢ky 300 mm dopredu.

Priestor pre jazdca musi byt rieSeny tak, aby jeho opustenie komplet ustrojeného a
priputaného jazdca z neho vratane demontaze volantu netrval dihSie ako 7 sec.

14.10.2 Vyska boénic

Minimalna bo¢na vyska priestoru pre jazdca je ur€ena na 480 mm. Pokial nie je tato vyska
dosiahnuta pévodnou konstrukciou nosného ramu, musi byt medzi prednym a zadnym
oblukom, po obidvoch stranach vo vyske rovnajucej sa najmenej 2/3 vysky vrchného bodu
venca volantu, pridané trubkové spojnice (priemer trubky min. 25mm, hrdbka steny min.2
mm). Tieto spojnice nemusia byt rovné a musia umoznit bo€nu ochranu priestoru jazdca do
vy$ky ramien jazdca, normalne sediaceho za volantom.

14.10.3 Volant

Volant musi byt po celom obvode uzavrety, lubovolného tvaru, vybaveny mechanizmom pre
rychlu demontéz, ktory musi spocivat vo vytiahnuti sustrednej viozky na stlpiku riadenia
umiestenej bezprostredne za volantom. Vlozka musi byt Zltej farby alebo byt Zltou farbou
viditeIne oznacena.

14.10.4 Opierka hlavy

Je predpisana opierka hlavy schopna zachytit' silu 850 N smerujucu vzad. Musi byt
navrhnuta tak, aby hlava jazdca nemohla byt zaklinena medzi opierkou a ochrannym
oblukom. Musi byt z pruzného materialu o minimalnej hriubke 45 mm a ploche minimaine
200 cm2. Hustota materialu musi zodpovedat poZzadovanému utimu narazu.

14.10.5 Protipoziarna stena

Vozidlo musi mat nehorfavu protipoziarnu stenu, braniacu preniknutiu ohfia z motorového

priestoru alebo z priestoru pod vozidlom do priestoru pre jazdca. Otvory v protipoZiarnej
stene, ktorou prechadzaju kable a potrubie, musia byt ¢o najmensie.

14.10.6 Podlaha

Podlaha priestoru pre jazdca musi chranit jazdca pred kamernmi, olejom, vodou a tlomkami
z vozovKy alebo od motora. Podlaha a prie€na stena musi byt prevedena tak, aby nebolo
mozné hromadenie kvapalin.

14.10.7 Pedale

Chodidlo jazdca, sediaceho v normalnej polohe pre riadenie s nohami na pedaloch v stave
maximalneho pracovného pohybu, nesmie byt pred rovinou prechadzajucou osou prednych
kolies.

14.10.8 Bezpecnostné Struktary
14.10.8.1 Ochranna konstrukcia pri prevrateni

Je neoddelitelnou sucastou nosnej ¢asti vozidla Su predpisané dva ochranné obluky,
prepojené z nosnou ¢astou vozidla. Spojnica vrcholov tychto oblukov musi byt minimalne 50
mm nad prilbou jazdca, sediaceho vo vozidle v polohe pre jazdu. Trubky oblukov musia mat
v priemere najmenej 35 mm a hrubka steny najmenej 2 mm, pri€om material musi splfiovat
poziadavky ¢l. 283.8.3.3 a alebo byt prednostne vyrobené z materialu 25CrMo4. Predpisané
vzpery musia mat rovnaky priemer a hribku steny a byt vyrobené zo zhodnych materialov.
Zmensenie priemeru vzpier na 25 mm je povolené v pripade dodatoéného vystuzenia
hlavného oblika dal§imi dvoma vzperami smerujucimi smerom dopredu vozidla pod uhlom
maximalne 25° od zvislej roviny.
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14.10.8.2 Zadny obluk
Celkova konstrukcia zadného obluka musi mat tieto rozmery:

vrcholu ochranného obluka. Vrchol ochranného oblika musi presahovat minimalne o 75 mm
ochrannu prilbu jazdca, normalne sediaceho za volantom, pri€om vnatorny polomer jeho
vrcholu musi byt polomer minimalne 50 mm. Ochranny obluk musi mat Sirku najmenej 380
mm, merané vo vnutri oblika medzi jeho stipikmi vo vy$ke 600 mm nad najniz$im bodom
Skrupiny sedadla (merané vo zvislom smere). Predpisané su dve vzpery, smerujuce od
vrchnej €asti zadného ochranného obluka dozadu, zvierajluce s vodorovnou rovinou uhol
maximalne 60 stupfiov. Ochranny oblik musi umoziovat zavesenie na hak Zeriavu. Ak su
pouZité rozoberatelné spoje, musia splfiovat poziadavky Prilohy J MSP FIA.

14.10.8.3 Predny obluk

Celkova konstrukcia predného obluka je umiestnena pred volantom a opisuje vnutorny profil
priestoru pre jazdca, nesmie vSak zasahovat do priestoru uréeného pre nohy jazdca. Jeho

14.10.8.4 Celna ochrana

Sasi musia byt opatrené Strukttrou (pripadne odnimatelnou), pohlcujlicou energiu pred
nohami jazdca. Musi predizovat steny hlavnej nosnej konstrukcie $asi az do vzdialenosti
najmenej 300 mm pred chodidla néh jazdca, normalne poloZenych na nezoSliapnutych
pedaloch. V tomto mieste, 300 mm pred nohami jazdca, musi mat tato Struktura plochu
¢elného priemetu najmenej 200 cm?.Pouzity material a jeho hribka musi byt rovnaka aku
maju zodpovedajuce steny hlavnej Struktury Sasi. Prierez tohto materialu musi byt najmene;j
3 cm?2.VSetky otvory a vyrezy musia byt zosilnené, aby sa prierez stien nezmensil o viac ako
50%.Po schvaleni technickym vyborom a pri zachovani min. vzdialenosti a priemetu, je
mozné zhotovit' €elnt ochranu z vostinové konstrukcie. TieZ je mozZné pouzit homologovanu
€elnd ochrannu Strukturu. Tato Struktira nemusi byt integralnou sucastou Sasi, ale musi byt
k nim dékladne upevnena. Tato Struktira musi mat rovnaku pevnost ako vlastny ram.

14.10.8.5 Boéna ochrana

Je predpisana kombinacia nosného trubkového ramu s bezpec€nostnou vostinovou
Struktdrou. Vostinové panely s hlinikovym alebo kompozitovym jadrom minimalnej hrabky 23
mm (v konfiguracii podla obr. 255-14 Prilohy ,J*) a minimalnej vysky 200 mm musia byt
umiestnené na bokoch ramu medzi zvislou rovinou umiestenou 150 mm pred osou prednej
napravy a zadnym oblukom. Z ramom musia byt pevne spojené (skrutkovanim, nitovanim,
lepenim), pricom do trubiek nosnej konstrukcie sa nesmu vitat otvory. Ako variantu k tymto
panelom sa mbze pouzit jednodielny hlinikovy plech minimalnej hrabky 2mm, prinitovany k
nosnému ramu v rovnakom rozmere ako je uvedené v predchadzajucom texte. Do ramu
mdzu byt vyvitané otvory priemeru 4 mm pre prinitovanie a maximalna vzdialenost nitov vo
vodorovnej rovine je stanovena na 100 mm a vo zvislej rovine na 200 mm.

14.10.9 Sedadla

Skrupina zabezped&uijlica pevnu oporu jazdca.

14.10.10 Bezpec€nostné pasy

Je povinné pouZzit neposkodené bezpecnostné pasy 6 popruhové s platnou homologaciou
podla Standardu FIA 8853-1998 s platnou Zivotnostou. Uchytenie musi zodpovedat MSP
FIA, prilohe ,J* ¢lanok 253—6.

14.10.11 Hasiaci systém, hasiace pristroje

Je povinny hasiaci systém v stlade s MSP FIA Prilohy ,J*. 8lankom 253-7.2. Uchytenie
musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J*. &lankom 253—7. Zariadenie pre spustanie zvonku
alebo s nim kombinované a musi byt ozna¢ené ¢ervenym pismenom ,E* v Eervenom
lemovanom bielom kruhu priemeru najmenej 100 mm. Hasiace zariadenie musi fungovat v
akejkolvek polohe vozidla, a to i v pripade, Ze su hasiace flase prevratené. Kontrola
hasiaceho systému musi byt dokladovana 1x za dva roky. Trysky nesmu byt nasmerované
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na tvar jazdca.

14.11 Karoséria
ziadny diel karosérie nesmie na vySku presahovat vodorovnu rovinu prelozent 1150 mm

kolesami 1500 mm s obmedzenim, ze nebude prekroCeny rozmer dany vonkajskom
predného kompletného kolesa. Max. Sirka medzi prednymi a zadnymi kolesami je
obmedzena rovinou vonkajsku predného a zadného kompletného kolesa, max. Sirka za
zadnymi kolesami 1800 mm do vysky roviny prelozenej osou zadnych kolies s obmedzenim,
Ze nebude prekroceny rozmer dany vonkajskom zadného kompletného kola. Nad touto
rovinou je povolena max. Sirka 1000 mm

14.11.1 Spéatné zrkadla

Na obidvoch stranach vozidla musia byt spatné zrkadla, zabezpecujuce vyhlad dozadu.
Rozmer kazdého zrkadla musi byt najmenej 150 mm na Sirku a 50 mm na vysku s
maximalnym zaoblenim rohov polomerom 10 mm.

14.11.2 Tazné oka

Platia predpisy uvedené v MSP FIA Priloha ,J* &lanok253-10.

14.12 Aerodynamické prvky

Aerodynamické zariadenia su povazované za suCast karosérie. V3etky aerodynamické
zariadenie, ovplyvnujuce stabilitu vozidla, musia byt pevne spojené s vozidlom a to i vtedy,
ak je vozidlo v pohybe. Pohyblivé a alebo regulovatelné aerodynamické zariadenia a
vzduchové tunely s regulovatelnym prierezom su zakézané. Pohyblivé Zaluzie pred
chladi¢om su

povazované za aerodynamicky prvok a su zakazané. Podlaha vozidla medzi osami naprav
moZe byt priegne stupfiovita s max. rozdielom 50mm. V pozdiZnej rovine méze byt
stupriovitd, celkom uzavreta, vytvorena z plochych rovnych segmentov, hladka a bez
akéhokolvek prisavného ucinku k zemi.

14.13 Povolené zmeny a doplnky
VSetky upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

14.14 Poznamky
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15. Skupina MX5

15.1 VSeobecne

Vozidla skupiny ,MX5“ su uréené len pre preteky organizované na uzatvorenych tratiach.
VSetky vozidla musia byt v sulade s nasledovnymi povolenymi Gpravami.

15.1.1 Sposobilé vozidla

Vozidla Mazda MX5 typu 1.6L NA, dvojsedadlové, vyrobené v roku 1990 az 1994 s objemom
motora 1600 cm3, bez stahovacej strechy, s povolenymi a povinnymi Gpravami.

15.2 Rozmery a hmotnosti

15.2.1 Rozmery

Musia byt v sulade s dokladmi o evidencii vozidla pripadne v stlade s homologaénym listom
pre dany typ vozidla.

15.2.2 Hmotnost’

Minimalna hmotnost je 960kg. Hmotnost vozidla sa meria s plne ustrojenym jazdcom a s
kvapalinami ponechanymi v takom stave, v akom sa meranie vykonava. Minimalna hmotnost
musi byt dodrzana pocas celého trvania pretekov, teda aj po prejdeni ciefom.

Pouzitie zavazia je povolené v sulade s MSP FIA Priloha ,J* €lanok 252-2.2, s moznostou
zaplombovania zataze. Skrutky musia byt upravené previtanim otvorov priemeru 2 mm (nad
maticou) pre pripadné plombovanie. Zavazie méze byt umiestnené v priestore na podlahe
pred sedackou spolujazdca.

15.3 Motor

15.3.1 VSeobecne.

Moze byt pouZity len sériovy spalovaci motor typu Mazda B6 s vftanim priemeru 78,00 mm
a zdvihom 83,6 mm s vykonom 125 HP meranom na kolese, ktory musi byt vstavany do
pdvodného motorového priestoru. Nahradit hadice veduce chladiacu kvapalinu, odstranit
vzduchovy filter. Je dovolena Uprava vysky hlavy valcov. Povolené Upravy:

odstranit plastovy kryt rozvodu, kryt vackovej hriadele tak aby boli viditelné ozubené kolesa
pohonu,

uhol sedla ventilov je fubovolny,

pre dalSie vyvazenie klukovej hriadele je mozné vftanie a brusenie, nie je povolené dalSie
lestenie, pripadne odlahcovanie.

Pre dalSie vyvazenie ojnic a piestov je povolené miestne vftanie a opracovanie, jedna ojnica
a jeden piest musi zostat sériovy bez upravy.

Doplnit olejovych chladi€ s umiestnenim v motorovom priestore.

15.3.2 Objem.

Objem motora musi zostat pdvodny. Je povolené zvacSenie vitania o 0,5 mm pri pouziti
Standardnych piestov a piestnych kruzkov dodavanych vyrobcom vozidla.

15.3.3 Vyfuk / katalyzator

Musi byt pouzité vyfukové a zberné potrubie pre Mazda MX5-cup od vyrobcu potrubia A.M.A
exhaust system.

15.3.4 Saci systém

Je povolené odstranenie airboxu, pricom MAF senzor musi zostat funkény. Od MAF senzora
je povolena montaz hadice smerom ku favému prednému svetlu, pri€om na konci hadice
musi byt namontovany vzduchovy filter. SU povolené upravy v lavom prednom svetlomete
pre uchytenie hadice pre privod vzduchu.

15.4 Palivovy systém
Palivovy systém musi zostat zachovany sériovy. Maximalny povoleny tlak vo vstrekovacoch
je 3,3 bar. Nadoba s aktivnym uhlim systému odvetrania palivovych vyparov méze byt
odstranena
15.4.1 Palivova nadrz.
Sériova, Klapka a restriktor, plniaceho hrdla mézu byt odstranené.
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15.4.2 Palivové ¢erpadla.

Palivové €erpadlo sériové.

15.4.3 Rozvod paliva.

Rozvod paliva musi zostat sériovy, ulozeny na pévodnom mieste. Regulator tlaku paliva
musi zostat’ sériovy.

15.4.4 Systém zapalovania

Svie€ky zapalovania, kable zapalovania, rozdelovac zapalovania su fubovolné.

Riadiaca jednotka bez akychkolvek GUprav méze byt premiestnena do priestoru posadky (v
priestore pred sedackou spolujazdca).

15.4.5 Chladenie olejovej naplne motora a chladiacej kvapaliny motora

M6ze byt pouzity lubovolny chladi€ namontovany v pévodnom mieste.

Termostat je lubovolny, pripadne odstraneny. Méze byt pouzity pridavny chladi¢
motorového oleja ak je tento namontovany v motorovom priestore.

15.5 Elektricky systém

Elektricky systém vozidla musi zostat sériovy.

15.5.1 Akumulator

Mbze byt nahradeny vzhladom na bezpecnost akumulatorom suchého typu umiestnenym
na pévodnom mieste vo vozidle. V pripade premiestnenia akumulatora plati znenie MSP FIA
Priloha ,J" élanok 255-5.8.3.

15.5.2 Alternator

Sériovy alternator musi zostat zachovany.

15.5.3 Hlavny odpojovac.

Je povinny , plati znenie MSP FIA Prilohy ,J* &lanku 253-13.

15.5.4 Osvetlenie.

Predné svetlomety aj s ovladacim mechanizmom mézu byt odstranené, ale musia byt
zachované Standardné kryty prednych svetlometov, ktoré musia byt bezpecne pripevnené
a musia byt v jednej rovine s karosériou. Lavy kryt svetlometu méze byt upraveny otvorom
pre privod vzduchu do airboxu. Zadné svetla musia zostat na rovhakom mieste, zaroven
musia byt funkéné brzdové svetla a obrysové svetla. Predné obrysové svetla mézu byt
odstranené a nahradené krytom, ktory musi byt bezpecne pripevneny a umiestneny na
rovnaké miesto ako pévodné svetlo. Povinna montaz pridavného svetla do dazda. Svetlo sa
musi dat ovladat samostatnym vypinaom na pristrojovej doske a musi byt funkéné aj ked
je odpojeny hlavny odpojovac akumulatora. Svetlo musi byt namontované v priestore pre
zadné EC. Boc¢né ukazovatele smeru mézu byt odstranené a otvory prekryté pevnym
krytom neprevysujuci obrys karosérie.

15.6 Prevody

15.6.1 Spojka

Lamela spojky a pritlacny kotu¢ su lubovolné bez uprav sériového zotrvaénika.

15.6.2 Prevodovka

Sériova. Staly prevod musi byt sériovy pre Mazda MX5 NA.

15.6.3 Diferencial

Otvoreny sériovy diferencial bez upravy prevodov NA 1.6 r. v. 90-95 alebo samosvorny
diferencial:3J — driveline (staly prevod: /4,3:1/,/4,1:1/,/3,6:1/). Je povoleny chladi¢
diferencialu, bez vplyvu jeho na funkciu.

15.7 Zavesenie

Povolena je zamena pdvodnych silentblokov za gumené alebo polyamidové.

Je povinné pouzitie timi¢ov a pruzin — Gaz GOLD GOLD Professional. Uchytenie a uloZenie
vo vozidle sériové s moznostou uloZenia z polyuretanu. Je dovolené nahradit pévodné
pruziny za pruziny priemeru 2,25“ s lubovolnou tuhostou ktoré musia byt z jedného kusu. Je
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povolené odpojenie predného alebo zadného stabilizatora (nie odstranenie).
15.7.1 Predna naprava

Je dovolena montaz demontovatelnej vzpery medzi hornymi tchytmi timicov.
15.7.2 Zadna naprava

Je dovolena montaz demontovatelnej vzpery zadnej napravnice ktora spaja horné ramena a
napravnicu.

15.7.3 Riadenie

Volant je lubovolny, ak je pouzity odnimatelny volant tento musi spifiat MSP Prilohy ,J*
¢lanok 255-5.7.3.9. Uzamknutie volantu je mozné odstranit. Riadenie mbze byt bez alebo s
posilfiovacom s podmienkou zachovania sériového prevodového pomeru. Je povolené
prerobit riadenie s posiliovaéom na manualne.

15.8 Kolesa

15.8.1 Pneumatiky

Xxx/xx R15

15.8.2 Disky

Rozmer 6J..6,5J.. 7Jx 15, ET30, ET35,

15.8.3 Rezervné kolesa.

Nepovinné.

15.9 Brzdovy systém

15.9.1 VSeobecne

Funkcia dvoj okruhového systému musi byt zachovana.

15.9.2 Prevadzkové brzdy

Kotuce a brzdové platni¢ky je mozné zamenit za podmienky dodrzania rozmeru. Sériovy
brzdovy strmen musi zostat zachovany. Je odporu¢any regulator tlaku medzi prednou a
zadnou napravou. Proti blokovaci brzdovy systém ABS musi byt odpojeny, pripadne
odstraneny.

15.9.3 Parkovacia brzda

Parkovacia brzda je povinna.

15.10 Priestor pre posadku

Vnutorné vybavenie priestoru pre posadku je fubovolné. Pristrojova doska musi byt
pbvodna. VSetky koberce a horlavé obloZenie vnutorného priestoru pre posadku musia byt
odstranené.

15.10.1 Ochranna klietka

Ochranna klietka musi byt od dodavatela STEEL DESIGN. Podla vykresu €.MX5 00-1 a
certifikatom vyrobcu.

15.10.2 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit’ drziak kamery upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informéaciou TV SAMS.

15.10.3 Sedadla

Je povinné pouzit nepoSkodené sedadla s platnou homologaciou podla Standard FIA 8855—
1999 alebo 8862-2009 so Zivotnostou podfa MSP FIA Prilohy ,J* 8lanok 253.16 a uchytené
podla MSP FIA Prilohy ,J“ €lanok 253.16.

Sedadlo spolujazdca musi byt odstranené.

15.10.4 Bezpecnostné pasy

Je povinné pouZzit neposkodené bezpecnostné pasy 6 popruhové s platnou homologaciou
podla Standardu FIA 8853-1998 s platnou Zivotnostou .

Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J* 8lanok 253-6.
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15.10.5 Ochranna siet’

Je povinna ochranna siet, resp. iny ochranny prvok (LeBeau), ktora musi byt v sulade s
MSP FIA Prilohy ,J“ ¢lanok 253—11.

15.10.6 Hasiaci pristroj, hasiace systémy

Je povinny 1ks alebo 2ks hasiaci pristroj s naplfiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J
253-7.3. Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J“. ¢lankom 253-7.

15.10.7 Vetranie a vykurovanie priestoru pre posadku

Klimatizacia, vykurovaci systém, ventilator kirenia a ovladanie kirenia méze byt
odstranené, musi vSak byt zaisteny dostato€ny privod vzduchu na ofukovanie ¢elného skia,
ktory zaisti za nepriaznivych poveternostnych podmienok dobry vyhfad z vozidla.

15.11 Karoséria

Vonkajsi tvar pévodnej karosérie musi zostat zachovany. Ozdobné listy, anténa mézu byt
odstranené. Stabilne zabudované pneumatické zdvihaky su povolené. Ziadna €ast vozidla
sa nesmie dotykat' vozovky ak na jednej strane vozidla na kolesach nie su pneumatiky.
Pripeviiovanie akychkolvek mechanickych dielov mimo pévodny skelet je zakazané. Montaz
akéhokolvek zariadenia uréeného k zaplneniu priestoru medzi ktoroukolvek uplne
odpruzenou Castou vozidla a zemou je v kazdom pripade zakazana.

15.11.1 Material

Materiél skeletu musi zostat pdvodny.

15.11.2 Okna

Okna musia byt pévodné. Vozidlo musi byt vybavené aspori jednym u€innym stieracom
Celného skla. Bo&né trojuholnikové okno mdze byt ponechané, alebo nahradené 4 mm
priehfadnym poly karbonatom.

15.11.3 Dvere

Otvaranie dveri musi byt funkéné. ObloZenie dveri moZe byt v zmysla MSP FIA Priloha ,J*
¢lanok 254-6.7.2.3.b. Sériové bezpecnostné vystuzenie dveri musi zostat zachované.

15.11.4 Tazné oka

Tazné oka musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253—-10.

15.11.5 Blatniky

Sériové, je povolené zavalcovanie vnutornych lemov otvoru kolesa v blatnikoch.
15.12 Povolené zmeny a doplnky

Vsetky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

15.13 Poznamky

¢lanok
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16. Skupina STC
16.1 VSeobecne

16.1.1 Sposobilé vozidla

Minimalne 4 miestne (vratane 2 + 2), sériovo vyrabané cestovné vozidla (min. 2500 ks v
priebehu 12 po sebe idlcich mesiacov) s pevnou, neodnimatelnou strechou, pohonom
jednej napravy, vyrobené po 1. 1. 1984, ktoré zodpovedaju predpisom pre vozidla Super
Cars uvedenym v ¢&l. 279 Prilohy J MSP FIA s vynimkami uvedenymi v tomto predpise.
Prestavbu vozidla povoluje a schvaluje Technicky vybor SAMS.

16.2 Rozmery a hmotnost’

16.2.1 Rozmery

Musi byt zachovany razvor a previsy sériového vozidla.
16.2.2 Hmotnost’

Vozidla musia mat' podfa prepocCitaného objemu minimalnu hmotnost podfa zénovych
predpisov pre aktualnu sezénu Dovazovanie je povolené v zmysla MSP FIA Priloha ,J* &l.
252-2.2.

Hmotnost vozidla sa meria s plne ustrojenym jazdcom a s kvapalinami ponechanymi v
takom stave, v akom sa meranie vykonava.

16.3 Motor

Najmenej 50% ( s toleranciou 5 mm smerom dole) z dizky bloku motora (pri pozdiznych
motoroch), alebo Sirky motora (pri prie€nych motoroch) musi lezat pred rovinou
prechadzajucou stredom prednych kolies

16.3.1 Objem
Maximalny prepocitany objem motora je 4000cm? .
16.3.2 Restriktor

VSetky preplfiované motory musia mat restriktor prichyteny ku skrini kompresora.

V&etok vzduch dodavany do motora musi prechadzat’ tymto restriktorom, ktory musi spifat
nasledovné parametre :

Maximalny vnutorny priemer restriktora je 45 mm. Tento priemer musi byt dodrzany na
minimalnej diZke 3 mm, meranej po pride plniaceho vzduchu v rovine kolmej k osi otagania,
umiestnenej maximalne 50 mm proti prudu od roviny prechadzajucej zaCiatkom najvysSich
pracovnych miest lopatiek kompresora (pozri obrazok 254-4).

Tento priemer musi byt dodrZzany bez ohladu na teplotné podmienky. Minimalny vonkajsi
priemer restriktora v jeho najuzsom mieste musi byt mensi ako 51 mm, a musi byt dodrzany
na dizke 5 mm na kazdu stranu.

Montéaz restriktora k turbokompresoru musi byt vykonana tak, aby bolo potrebné Uplne
vymontovat dve skrutky z telesa kompresora, alebo restriktora, k tomu, aby sa dal restriktor
oddelit od kompresora. Prichytenie ihlickovymi skrutkami nie je povolené.

Pri montazZi restriktora ku kompresoru je povolené odobrat’ material zo skrine kompresora,
alebo ju pridat, s jedinym cielom, zaistit uchytenie restriktora ku skrini kompresora. Hlavy
skrutiek musia byt previtané, aby sa dali zaplombovat. Restriktor musi byt vyrobeny z
jedného kusu a mdze byt previtany jedine za u¢elom montaze a plombovania, ktoré sa musi
urobit medzi upeviiovacimi skrutkami, medzi restriktorom (alebo spojenim restriktor/skrina
kompresora), skrifiou kompresora (alebo spojenim skrina/priruba) a skrifiou duchadla (alebo
skrifia/priruba) (pozri Obr. 254-4 Prilohy J MSP FIA).

Pri motore s dvomi paralelnymi kompresormi, musi byt kazdy z nich obmedzeny na
maximalny vnutorny priemer nasavania 32 mm a na vonkajsi priemer 38 mm

16.3.3 Vyfukovy systém

Vyfuk je fubovolny. Vyustenie vyfuku alebo vyfukov musi byt vo vnutri obrysu vozidla, nie
viacej ako 100 mm od tohto obrysu a v zadnej €asti za vertikalnou rovinou, prechadzajucou
stredom razvoru kolies. Maximalna vyska vyustenia vyfuku je 500 mm nad vozovkou.
Odtienenie tepla vyfukového systému je povolené bud priamo na vyfuku a/alebo prvkami
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blizko pri vyfuku, s jedinym ucelom ochrany prestupu tepla do konstrukcie. Vyfukoveé
potrubia s menitelnou geometriou su zakazané. Hrubka steny trubiek pouzitych na vyfukové
potrubie musi byt vacsia, alebo rovna 1,1mm, merana v nezakrivenej €asti. Vyfukovy systém
musi zabezpecovat max. limit hluku 100 dB (A) + 2 dB(A).

16.3.4 Katalyzator

VSetky vozidla musia mat katalyzator. Jeho poloha je fubovolna. Vyfukové plyny musia vzdy
prechadzat cez katalyzator. Prierez samotného katalyzatora musi byt vzdy okrahly, alebo
ovalny.

16.4 Palivovy systém

Nie je povinny ventil pre odber paliva. Ohybné potrubie musi byt leteckého typu.
Umiestnenie je lubovolné pod podmienkou, zZe su dodrzané predpisy Clanku 253-3 Prilohy
J.

16.4.1 Palivova nadrz
16.4.1.1

Umiestnenie palivovej nadrze musi spifiat nasledovné podmienky :

Podlaha priestoru pre posadku sa méze upravit z ddvodu montaze palivovej nadrze v oblasti
zadnych sedadiel, maximalny otvor v podlahe, ktory z toho vyplyva je 500 mm x 500 mm.
bo&né nosniky sa nesmu upravovat.

Palivova nadrz méze byt v ramci tunela vedenia prevodov a vyfukového potrubia.

Musi byt minimalne 50mm za povinnou uhloprie€nou vzperou hlavného obluka.

Musi byt pred osou zadnych kolies.

Palivova nadrz musi byt najmenej 300 mm od karosérie v pozdiZnom aj prieénom smere.
Dno nadrze musi byt najmenej 80 mm nad najspodnejSou Castou karosérie

Medzi palivovou nadrzou a priestorom pre posadku musi byt minimalne 1 mm hrub& kovova
stena, presahujuca minimalne 100 mm vysku zostavy (nadrz + obal)

V priestore pre posadku je povolena jedna vodotesna kontrolna oblast (na kontrolu platnosti
nadrze a datumu jej vyroby) s celkovou plochou 400 cm?.

Nadrz musi byt vo vodotesnom obale, prichytenom k podlahe.

Vyska zostavy (nadrz + obal) nesmie presiahnut 500 mm.

16.4.1.2

Vo vozidle méZe byt pouZita palivova nadrz ktora spifia nasledovné kritéria:

Musi byt vyrobena z hlinikového plechu s min. hribkou 2 mm a material musi zodpovedat
norme EU €. EN-AW1052A-H24. Maximalny objem 20 litrov.

Zvarenie nadrze musi vykonat pracovnik s opravnenim pre zvaranie nezeleznych kovov.
Vnutraj$ok nadrze musi byt vyplneny bezpec¢nostnou penou (materidlom) zodpovedajtcim
US norme €. MIL-B-83054.

Bezpecnostna pena méze byt nahradena pouzitim ,D-STOP* antiexplozivnou féliou na
vonkajSku nadrze.

Na nadrzi nesmu byt privarené Ziadne uchytky a nadrz musi byt upevnena k pevnej
Struktare vozidla iba prostrednictvom pasov z kovového materialu.

Vstupné a vystupné potrubie z nadrze musi byt z pruzného typu, aby nedoSlo k prasknutiu
nadrze alebo potrubia pri deformacii.

Nadrz musi byt oddelena od priestoru pre posadku a minimalne 300 mm od vonkajSieho
obrysu vozidla pri pohlade zhora. Oddelujlice prepazky musia byt podfa ¢l. 279.2.6.
Odvzdus$nenie nadrze nesmie byt vyvedené do priestoru pre posadku alebo do motorového
priestoru.

Podmienky bodu a) az d) musia byt doloZzené pri testovani vozidla. Sériova palivova nadrz
(vzdy iba na pévodnom mieste), nemusi byt dodrzana podmienka vzdialenosti 300 mm od
obrysu vozidla pri pohlade zhora. Doporucuje sa vyplnit palivovi nadrz penou typu MIL-B-
83054.

Palivova nadrz homologovana (aj po skonéeni Zivotnosti — plus 4 roky) podla jednej z noriem
FIA : FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999.Musi byt v stlade s poZiadavkami Clanku 253-14.
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16.4.2 Palivové cerpadla

Pre palivové &erpadla a filtre platia predpisy uvedené v MSP Priloha ,J* 8lanok 253-3.1. a
3.2.

16.4.3 Rozvod paliva

Pre palivové potrubie platia predpisy uvedené v MSP Priloha ,J* &lanok 253-3.1. a 3.2.
16.5 Elektricky systém

Elektricky systém je fubovolny.

16.5.1 Akumulator

Pre vozidla plati ¢lanok 255.5.8.3 Prilohy J MSP FIA .

16.5.2 Hlavny odpojovac

Je povinny odpojovaé elektrického obvodu v zmysle MSP FIA priloha ,J* &lanok 253-13
16.5.3 Osvetlenie

Svetlomety moZzu byt odstranené a takto vzniknuté otvory v karosérii zakryté. Zadné
osvetlenie musi zodpovedat MSP FIA Priloha ,J* ¢lanku 279.11.5.

16.5.4 Riadiaca jednotka

Riadiaca jednotka vratane snimacov, prislusnej elektroinstalacie je fubovolna. Vozidla mézu
byt vybavené lubovolnym zariadenim na zdznam dat. Telemetria je zakazana. Telemetria
znamena akékolvek zariadenie, ktoré by umozfiovalo prenos dat jednosmerne alebo
obojsmerne medzi pohybujucim sa vozidlom a akymkolvek inym zariadenim mimo vozidla.
16.6 Prevody

Lubovolné, ale trakéna kontrola je zakdzana. Zmena predného pohonu na zadny je
povolena.

16.6.1 Spojka

Lubovolna

16.6.2 Prevodovka

Lubovolna manualna

16.6.3 Diferencial

Su povolené zadné diferencialy s mechanickym obmedzenim preSmykovania. Diferencial s
mechanickym obmedzenim preSmykovania je kazdy systém, ktory pracuje vyhradne
mechanicky, tzn. bez pomoci hydraulického, alebo elektrického systému. Pouzitie
diferencialu s viskéznou spojkou je povolené.

16.7 Zavesenie

16.7.1 Predna naprava

Lubovolna

16.7.2 Zadna naprava

Lubovolna

16.7.3 Riadenie

Lubovolné. Zmena polohy stipiku,riadenia je povolena. Volant je fubovolny, ak je pouzity
odnimatelny volant tento musi spifiat MSP Prilohy ,J* 8lanok 255-5.7.3.9.

16.8 Kolesa

Kompletné koleso (disk + rafik + nahustena pneumatika) sa musi vzdy vmestit do voditka
tvaru U, ktorého kraje su od seba vzdialené 250 mm. Meranie sa vykonava na nezatazene;j
Casti pneumatiky.

16.8.1 Pneumatiky

Su povolené lisované alebo ru¢ne rezané pneumatiky. Za ziadnych okolnosti nesmu zostavy
"rafiky/pneumatiky” presiahnut priemer 650 mm. Dezén pneumatik je fubovolny. Max. Sirka
drazok pneumatiky je 15 mm. Pneumatiky slick su povolené. Pouzitie pneumatik s hrotmi,
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retazami alebo inym pomocnym zariadenim, rovnako ako dvoj montaz je zakazané.
16.8.2 Disky kolies

Priemer rafiku je fubovolny, ale nesmie presiahnut 18".
16.8.3 Rezervné koleso

Zakazané

16.9 Brzdovy systém

Brzdovy systém musi byt dvoj okruhovy

16.9.1 Prevadzkové brzdy

Dielce brzdového systému su fubovolné.

16.9.2 Parkovacia brzda

Parkovacia brzda je povinna, jej systém je lubovolny.
16.10 Priestor pre posadku

16.10.1 Definicia

Priestor pre posadku je vnutorny priestor vozidla ohrani¢eny deliacou stenou motorového
priestoru a rovinou vytvorenou zadnou stenou zadnych sedadiel. Celistvost deliacich stien
medzi priestorom pre posadku, motorovym a batozinovym priestorom musi byt zachovana v
pbvodnom materiali, tvare a polohe. Zmeny skeletu su povolené len také, ktoré
bezprostredne suvisia s montazou povinného ochranného vybavenia. Vnutorné vybavenie
priestoru pre posadku je fubovolné. Pristrojova doska je lubovolna, nesmie vSak mat Ziadne
ostré hrany. V3etky koberce a horfavé obloZenie vnutorného priestoru pre posadku musia
byt odstranené. V priestore pre posadku nesmu byt umiestnené nadrze s prevadzkovymi
kvapalinami alebo olejom okrem nadrze s vodou pre ostrekovanie okien.

16.10.2 Zvlastny pripad

V pripade ak batoZinovy priestor nie je oddeleny od priestoru posadky, do ktorého su
umiestnené palivové nadrze a batérie, ktoré nie su chranené, musi byt tento oddeleny
stenou neprepustajucou kvapaliny a zamedzujucou Sireniu poziaru.

16.10.3 Ochranna klietka

Ochranna klietka moze byt homologovana FIA, ASN, vyrobcom vozidla alebo individualne
vyrobena klietka ktora musi byt v sulade s MSP FIA Priloha ,J“ élanok 253-8.

Povinna zakladna kons&trukcia ochrannej klietky individualne vyrobenej je v rozsahu podla
obrazkov : MSP FIA Priloha ,J*“

- zakladna konstrukcia — obrazok 253-1, alebo 253-2 alebo 253-3

- uhloprie€ne vystuZenie hlavného obluka — obrazok 253-7

- vystuzenie zadnych podpier — obrazok 253-4 alebo 253-20 alebo 253-21

- bo€na ochrana — obrazok 253-9 alebo 253-10 alebo 253-11

- vystuZenie strechy — obrazok 253-12 (jedna diagonala) alebo 253-13 alebo 253-14

- vystuZenie predného stipika — obrazok 253-15 a 253-33

- vystuzenie rohov uhloprie¢neho vystuzenia — obrazok 253-34

- doporuc¢ené vystuzenie rohov — obrazok 253-31 a 253-32

Ochranna klietka vratane jej uchytenia musi spifiat minimalne podmienky uvedené v MSP
FIA ¢lanok 253-8 Prilohy ,J*, platnej pre dany kalendarny rok, v ktorom bude vozidlu vydany
preukaz Sportového vozidla.

16.10.4 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit' drziak kamery upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

16.10.5 Sedadla

Je povinné pouzit nepo$kodené sedadla s platnou homologaciou podla Standard FIA 8855—
1999 so Zivotnostou 10 rokov od datumu vyroby alebo 8862-2009 so zivotnostou 15 rokov
od datumu vyroby, uchytené podla MSP FIA Prilohy ,J* &lanok 253.16.
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16.10.6

Sedadlo spolujazdca a zadné sedadla musia byt odstranené.

16.10.7 Bezpe€nostné pasy

Je povinné pouzit neposkodené bezpecnostné pasy 5 alebo 6 popruhové s platnou

homologaciou podfa Standarduv FIA 8853—1998 s prediZenou Zivotnostou o 5 rokov.
Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J“ ¢lanok 253-6.

16.10.8 Ochranna siet’

Je povinna ochranna siet, resp. iny ochranny prvok (LeBeau), ktora musi byt v sulade s
MSP FIA Prilohy ,J ¢lanok 253-11.

16.10.9 Hasiaci systém, hasiace pristroje

Je povinny 1ks alebo 2ks hasiaci pristroj s naplfiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* &lanok
253-7.3. Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J*. ¢lankom 253—7. Hasiaci systém
je doporuceny.

16.10.10 Vetranie a vykurovanie priestoru pre posadku

Otvory v karosérii, ktoré sluzia k vetraniu priestoru pre posadku, mézu byt vytvorené na
nasledovnych miestach:

v zadnej ¢asti strechy nad zadnym oknom,

medzi zadnym bo&nym oknom a zadnym oknom.

Otvory nesmu presahovat poévodny obrys karosérie. Vykurovanie je fubovolné. Musi vSak
byt zaisteny dostato¢ny privod vzduchu na ofukovanie ¢elného skla, ktory zaisti za
nepriaznivych poveternostnych podmienok dobry vyhfad z vozidla.

16.11 Karoséria

Pbévodna karoséria sa musi zachovat, okrem toho, ¢o sa tyka blatnikov, a aerodynamickych
zariadeni, ktoré su povolené. Karoséria sa mdze upravit v sulade s Obrazkom 279-1. a je
mozné podbehy karosérie zosilnit vystuhami, ktoré nekopiruju pévodny tvar ( vytvaraju profil
) Dodany material musi byt zo zliatiny Zeleza o max hrdbke 1 mm a musi byt ku karosérii
privareny. Toto zosilnenie nesmie presahovat’ zvisly priemet dveri jazdca o viac ako 50 mm
avSak nesmie presiahnut Sirku vozidla nad osami naprav.

16.11.1 Okna

Celné sklo musi byt lepené, alebo nahradené z poly karbonatu min hribky 5 mm. Ostatné
okna z bezpec¢nostného skla, alebo z poly karbonatu o min. hribke 3 mm. Upevnenie skiel a
ich mechanizmy posuvania su [ubovolné. V okne jazdca je mozné vytvorit odsuvacie
okienko. Vozidlo musi byt vybavené aspon jednym Gc¢innym stieraom ¢elného skla.

16.11.2 Dvere a kapoty motora a veko batozinového priestoru

Su povinné minimalne 2 funkéné dvere, na kazdej strane minimalne 1. Vonkajsi tvar dveri,
kapoty motora, veka batoZinového priestoru a ich material je lubovolny. Vnutorny tvar dveri
je Tubovolny a musi byt prekryty celistyym panelom s vyuZitim predpisu MSP FIA Priloha ,J*
¢lanok 255-5.7.3.4.b. VystuZenie dveri jazdca musi byt bud pévodné alebo nahradené
kompozitnym panelom podla MSP FIA Priloha ,J*, &lankom 255-5.7.3.4. obrazok 255-14.
Zavesy a ovladacie zariadenie dveri su lubovolné. Pévodny zamok a zapadka musia zostat
zachované. Dodato¢né uchytenie veka motorového a batozinového priestoru musi byt v
stlade s MSP FIA Priloha ,J &lanok 253-5. Vnatorny tvar zadnych dveri je fubovolny a
mdzu byt privarené do skeletu, pricom plocha okna nemusi byt dodrzana.

Otvory v kapote motora, dveri batoZinového priestoru a blatnikov musia byt zakryté
mriezkou. Kapota nemusi byt nahraditelna sériovou kapotou. Maximalna odchylka od
pbévodného tvaru kapoty méze byt 100 mm (merané vo zvislom smere).

16.11.3 Tazné oka

Tazné oka musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-10

16.11.4 Blatniky

Materidl a tvar blatnikov je fubovolny. Musia v§ak pri pohlade zhora zakryvat kompletné
koleso do horizontalnej roviny prechadzajucej osou kolesa
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16.12 Aerodynamické prvky

Ak ma vozidlo pdvodné zadné homologované aerodynamické zariadenie vacsie ako
znazorfiuje obr. 279-4 (vid Priloha J MSP FIA 2007), je mozné ich ponechat v pévodné
podobe. V tomto pripade vSak nie je mozné pridat Ziadne dalSie zadné aerodynamické
zariadenie. Predny aerodynamicky prvok. Material a tvar je lubovolny. Obmedzeny je zvislou
rovinou prechadzajucou osou prednych kolies, zvislym priemetom predného naraznika
homologovaného vozidla a vodorovnou rovinou, ktora sa dotyka najvysSieho bodu rafika
predného kolesa.

16.13 Povolené zmeny a doplnky

VSetky upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

16.14 Poznamky
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17. Skupina SRC

17.1 VSeobecne

Do tejto skupiny bude zaradené vozidlo, ktorého mechanické Casti alebo mechanické €asti
a podlahova skupina spifia niektory z tychto homologaénych listov ( HL ) 8.A/N5585,
AIN5629, A/N5660, N5673, N5688, N5718, A/IN5621, A/N5671, A/IN5652, A/IN5656, N5695,
A5713, N5714, N5732, N5738, A/IN5758, okrem vynimiek uvedenych nizsie. Jednotlivé HL
nie je mozné navzajom kombinovat. Je mozné pouzit rozSirenie HL VR4. Nie je mozné
pouzit rozSirenie HL WR. Original HL musi byt predlozeny pri testovani vozidla a byt

k dispozicii po€as trvania podujatia.

Vetky vozidla musia byt v sulade s MSP FIA Priloha ,J* &l. 251, 252, 253, 254, 255

s vynimkami uvedenymi nizSie. Rozhodnutie o testovani vozidla do skupiny SRC je vyhradne
na pridelenom testovacom komisarovi.

17.2 Rozmery, hmotnost’

17.2.1 Rozmery

Celkova Sirka vozidla nesmie byt vac¢sia ako 1820 mm merana v osi kolies. Rozchod kolies
moze byt zmeneny. Max. razvor je 2650 mm +1%. Svetla vySka musi byt v stlade

s aktualnym MSP FIA Priloha ,J* €l. 261.205-1

17.2.2 Hmotnost’

Hmotnost vozidla sa meria podla MSP Prilohy ,J* Elanok 255.4.3 a 255.4.4:

Vozidla musia dodrzat minimalnu hmotnost 1250 kg. PouZitie zataZi je dovolené pri spineni
podmienok v MSP FIA Priloha ,J“ €l. 252.2.2

17.3 Motor

17.3.1 VSeobecne

Pouzity motor vratane prisluSenstva musi zodpovedat HL. Piesty a ojnice su fubovolné pri
zachovani kompresného pomeru. Mechanicky ovladanu, pévodnu Skrtiacu klapku je mozné
nahradit’ klapkou od toho istého vyrobcu, ovladanu elektricky.

Pokial motor nema uzatvoreny okruh odvetrania, musi byt v motorovom priestore zachytna
olejova nadrz s minimalnym objemom 2 litre (s moznostou vizualnej kontroly mnozstva
naplne).

17.3.2 Objem

Pre objem, vitanie a zdvih plati HL.

17.3.3 Prepliiovanie, restriktor

Systém prepliiovania musi byt v sulade s HL a prisluSnymi €lankami aktualnej prilohy J.
Maximalny priemer restriktora nesmie byt vac¢si ako 33 mm. VV SAMS méze na navrh TV
SAMS formou bulletinu uréit inak priemer restriktora za Uéelom obmedzenia vykonu. Toto
oznamenie nadobuda okamzitu platnost po zverejneni.

17.3.4 Vyfukovy systém, katalyzator

Pre vyfukové potrubie plati HL, Vyfuk za turbokompresorom je lubovolny, av§ak musi byt
v stlade s MSP FIA Priloha ,J* ¢1.260.328p2 az p7b

17.4 Palivovy systém

Palivovy systém musi byt v stlade s HL.

17.4.1 Palivova nadrz

Palivova nadrz musi byt:

sériova .
bezpec€nostna, minimalneho Standardu FIA FT3-1999, ktora musi byt v sulade s MSP FIA
Priloha ,J* €lanok 255-5.9.

17.4.2 Palivové cerpadla

Sériové alebo v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &l. 255.5.1.8
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17.4.3 Rozvod paliva

Musi byt sériovy alebo v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &l. 255.5.1.8

17.5 Elektricky systém

Bez zmeny vodi sériovému s moznou Upravou v sulade s HL alebo Prilohou J..
17.5.1 Akumulator

Menovité napétie v sulade s HL. 3
Ak je akumulator premiestneny , plati znenie uvedené v MSP FIA Priloha J ¢1.255..5.8.3

17.5.2 Hlavny odpojovac
Odpojovac je povinny a musi byt podla Prilohy ,J* ,élanok 253.13,
17.5.3 Osvetlenie

Osvetlenie vozidla musi byt sériového vyhotovenia. .
Pre rally je povolena montaz dodatkovych reflektorov v sulade s MSP FIA Priloha ,J* €lanok
254.6.8.

17.5.4 Riadiaca jednotka

Lubovolna

17.6 Prevody

Pohon vSetkych Styroch kolies je povoleny.
17.6.1 Spojka

Lubovolna

17.6.2 Prevodovka

Lubovolnd, ako aj systém radenia a prevodové pomery. Spiato¢ka povinna. Max. pocet
prevodovych stupfiov dopredu je 6.

17.6.3 Diferencial

V sulade s HL , prevodovy pomer je fubovolny

17.6.4 Spojovacie hriadele

Musia byt v sulade s HL.

17.7 Zavesenie

17.7.1 Predna naprava

Musi byt v sulade s HL. PouZitie podloZiek medzi koleso a naboj je povolené

17.7.1.1 Zadna naprava

Musi byt v sulade s HL. PouZitie podloZiek medzi koleso a naboj je povolené

17.7.2 Riadenie

Musi byt v sulade s HL. Volant je lubovolny, avSak musi mat uzavrety veniec. Zariadenie
proti odcudzeniu méze byt odstranené. Ak je volantova ty¢ nastavitelna, nastavenie musi
byt mozné upravit len za pomoci naradia. Ak je pouZity odnimatelny volant, tento musi
splfiat podmienky MSP FIA Priloha J &l. 255.5.7.3.9

17.8 Kolesa

Kolesa musia vyhovovat MSP FIA Priloha J &l. 261.801-a0

17.8.1 Pneumatiky

Pre rally musia byt pneumatiky homologované pre premavku po verejnych komunikaciach,
pripadne schvalené pre rally.

17.8.2 Disky kolies

Kolesa musia vyhovovat MSP FIA Priloha J &l. 261.801-a0
17.8.3 Rezervné koleso

Povinné. V stlade MSP FIA Priloha ,J* &lanok 254.6.4.3
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17.9 Brzdovy systém

Brzdovy systém musi byt dvoj okruhovy v zmysle predpisov MSP FIA Priloha ,J*, &lanok
255.5.5

17.9.1 Prevadzkové brzdy

Sériové s moznou Upravou v stlade s HL alebo MSP FIA Priloha J &l. 255.5.5. Je povoleny
aj iny brzdovy systém, ¢i uz vcelku alebo jednotlivé komponenty, véitane pedalovej skupiny
pod podmienkou, Zze si homologované pre vozidlo s rovhakym alebo vy$§im prepocitanym
objemom motora ako vozidlo na ktorom su pouzité alebo homologované pre skupinu
R5,WRC,S2000.Rally2 Toto je nutné dokladovat' képiou HL.

17.9.2 Parkovacia brzda
Je povinna. Systém ovladania a umiestnenie ovladacieho mechanizmu je lubovolné.
17.10 Priestor pre posadku

17.10.1 Definicia

Priestor pre posadku je vnutorny priestor vozidla ohrani¢eny deliacou stenou motorového

priestoru a rovinou vytvorenou zadnou stenou zadnych sedadiel.

17.10.2 Ochranna klietka

Musi byt v stlade s textom &lanku 253—-8 MSP FIA Priloha ,J.

Zakladna zostava ochrannej klietky musi byt v sulade podla:

a) zakladna konstrukcia — obrazok 253-1 az 253-3,

b) uhloprieéne vystuzenie hlavného obluka — obrazok 253-7,

c) bocna ochrana — obrazok 253-9 az 253-11,

d) vystuZenie strechy — obrézok 253-12 az 253-14,

e) vystuzenie predného stlpika — obrazok 253-15 a 253-33, neplati pre vozidla objemu do
2000 cm®,

f) vystuzenie rohov uhloprieéneho vystuzenia — obrazok 253-34,

g) vystuzenie klietky v otvore dveri (hlavny obliuk — bo€ny obluk — obrazok 253-49,

uhloprie¢ka zadnych podpier — obrazok 253-20,

h) uchytenie do skeletu musi byt podla kapitoly 253-8.3.2.6,

i) doporucené vystuzenie predného oblika — obrazok 253-29.

17.10.3 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit’' drziak kamery upevneny v sulade aktualnou
Technickou informaciou TV SAMS.,

17.10.4 Sedadla

Je povinné pouzit neposkodené sedadla s platnou homologéaciou podia Standard FIA 8855-
2021, 8855-1999 alebo 8862-2009 so zivotnostou podla Prilohy J a uchytenie podla
Prilohy J €l. 253.16.

17.10.5 Bezpecnostné pasy

Je povinné pouZit neposkodené bezpecnostné pasy 5 alebo 6 popruhove s platnou
homologéaciou podfa Standardu FIA 8853-2016, 8853-1998 s platnou Zivotnostou.
Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA, prilohe ,J ¢lanok 253-6.

Pre rally vo vozidle musia byt umiestnené dva rezné nastroje v dosahu priputanej posadky
pre pripad potreby rozrezania bezpecnostnych pasov.

17.10.6 Ochranna siet’

Pre rally a PAV nie je povinna.

17.10.7 Hasiaci systém, hasiace pristroje

Len pre rally je povinny hasiaci systém v stlade s MSP FIA Prilohy ,J*. ¢lankom 253-7.2. Je
povinny 1ks alebo 2ks hasiaci pristroj s naplfiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 253—
7.3. Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J*. 8lankom 253-7.
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17.11 Karoséria

17.11.1 Material

Material skeletu / Sasi musi zostat pévodny s moznostou zosilnenia v zmysle predpisov
uvedenych v MSP FIA ¢&lanok 255-5.7.1.

17.11.2 Okna

Vyplne bo€nych a zadnych okien je mozné nahradit poly karbonatom, lexanom alebo
makrolonom min. hrabky 3,8 mm a max. hribky 4,2 mm. Vetracie otvory v bo€nych oknach
su fubovolné.. PouZitie folii podfa MSP FIA Priloha ,J“ ¢lanok 253-11.

17.11.3 Dvere a kapota motora, blatniky

Dvere je mozné upravit podla MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 255.5.7.3.4, Je mozna zamena
materialu prednej a zadnej kapoty sériového vozidla za iny material, avSak panty musia
zostat' sériového vyhotovenia.

Je povolené rozsirenie blatnikov, dveri a naraznikov pri zachovani max. povolene;j Sirky.
Su povolené dodato¢né otvory na kapote motora s celkovou plochou 300cm? Tieto musia
byt vybavené drétenou sietou s okami max. 10mm a hrabkou drétu min. 1 mm.

17.11.4 Vetranie a vykurovanie priestoru pre posadku

Mo6ze sa pouzit streSna ventilacia s klapkou. Celkova maximalna vyska otvoru je 50 mm,
musi byt umiestnena v prvej tretine strechy. Celkova max. Sirka otvoru je 300 mm. Previs vo
vztahu k hornému okraju ¢elného skla je max. 50mm.

17.11.5 Tazné okna

Platia predpisy uvedené v MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-10.alebo MSP FIA Priloha K ¢&l.
5.18

17.12 Aerodynamické prvky

Aerodynamické prvky musia byt v stlade s homologaénym predpisom pre skupinu WRC.
17.13 Povolené zmeny a doplnky

VSetky upravy , ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi su zakazané.

Povolené upravy nesmu zapricinit nepovolené Upravy.

17.14 Poznamky
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18. Rally Legend —RL

18.1 Povolené vozidla

Rally Legend sa mbzu zucastnit historické automobily (HA) alebo ich repliky, homologované
do 31.12.1996. Vozidlo musi mat platny preukaz Sportového vozidla a RLTP, HTP, NHTP
alebo HRCP alebo NHRCP. Bezpecnostna vybava musi zodpovedat minimalne
bezpecnostnému predpisu pre Rally Legend. Vozidlo — replika HA by malo zodpovedat
vzhladom a technickym prevedenim pévodnému historickému automobilu a pdévodnej
homologécii. Pre vozidla Rally Legend je doporu¢ené pouzit pévodné farebné prevedenie,
ktoré zodpoveda pédvodnému tovarenskému alebo teamovému prevedeniu.

18.2 Vozidlo pre RALLY LEGEND
18.2.1

U originalnych vozidiel mdze byt pouzita pévodna ochranna konstrukcia tak, aby bolo
zachované pévodné prevedenie vozidla. Pri stavbe repliky bude pouzita ochranna
konstrukcia podfa Prilohy K .

18.2.2

Material konstrukcie a uchytenie o karosériu sa riadi Prilohou K a platnou Prilohou J.
Uprednostriuje sa pouzitie certifikovanych, alebo homologovanych konstrukcii. V mieste, kde
moze prilba prist do styku s ochrannou konstrukciou, je povinné pouzit ochranné oblozenie
z nehorfavého materidlu. PouZitie ochrannych konS&trukcii z hlinikovych zliatin je mozné v
originalnych vozidlach,kde je ich pouzitie preukazatelné homologacnym listom.

18.2.3 Sedadla

Pre RALLY LEGEND je mozné pouzit dobové sedadlo, alebo sedadlo s homologaciou (aj
neplatnou) FIA. Je mozné pouzit tzv. tuningové sedadla, bez homologacie FIA. Je zakazané
pouzit delené sériové sedadla. Kazdé sedadlo musi byt riadne upevnené, najlepsie podia
aktualnej prilohy J.

18.2.4 Bezpeénostné pasy

Musia byt pouZité min. 4-bodové, nepodkodené, s kvalitnym uzaverom. Upevnenie pasov
musi zodpovedat niektorej z variant aktualnej prilohy J. Noze na bezpe€nostné pasy su
povinné.

18.2.5 Hasiaci pristroj (HP), a hasiaci systém (HS)

Vozidlo musi byt povinne vybavené jednym 2 kg HP, alebo dvomi 1 kg HP, alebo HS podrla
aktualnej prilohy J, doplneny jednym 2 kg HP. HP a HS musia byt upevnené podla aktualnej
prilohy J. Je vyZadovana platna revizia a oznacenie umiestnenia HP, alebo spustaca HS
podla aktualnej prilohy J.

18.2.6 Odpojovac elektrickej energie

Odpojovaé s vonkaj$im a vnutornym ovladanim je povinny. Musi spolahlivo odpojit vSetky
zdroje el. energie a vypnut motor.

Odpojovac musi byt riadne oznaceny a musi byt v dosahu priputanej posadky.

18.2.7 Palivova nadrz

musi byt sériova, na pévodnom mieste, alebo musi zodpovedat Prilohe K, alebo Prilohe J,
musi byt riadne upevnena a oddelena od priestoru pre posadku. Palivové potrubie musi
zodpovedat prilohe K alebo J.

18.2.8 Tazné oko

Na vozidle musi byt predné a zadné tazné oko, kontrastne oznacené.

18.2.9 Akumulator

Je fubovorny, v pripade, Ze je v priestore pre posadku, musi byt zakryty nepriepustnym
krytom. Nevodivé zakrytie PLUS polu je povinné.

18.2.10 Dodatoéné uchytenia

Je povinné dodato¢né upevnenie prednej kapoty, upevnenie elného okna je doporucené.
185



19. Skupina National 1600

19.1 VSeobecne

Do tejto skupiny su prijaté len cestovné homologované aj nehomologované vozidla s
maximalnym zdvihovym objemom 1600 cm?, vyhradne s pohonom dvoch kolies, ktoré sa
vyrabali od roku 1990. Preukazat tuto skuto¢nosti musi sutaziaci a to typovym Stitkom /
pripadne jeho duplikatom, homologa¢nym listom alebo navodom na obsluhu. Akékolvek
zmena oproti sériovému prevedeniu (stav pri predaji) je zakazana, pokial nie je v tychto
predpisoch vyslovne povolend. Vozidla s preplfiovanym motorom, Wankelovym motorom a
motory s premennym ¢asovanim su zakazané.

19.2 Rozmery a hmotnost’

19.2.1 Rozmery

Rozmery vozidla musia byt v stlade so zakladnymi rozmermi uvedenymi bud’ v navode na
obsluhu vozidla, alebo v homologa¢nom liste. Razvor nesmie byt zmeneny.

19.2.2 Hmotnost’

Minimalna hmotnost vozidla s jazdcom vo vozidle s jeho kompletnou bezpe€nostnou
vybavou, vratene kvapalin zostavajucich vo vozidle v okamZiku vazenia, musi byt 1000kg
pre objem 1600ccm a 960kg pre objem 1400cm3. TV SAMS si vyhradzuje pravo uplatnenia
BOP (Balance of Performance = individualne zvySenie min. hmotnosti vozidla). Dovazenie
vozidla je povolené za podmienok uvedenych v MSP FIA Priloha J &l. 252.2.2.

19.3 Motor

Méze byt pouzity motor, ktory bol vyrobcom vozidla montovany do daného typu a modelu

vozidla. Nie su povolené zZiadne Specialne diely, uréené pre motoristicky Sport a ako také

deklarované z vyroby (napriklad verzia ES / $portova evolucia v homologaénom liste).

Miesto pévodného vzduchového filtra je povolené pouzitie Sportového vzduchového filtra.

19.3.1 Objem

Nie su povolené Ziadne zmeny oproti sériovému prevedeniu montovaného do daného typu a

modelu vozidla.

19.3.2 Zachytna olejova nadrz

Pokial motor nema uzatvoreny okruh odvetrania, musi byt v motorovom priestore zachytna

olejova nadrz s minimalnym objemom 2 litre.

19.3.3 Vyfukovy systém / obmedzenie emisii

TImiée je mozné odstranit, ale vyfukovy systém musi zodpovedat ustanoveniam MSP FIA

Priloha ,J* €lanku 252-3.6. Musi byt dodrzané obmedzenie hladiny hluku (98 plus 2 dB (A)).

19.3.4 Katalyzator

Povinny len vtedy, pokial sa vyskytuje sériovo u prislusného modelu vozidla (timi¢ vyfuku a

katalyzator musi byt pdvodny). Pouzitie bezne predavanych Sportovych vyfukov je povolené.

Viacnasobné zberné potrubie je zakazané, pokial nie je montované sériovo.

19.3.5 Olejova nadrz

Ak sériové prevedenie motora ma suchu skrifiu, olejova nadrz pre mazanie motora nesmie

byt premiestnena.

19.4 Palivovy systém

Palivovy systém motora musi zostat sériovy v prevedeni ako ho montoval vyrobca do

daného typu a modelu vozidla.

19.4.1 Palivova nadrz

Mézu byt pouzité nasledujuce palivové nadrze:

a) Sériova, montovana vyrobcom vozidla do daného typu vozidla, umiestnena v pévodnom
priestore, ]

b) bezpecfnostna splfiajuca minimalne FIA Standard FT3-1999.Dokladuje sutaziaci
homologaénym listom, montaz v zmysle MSP FIA, Priloha ,J* &lanok 253.
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c) Hlinikova nadrz podla bodu 4.1 Palivova nadrz odstavec ,b“ narodnych technickych
predpisov pre skupinu D5, D6, D7, D8, s maximalnym objemom 20 litrov.

V pripade pouZitia bezpe€nostnej nadrze pripadne hlinikovej nadrze musia byt tieto od

priestoru posadky oddelené kovovymi deliacimi prie¢kami, ktoré musia zabranit’ prieniku

kvapalin do priestoru posadky. Priecky musia byt utesfiovat priestor, aby zaroven tvorili

protipoZiarnu ochranu. Pre montaz musia byt dodrzané predpisy MSP FIA Priloha ,J* &lanku

279-2.6.1a279-3.9.

19.4.2 Palivové ¢erpadla

a) Pri pouziti sériovej nadrze musia byt palivové ¢erpadla sériové pre dany typ vozidla bez
zmeny ich polohy vo vozidle.

b) Pri pouziti bezpe€nostnej nadrze alebo hlinikovej nadrze, musia byt palivové ¢erpadla
sériové, pre dany typ vozidla, zmena ich polohy je povolena vzhladom k pouzitym
nadrziam.

19.4.3 Rozvod paliva

Ak je pouzita sériova nadrz daného vozidla pévodné rurky rozvodu paliva je povolené

nahradit’ hadicami leteckého typu umiestnené v pévodnom mieste uréenom vyrobcom

vozidla. VSetky spoje musia byt skrutkované. V pripade pouzitia bezpe€nostnej nadrze alebo
hlinikovej nadrze je povinnost nahradit vSetky rarky rozvodu paliva tymito hadicami, ktorych
vedenie je fubovolné s dostato¢nou ochranou voéi poskodeniu.

19.4.4 Palivo

MbZe byt pouZité len palivo podla MSP FIA Priloha ,J* 8lanku 252-9. Rovnako je povolené
beZne predavané palivo z obchodnej siete.

19.5 Elektricky systém

19.5.1 Akumulator

Premiestnenie akumulatora je povolené. Akumulator musi byt spolahlivo uchyteny a pokial
sa nachadza v priestore posadky, musi byt zakryty izolovanym, tesnym krytom a jeho
uchytenie musi byt v sulade s MSP FIA Priloha ,J“ 255-5.8.3. Kladny pdl musi byt v kazdom
pripade izolovany proti iskreniu.

19.5.2 Hlavny odpojovac¢

Povinny je odpojovaé elektrického obvodu podia MSP FIA Priloha ,J* glanku 253-13, na
ktorom musi byt zretelne oznacena poloha ,Zapnuté / Vypnuté“. Jeho poloha musi byt
oznacena ¢ervenym bleskom v modrom trojuholniku s bielym okrajom (dlzka strany 12 cm).
19.5.3 Osvetlenie

Svetlomety musia byt odstranené a takto vzniknuté otvory v karosérii zakryté. K dispozicii
musia byt dve funkiné zadné brzdové svetla. Pokial nie su pouzité povodné zadné svetla,
musia nové svetla zodpovedat MSP FIA Priloha ,J“ ¢lanku 279.2.1.

Naviac k uvedenym brzdovym svetlam musi byt vzadu na vozidle namontované dozadu
svietiace ¢ervené svetlo minimalne 20 W (maximalne 30 W). Svetelna plocha musi byt
vacsia ako 60 cm? (maximaine 70 cm?). Svetlo musi byt viditelné pri pohlade zozadu a
umiestnené v pozdiznej osi vozidla. Svetlo musi byt zapnuté pri vSetkych tréningoch,
rozjazdach a finale. Svetlo musi svietit i vtedy, ak je hlavny odpojovac¢ vypnuty.

19.5.4 Riadiaca jednotka motora

Sériova, montovana do daného typu a modelu vozidla.

19.6 Prevody

Spojka, prevody, pohon napravy a vSetky diely prenasajuce silu musia zostat pévodné
sériové montované vyrobcom vozidla do daného typu vozidla a nemézu byt Ziadnym
spdsobom menené.

19.7 Zavesenie

Zmena rozchodu nie je povolena. Nastavovanie zmeny pruzenia a timenia z priestoru
posadky je zakazané.
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19.7.1 Predna naprava

Systém zavesenia prednej napravy musi zostat sériovy, tak ako bol montovany vyrobcom
vozidla.

19.7.2 Zadna naprava

Systém zavesenia zadnej napravy musi zostat sériovy, tak ako bol montovany vyrobcom
vozidla.

19.7.3 Riadenie

Riadenie musi zostat’ pévodné. Volant je lubovolny, airbagy musia byt demontované.
19.7.4 TImice a pruziny

Nemusia byt sériové. Poloha a montazne body musia zostat nezmenené.

Nemdzu byt pouzité timi€e s oddelenymi nadobkami a s moznostou zavitového nastavenia
podvozku.

19.7.5 Vyska vozidla

Trvale musi byt dodrzana minimalna svetlost 9 cm (pripravok o vyske 9 cm musi byt na
rovnom podklade kedykolvek mozné zasunut pod celym vozidlom).

19.8 Kolesa

Kompletné kolesa a ich uchytenie musi zostat' nezmenené voci sériovému.

19.8.1 Pneumatiky a rafiky

Rozmery pneumatik a rafikov musia odpovedat sériovému prevedeniu. Rozhodujuce su
udaje podla dokumentov k vozidlu (potvrdenie dovozcu vozidla je pripustné). M6zu byt
pouzité iba pneumatiky so sériovym oznacenim ,E* a skiSobnou znackou DOT. Pneumatiky
musia mat’ po prejazde ciefom este dezén minimaine na 70 % behuiu a na najviac
ojazdenom mieste eSte hlbku dezénu minimalne 1,6 mm.

19.8.2 Zakazané pneumatiky

Pouzitie pneumatik slick alebo pneumatik zo zoznamu FIA pre rally je zakazané.
Dorezavané dezénu pneumatik je zakazané. Zoznam zakazanych pneumatik pozri priloha
LA National 1600. Tento zoznam mo6Zze byt zmenena maximalne jeden tyzderi pred
nasledujucim pretekom.

19.8.3 Rezervné koleso

Je zakazané viest vo vozidle rezervné koleso.

19.9 Brzdovy systém

Pévodny brzdovy systém musi zostat pévodny, brzdové oblozZenie je fubovolné.

19.10 Priestor posadky

19.10.1 Definicia

Za priestor posadky je povazovany priestor pre cestujucich, sériovo uréeny vyrobcom, od
prieCky oddelujucej motorovy priestor a priestor posadky az k sériovej deliacej stene a
odkladacej doske za zadnymi sedadlami pri normalnej polohe zadnych sedadiel.

19.10.2 Upravy

Vnutorny priestor musi zostat rovnaky ako v sériovom vozidle, s nasledujucimi vynimkami:
V priestore pre cestujucich je povolené iba nasledujuce prisluSenstvo:

a) hasiace pristroje,

b) zataz,

c) ochranna klietka.

19.10.2.1 Méze byt odstranené:

autoradio, rohoZe, obloZenie vnutorného priestoru, koberec, kryty a diely, ktoré nie st pevne

spojené (priskrutkované, privarené, nalepené atd.) s vnatornym priestorom. Dalej mézu byt
odstranené airbagy. Dalej je mozné namontovat’ meracie pristroje ako napriklad otackomer.
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19.10.3 Ochranna klietka

Musi byt namontovana ochranna klietka podra predpisov MSP FIA Priloha ,J* &lanku 253-8.
19.10.4 Zvlastny pripad.

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit' drziak kamery, upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

19.10.5 Sedadla

Je povinné pouZitie sedadiel homologovanych FIA podla MSP FIA Priloha ,J* 8lanku. 279—
2.3

Je povolené odstranit sedadlo spolujazdca, zadné sedadla.

19.10.6 Bezpe€nostné pasy

Je mozné pouzit neposkodené, neopravované bezpecnostné pasy s ukonéenou FIA
homologaciou podla Standardu FIA 8853-1998 — Sest popruhové (Sest bodov uchytenia),
pouzivanie méZe byt po termine Zivotnosti maximalne 5 rokov.

Uchytenie musi zodpovedat su¢asne platnym MSP FIA, prilohe ,J“ ¢lanok 253-6.
19.10.7 Ochranna sietka

Pouzitie ochrannych sieti podla MSP FIA Priloha ,J
19.10.8 Hasiace pristroje

Je povinny jeden hasiaci pristroj s minimalnou hmotnostou 2 kg, ktory musi odpovedat
predpisom MSP FIA Priloha ,J“ ¢lanku 253-7. }

VSetky hasiace pristroje musia byt uchytené podra predpisu MSP FIA Priloha ,J“ €lanku
253-7.2.2. Musia byt pripevnené minimalne 2 kovovymi pasmi so skrutkovym spojenim a
systém upevnenia musi byt schopny odolat spomaleniu 25 g.

19.10.9 Vetranie priestoru posadky

Musi zostat’ Uplne sériové. Povinne musi byt kurenie, s vynimkou pripadu, ked je vozidlo v
predaiji sériovo aj bez kurenia. Dékaz o tom musi predloZit sutaZiaci.

19.11 Karoséria

Su povolené iba uzavreté vozidla. Sériova karoséria a / alebo podvozok, podla MSP FIA
Priloha ,J* €lanku 251.2.5.1 a 251.2.5,2., nemdzu byt ani odlah&ené, ani zosilnené.
Narazniky nemézu byt demontované. Vozidla s karosériou tuning, ktord priamo neponuka
vyrobca vozidla (napriklad tzv. Siroké alebo extrémne verzie) a ktord neumozriuje pouZitie
SirSich pneumatik / kombinacii kolies, nie su povolené. Je povolena montaz ochrany spodku
vozidla. Ozdobné listy a ochrana hran blatnikov mézu byt odstranené.

19.11.1 Material

Material skeletu a karosérie musi zostat’ pédvodny

19.11.2 Okna

Celné sklo musi byt vrstvené, alebo nahradené polykarbonatom hribky 5 mm.

VSetky ostatné okna musia zodpovedat sériovej Specifikacii. Okenné félie su pripustné. Na
prednych bo¢nych oknach su povinné iba félie na ochranu proti tlomkom bez ténovania
alebo pouzitie 5 mm polykarbonatu. Jazdec musi byt podia MSP FIA Priloha ,J* &lanku 253-
11 zvonka identifikovatelny. Stre$né okna nie su povolené.

19.11.3 Dvere, kapota motora a veko batozinového priestoru

Dvere, kryt motora a veko batozinového priestoru musia byt pévodné. Dverové zavery a
vonkajSie kfucky dveri su fubovolné, sériové zamky musia zostat’ pdvodné. Uzatvaracie
zariadenie ostatnych krytov a ich zavesy su fubovolné. Zamky tychto krytu motora a veka
batozinového priestoru mdzu byt odstranené, pripadne pokial nie s demontované, musia
byt vyradené z prevadzky. Okrem toho musia byt tieto upevnené v $tyroch bodoch a musia
byt otvaratelné zvonka.

19.11.4 Blatniky

Blatniky musia zostat povodné, rovnako ako material.
RozSirenie blatnikov je povolené iba vtedy, pokial také prevedenie vyrobca vozidla ponuka
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ako zvlastnu vybavu.
V pripade pochybnosti musi sutaziaci predlozit prislusny dokaz.
19.11.5 Tazné oko / pasy

Tazné oko musi byt umiestnené vpredu i vzadu a nesmie vyénievat cez karosériu. Tvar oka
je fubovolny, ale musi byt zaistena minimalna tazna sila 5000 N. Pévodne tazné oko mbze
byt pouzité. Tazné oka / pasy musia mat jasne Zltu, ¢ervenu alebo oranzovu farbu.
Skrutkované tazné oka nie su povolené.

19.11.6 Vonkajsie zrkadla

Pocet sériovo danych vonkajsich zrkadiel musi zostat zachovany.
Samostatné vonkajsie zrkadla nemusia zodpovedat sériovému prevedeniu.

19.11.7 Ostrekovac okien, stierace

Predné a zadné ostrekovace okien su lubovolné (velkost, druh, miesto montaze atd.).
Stierace musia zostat pbévodné.

19.12 Aerodynamické zariadenie

Predné, zadné aerodynamické zariadenie akéhokolvek druhu, pokial si normalne v predaji
ako prislusenstvo a schvalené pre cestnu premavku, su lubovolné.

V pripade pochybnosti musi sutaziaci predlozit prisluSny dékaz.

19.13 Povolené zmeny a doplnky

Vsetky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.

Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

19.14 Poznamky
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20. Skupina SBS

20.1 VSeobecne

Do skupiny SBS (Side by Side) mézu byt zaradené vozidla:

Mechanicky pohanané vozidla s jednym motorom, so 4 kolesami, poharané vlastnym
pohonom, ktorych hnacie zariadenie a riadenie ovlada jazdec priamo z vozidla. Musia byt
vyrobené minimalne 500 kusov v 12-tich po sebe iducich mesiacoch a musia byt
registrované aspon v jednej krajine a musia spifiat medzinarodnd dohodu o prevadzke na
verejnych komunikaciach. V dole uvedenych ¢lankoch je pohon € kolies oznaceny ako 4x4
a pohon dvoch kolies ako 4x2. Su povolené vozidla 4x4 a 4x2.

VSetky vozidla musia byt sériového vyhotovenia so zmenami uvedenymi nizSie alebo v FIA
MSP Priloha J &l. 286.

20.2 Rozmery a hmotnosti

20.2.1 Rozmery

Maximalna celkova dizka je 3550 mm.
Maximalna Sirka karosérie bez spatnych zrkadiel a/alebo rezervnych kolies je 2100 mm.

20.2.2 Hmotnost’

Minimalna hmotnost je pre vozidla s preplfiovanym motorom 900 kg a s atmosfericky
plnenim motorom 800 kg.

Toto je hmotnost vozidle bez paliva, s jednym rezervnym kolesom, kedykolvek pocas
sutaze. Ostatné nadrze na spotrebné kvapaliny musia byt vypustené a z vozidla musia byt
odstranené nasledovné prvky:

- Posadka, jej vystroj a batozina

- Naradie, prenosny zdvihak a nahradné diely

- Vybavenie na prezitie

- Potraviny

Atd.

20.3 Motor

20.3.1 VSeobecne

Su povolené vozidla s benzinovym a dieselovym motorom, preplfiované aj nepreplfiované.
Motor musi zostat na pévodnom mieste a cela zostava motoru a prevodovky musi
pochadzat z pévodného vozidla. Musi byt zachovany systém vstrekovania, pri¢om
vstrekovace su lubovolné. Je povolené menit prvky karburatorov alebo vstrekovacov, ktoré
maju vplyv len na mnozstvo nasavaného paliva do motora.

Sviecky su lubovolné. Povolené je zmenit silentbloky drziakov motora za tvrdSie. V pripade
nutnosti odvetrania klukovej skrine, unikajuci olej je potrebné zachytavat v priehladnej
nadobe o objeme minimalne 1 liter.

Su povolené dalSie chladiace a mazacie zariadenia (¢erpadla na cirkulaciu oleja, chladic¢e
oleja a dalSie privody vzduchu), ale musi zostat pévodny princip mazania. Na namontovanie
doplnkovych mazacich zariadeni st povolené miestne Upravy motora a/alebo prevodovky.
20.3.2 Objem

Maximalny objem nepreplfiovaného a prepliiovaného motora je 1050cm3. (neprepocitany
objem motora).

20.3.3 Prepliovanie, restriktor, nasavanie

Vzduchovy filter a jeho skrifia su lubovolné. Je zakdzané odoberat vzduch z priestoru pre
posadku.

20.3.4 Vyfukovy systém, katalyzator

Vymena pdvodného timic¢a je povolena, ak sa v8ak vozidla musia po€as sutaze pohybovat
po verejnych komunikaciach, musia byt vybavené timi¢om vyfuku v stlade s dopravnymi
predpismi. Vyfukovy systém nesmie prechadzat priestorom pre posadku. Vystupy
vyfukovych plynov musia byt viditelné zvonku. Vyfukovy systém nesmie byt do€asny a musi
byt vzduchotesny. Komponenty vozidla sa nesmu pouzivat na pradenie vyfukovy plynov
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Z motora.
20.3.5 Chladenie

Termostat je lubovolny a je mozné ho odstranit. Potrubie chladiaceho systému v priestore
pre posadku musi byt kovové. Hadice prepravujuce chladiacu kvapalinu musia byt s
vypletom. Spoje v priestore pre posadku nie su povolené.

20.4 Palivovy systém

VSetky vozidla musia mat na spodku ochranny §tit z hlinikovej zliatiny (minimalnej hrabky 6
mm) alebo ocelovej platne (minimalnej hrubky 3 mm) uchyteny priamo na Sasi, chraniaci
kazdy diel nadrze (nadrzi) umiestnenych nie viac ako 200 mm nad vztaznou rovinou.
Cerpadla a palivové ventily, ako aj dal$ie palivové filtre (okrem sériovych zariadeni), ak su
mimo palivovej nadrze, musia byt mimo priestoru pre posadku.

Vztazna rovina: Je rovina definovana spodnou stranou najspodnejSich trubiek Sasi
umiestnenych vo vnutri zvislého priemetu palivovej nadrze (obrazok Priloha J ¢l. 286-1).

20.4.1 Palivova nadrz

Sériovu palivovu nadrz je mozné zachovat iba v pripade, Ze tato bola vyrobcom vozidla
umiestnena mimo priestoru pre posadku, ale jej umiestnenie je vo vnutri hlavnej konstrukcie.
V tomto pripade je povolené zachovat celu sériovu inStalaciu. Premiestnenie sériovej nadrze
nie je povolené.

V pripade ak sériova palivova indtalacia nezodpoveda vyssie uvedenému &lanku musi byt
nahradena za palivovu nadrz schvalenu FIA (v sulade s normami FT3.1999, FT3.5-1999
alebo FT5.1999) s prediZzenou Zivotnostou o 4 roky alebo za nehomologovant nadrz uréenu
pre motoristicky Sport beZzne dostupnu v obchodnej sieti. Takato nadrz musi byt inStalovana
na mieste povodnej nadrZe alebo za sedadlami posadky vo vzdialenosti najmenej 800 mm
za stredovou osou prednej napravy. Nadrz musi byt vo vnutri hlavnej konstrukcie a musi byt
v nepriesakavom obale pripevnenom k podvozku alebo bezpeénostnej klietke. Obal musi
mat minimalnu hrabku 3 mm pre hlinik alebo 10 mm pre kompozitné materialy. Ziadna éast
obalu palivovej nadrze nesmie byt umiestnena pod vztaznou rovinou. Pocet palivovych
nadrzi je obmedzeny na 2. Maximalny objem nadrzi je 130 litrov.Mimo tychto nadrzi je
povoleny objem paliva maximalne 3 litre. Plniace hrdlo nadrze a odvetranie nadrze musi byt
umiestnené mimo priestoru pre posadku.

Je tiez dovolené kombinovat sériovu palivovi nadrz (ak spifia podmienky uvedené vyssie )
a bezpeénostn( nadrz FT3.1999, FT3.5-1999 alebo FT5.1999. Dal$ia nadrz musi byt
pripojena pomocou vhodného konektora k pévodnému plniacemu potrubiu sériovej nadrze.
V takomto pripade musi byt odvzdu$riovacie potrubie sériovej nadrze pripojené k pridavnej
palivovej nadrzi. Odvetranie takéhoto systému nadrze musi vybavené mechanizmom
gravitaéného spustania, aby sa zabranilo Uniku paliva v pripade prevratenia vozidla.
Palivové potrubia zo sériovej nadrze mézu zostat pdvodné a novo-poZité potrubia a
prislusenstvo pre pridavné palivové nadrze musia spifiat poZiadavky &lankov 283-3.11 a
283-3.3-1 prilohy J. Dodato¢né palivové nadrze musia byt chranené nehorfavym a
nepresiakavym obalom a mézu byt nhamontované za hlavnym oblukom. Medzi kabinu a
umiestnenie nadrze musi byt nainstalovana dalSia prie¢ka, ktora chrani pred poZiarom a
striekajucim palivom.

20.4.2 Palivové ¢erpadla

Vsetky palivové Cerpadla mézu pracovat iba vtedy, ked je motor v chode alebo pocas
Startovania.

20.5 Elektricky systém

20.5.1 Akumulator

Znacka, kapacita a akumulatorové kable su lubovolné. Maximalny pocet je 2.Nominalne
napatie musi byt rovnaké, alebo nizSie ako pri Standardnom produkénom vozidle.
Umiestnenie akumulatoru(ov) je lubovolné. Ak je akumulator umiestneny v priestor pre
posadku musi byt suchého typu, za zakladriou sedadla jazdca alebo spolujazdca.
Kazdy akumulator musi byt bezpe¢ne uchyteny a kladny pdl musi byt chraneny. Ak je
akumulator premiestneny z podvodného miesta musi byt prichyteny ku karosérii pouzitim
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kovovej podlozky a dvomi kovovymi izolovanymi svorkami uchytenymi do podlahy skrutkami
a maticami. Pre uchytenie tychto svoriek sa musia pouzit kovové skrutky s priemerom
najmenej 6 mm. V pripade mokrého akumulatora, tento musi byt prekryty nepriepustnym
plastickym krytom uchytenym nezavisle od akumulatora. Ochranny kryt musi mat odvod
vzduchu s vyustenim mimo priestoru pre posadku (obrazky 255-10 a 255-11 prilohy J).

20.5.2 Hlavny odpojovaé

Kazdé vozidlo musi mat odpojovac elektrického obvodu. Tento odpojova¢ musi byt
neiskrivého typu. Vonkaj$i oviada¢ odpojovaéa musi byt umiestneny na spodku stipika
Celného skla na starne jazdca a musi byt zretelne oznaceny (Cerveny blesk na modrom
trojuholniku s bielym okrajom, dizka zakladne trojuholnika najmenej 12 cm) Vnitorny
ovladac¢ odpojovaca musi byt pristupny obidvomi ¢lenmi posadky, ktori sedia na sedadlach
a su riadne priputany bezpec¢nostnymi pasmi. Hlavny odpojovac musi vypnut vSetky
elektrické obvody (akumulator, alternator alebo generator, svetla, zvukové signaly,
zapalovanie, elektrické prijimace atd’.) a musi vypnat motor.

20.5.3 Osvetlenie

Osvetlenie vozidla musi byt v uplnom sulade s Medzinarodnym dohovorom o cestnej
premavke. Osvetlenie vozidla musi byt poc¢as sutaze udrziavané vo funkénom stave.

Kazdé vozidlo musi byt vybavené dvomi dalSimi cervenymi zadnymi hmlovymi svetlami.
Tieto svetla musia byt umiestnené minimalne 1,25 m nad zemou, viditelné zozadu

a pripevnené k vonkajsej €asti vozidla na oboch stranach. Mézu byt v skupine s doplnkovymi
brzdovymi svetlami alebo umiestnené vedla nich. Tieto svetla byt zapnuté pocas jazdy na
trase rychlostnych skusok.

20.5.4 Klaksé6n

Kazdé vozidlo musi byt vybavené vykonnym zvukovym vystraznym zariadenim, ktoré je
funkéné pocas celého trvania sutaze.

20.6 Prevody

Diferencialy musia pochadzat z pévodného vozidla.

Prevodovka musi mat spatny chod, ktory sa da aktivovat jazdcom sediacim normalne na
sedadle a riadne priputany bezpeénostnymi pasmi.

Povolené su iba manualne prevodovky alebo prevodovky s plynule menitefnymi prevodmi
(CVT).

Prevodovky CVT - hnaci remen je lubovolny ale pod podmienkou, Ze je dostupny bezne
v obchodne sieti ako nahradny diel. Je povoleny doplnkovy systém chladenia remefia
pomocou vzduchu

Manualna prevodovka — spojenie prevodovky s motorom a obal prevodovky musia byt
sériové. Su povolené iba Upravy otvorov pre napustanie a vypustania oleja. PoCet
prevodovych stupriov je mozné znizit za ucelom instalacie SirSich prevodovych kolies.
Mechanizmus radenia musi byt manualny. Radenie prevodovych stupfiov sa mbze
uskutocnovat pomocou laniek, tiahel alebo elektricky pomocou sériovych regulatorov.
Hnacie hriadele mézu byt lubovolné pod podmienkou Ze su vyrobené z ocele.

20.7 Zavesenie

20.7.1 VSeobecne

Zavesenie je lubovolné, ale pouzitie aktivneho zavesenia je zakazané (akykolvek systém,
ktory umoZziiuje ovladat pruznost timenia, vyskovu polohu zavesenia ak je vozidlo v pohybe)
20.7.2 Pruziny a timice

Je povoleny len jeden timi€ na jedno koleso. Ovladanie pruzin a/alebo timi€ov z priestoru pre
posadku je zakdzané. MbzZe sa tak robit len pri stojacom vozidle za pouZitia naradia.
Nastavovacie zariadenie musia byt na timici, alebo jeho zasobniku plynu. Akékolvek
prepojenie medzi timi¢mi je zakazané. Jediné povolené napojenie si montazne body timi¢a
prechadzajice ramom pri¢om tieto nesmu mat Ziadnu inu funkciu.

20.7.3 Stabilizatory

Je povoleny len jeden stabilizator na napravu.
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20.8 Kolesa

Centralna matica je zakazana

20.8.1 Pneumatiky

Priskrutkovanie pneumatik zariadenim ,Beadlock" je povolené. PouzZitie pneumatik uréenych
pre motocykle je zakazané. Maximalna Sirka pneumatiky je 400 mm.

Pouzitie akéhokolvek systému na plnenie/vypustanie pneumatiky za chodu vozidla je
zakazané. Plnenie/vypustanie je povolené len ak nie je vozidlo v pohybe.

20.8.2 Disky kolies

Disky musia byt ocelové alebo z hlinikovej zliatiny. Priemer disku je maximalne 15“. Disky
nemusia mat rovnaky rozmer na prednej a zadnej naprave.

20.8.3 Rezervné koleso

Rezervné koleso mdze byt uchytené aj mimo kabiny na pravej a/alebo lavej strane v pripade

Ze nebrani posadke pri vystupovani z nej. M6ze byt umiestnené aj na zadnej ¢asti vozidla.

Jedno rezervné koleso je povinné, maximalny pocet je 2.

20.9 Brzdovy systém

20.9.1 Prevadzkové brzdy

Brzdovy systém je lubovolny pod podmienkou:

- je aktivovany a ovladany len jazdcom

- ma najmenej dva nezavislé okruhy, bez akéhokolvek prepojenia okrem mechanického
zariadenia vyrovnavania brzdnej sily

- tlak na koleséach jednej napravy je zhodny

- brzdovy strmen musi pochadzat z pévodného vozidla alebo z katalégu sutaznych dielov
s maximalne Styrmi piestikmi.

- kotuc€e musia pochadzat z pédvodného vozidla alebo z katalégu sutaznych dielov

- maximalny priemer brzdovych kotucov je 330 mm

20.9.2 Parkovacia brzda

Lubovolnd, je povinna len pre vozidla povodne vybavené parkovacou brzdou.
20.10 Priestor pre posadku

20.10.1 Definicia

Priestor pre posadku je vnutorny priestor vozidla ohrani¢eny deliacou stenou motorového
alebo batozinového priestoru a rovinou vytvorenou zadnou stenou sedadiel.

20.10.2 Ochranna klietka

Odporuca sa pouzivat bezpecnostné klietky v sulade s ¢lankom 283-8 prilohy J alebo
schvalené alebo homologované FIA alebo ASN podla schvalovacich noriem pre
bezpec€nostné klietky.

Minimalna vzdialenost medzi prilbami ¢lenov posadky a klietkami z potrubia by nemala byt
mensia ako 50 mm. V3etky Casti klietky na urovni strechy musia byt pokryté ochrannym
oblozenim podfa FIA 8857-2001, typ A (technicky list €,23)

Ak je sériové vozidlo ramovej konstrukcie je povolené ju zachovat ale je potrebné pouzit
minimalne vystuZenie predného stipika v stlade s obrazkom 253-15 v &lankoch 283-
8.3.2.1.5 prilohy J a dveri v sulade s ¢lankom 283-8.3.2.1.2 prilohy J. Je povolené
namontovat priecku na ram v Standardnej hlavnej ramovej konstrukcii vo vySke ramien za
sedadlami posadky na inStalaciu ramennych popruhov bezpec€nostnych pasov. Je povolené
instalovat aj dalSie prvky (rurky/vzpery) bezpecnostnej klietky iné ako v €lankoch 283-8
priloha J, zamerané na zvySenie bezpecnosti posadky..

20.10.2.1 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit' drziak kamery upevneny v sulade aktualnou
Technickou informaciou TV SAMS.

20.10.3 Sedadla
Vzdialenost medzi sedadlom a podlahou vozidla nesmie byt mensia ako 100 mm. Ak boli
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pbvodné drziaky sedadiel vo vozidle vymenené, pouzité ¢asti musia pochadzat od vyrobcu

schvaleného FIA alebo musia spifiat tieto kritéria:

- Konzoly musia byt pripevnené k podvozku/karosérii najmenej 4 body na sedadlo pomocou
skrutiek s minimalnym priemerom 8 mm.

- Minimalna kontaktna plocha medzi konzolou, ramom/podvozkom a vystuZovacou platfiou
je pre kazdy bod uchytenia 40 cm?

- Sedadlo musi byt pripevnené k konzolam v Styroch bodoch, dva vpredu a dva v zadnej
Casti sedadla pomocou skrutiek s minimalnym priemerom 8mm a vystuze, ktoré tvoria
neoddelitelnu sucast sedadla. Kazdy upevinovaci bod musi odolat zatazeniu 15 000 N

- Minimalna hriubka konzol a vystuznych dosiek je 3 mm pre ocel' a 5 mm pre lahké zliatiny
Minimalna dizka kazdej konzoly je 6 cm.

- Mb2u sa pouzivat iba sedadla schvalené FIA, ktoré spifiaji homologaciu 8885-1999 alebo
8862-2009.

20.10.4 Bezpecnostné pasy

Montaz bezpeénostnych pasov musi byt v sulade s ¢lankom 283-6.2 prilohy J. Upevriovanie
bezpecnostnych pasov k sedadlam a ich drziakom je zakazané. Bezpec€nostné pasy sa
musia pouzivat v konfiguracii homologizacie bez akychkolvek Uprav alebo odstranenia Casti
a v sulade s odporu€aniami vyrobcu. Bezpeénostné pasy sa musia vymenit za nové po
kazdej zavaznej nehode, ako aj v pripade akéhokolvek poSkodenia, oderu alebo oslabenia
pasu, napr. v dosledku pdsobenia chemickych latok alebo dlhodobého sineéného Ziarenia.
Musia sa tiez vymenit ak sa kovové ¢asti ohli, zdeformovali alebo skorodovali. Kazdy pas,
ktory nefunguje dokonale, musi byt vymeneny. Kombinacia prvkov pochadzajucich

z rbznych sad je zakazana.

20.10.5 Ochranna siet’

Vsetky vozidla ktorych dvere su vybavené otvaracimi oknami, alebo su bez okien musia mat

ochranné siete natrvalo upevnené k spodnému okraju okenného otvoru dveri a hornu €ast

sieti pomocou rychlospojok k bezpecnostnej konstrukcii alebo k hornému ramu dveri. Siet

musi zboku zakryvat cely otvor od stredu volantu do bodu ktory tvori najvzdialenejsi bod

sedadla od stredu volantu.

20.10.6 Hasiace systémy, hasiace pristroje

Vozidla musia byt vybavené hasiacim systémom a ruénym hasiacim pristrojom

s hmotnostou hasiaceho prostriedku minimalne 2 kg. Hasiace systémy musia byt v sulade

s Technickym listom FIA €. 16 alebo 52. Hasiace pristroje a hasiace systémy sa musia

pouZzivat podla ¢&l. 283-7 Priloha J. Nadoba hasiaceho systému a ru€ny hasiaci pristroj

musia byt zabezpecené tak aby sa v dosledku nehody nemohli vysunut z drziaka (systém

Lanti-torpédo*)

20.10.7 Bezpeénostna vybava vozidla

Vozidlo musi byt vybavené :

Reflexny trojuholnik

Lekarnicka

Systém vystraznych svetiel

Dvomi nozmi na rezanie pasov (l'ahko pristupné ¢lenmi posadky sediaci v sedadlach

a riadne priputana bezpec¢nostnymi pasmi)

20.11 Karoséria

20.11.1 Material

Je zakazané odlah€ovanie nosného skeletu- ramu vozidla. Materiél skeletu- $asi musi

zostat pévodny.

20.11.2 Okna

Vo v8etkych vozidlach v ktorych je éelné sklo namontované sériovo (Uplné alebo ciastoéné)

sa musi zachovat, alebo je mozné ho nahradit sklom z vrstveného skla minimalnej hrubky 5

mm, alebo polykarbonatom minimalnej hribky 4 mm (LEXAN 400). Ak je €elné sklo

prilepené, musia sa dat’ predné dvere alebo sklo prednych dveri odstranit’ zvnutra bez

pouzitia naradia. SIne¢na clona na ¢elnom skle je povolena za predpokladu Ze umozriuje
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posadke vidiet dopravné znacenie. Tento pas musi byt pripevneny z vnutornej strany a musi
mat priepustnost svetla minimalne 10%.

Bocné a zadné okna (ak su) mozu byt vyrobené z polykarbonatu s minimalnou hrabkou 4
mm (napr. LEXAN 400)

20.11.3 Dvere, kapoty, blatniky

Bocné dvere su povinné a musia byt vyrobené z tvrdého nepriehfadného materialu. Vyska
dveri- horna hrana dveri nesmie byt mensia ako 450 mm od spodnej hrany otvoru dveri
(prahu) v strede Sirky otvoru.

Strecha musi byt uzavreta, vyrobena z plastu alebo kovu. Musi prekryvat horny obrys

bezpec€nostnej klietky.

20.11.4 Tazné oka

Kazdé vozidlo musi byt vybavené pevnym taznym okom v prednej aj zadnej ¢asti vozidla.

Vn(torny priemer oka je minimalne 50mm. Tazné oka musia byt jasne viditelné a musia byt

Zltej alebo Cervenej farby.

20.11.5 Zasterky

PrieCne zasterky su prijatelné pod podmienkou zZe:

- su vyrobené z ohybného materialu

- kryju Sirku kazdého kolesa ale najmenej tretina Sirky vozidla za prednymi a zadnymi
kolesami musi zostat volna (pozri obr.252-6 prilohy J)

- medzera medzi pravou a favou zasterkou pred zadnymi kolesami musi byt minimalne 20
cm.

Spodna East' zasteriek je maximalne 10 cm nad zemou, ked vozidlo stoji a je bez posadky

- Zasterky nesmu vo zvislom priemete preti€at za karosériu vozidla.

- Zasterky su povinné za poslednou napravou a za hnanou napravou, musia byt vyrobené
z gumy alebo plastu (minimalna hrdbka 5mm) a musia byt spojené s karosériou. V prednej
Casti vozidla mézu byt zasterky z ohybného materialu zabrariujlce striekaniu necistét
smerom dopredu. Nesmu presahovat celkovu Sirku vozidla, nesmu presahovat celkovu
dizku o viac ako 100mm a najmenej tretina $irky vozidla pred prednymi kolesami musi
zostat volna.

- Pri vozidlach so Styrmi hnanymi kolesami sa uvazuje len zadné hnané kolesa na prednej
alebo zadnej naprave.

20.11.6 Spatné zrkadla

Kazdé vozidlo musi byt vybavené minimalne dvoma spatnymi zrkadlami (jedno na kazdej
strane vozidla) s minimalnou plochou 90cm?

20.12 Aerodynamické prvky
Nie su povolené.
20.13 Povolené zmeny a doplnky

Vsetky Upravy ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapricinit nepovolené upravy.

20.14 Poznamky
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21. Skupina XC

21.1 Definicia

Cross car (XC) a Cross car Junior (XC Jr.) su jednosedadlové Stvorkolesové vozidla so
vzadu uloZzenym motorom s priestorovym ramom ($asi), ktoré musi mat bezpe¢nostnu
klietku ako integrovanu sucast Sasi

Podrobny technicky predpis pre vozidla je zverejneny samostatne na stranke SAMS v Gasti
technické predpisy

22. SkupinaHC 1

22.1 Definicia

Do skupiny méZu byt zaradené vozidla splfiujice Sportové predpisy pre FIA majstrovstva
Eurépy PAV — kategoria |., Priloha 6 a 7.
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23. Skupina MX5 ND

23.1 VSeobecne

Vozidla skupiny ,MX5 ND* st uréené len pre preteky organizované na uzatvorenych
tratiach.VSetky vozidla musia byt v stlade s nasledovnymi povolenymi Upravami.

23.1.1 Sposobilé vozidla

Vozidld Mazda MX5 typ 2,0 model ND, s objemom motora 1998 cm? dvojsedadlové,
vyrobené od roku 2015 - .S povolenymi a povinnymi Upravami.

23.2 Rozmery a hmotnosti

23.2.1 Rozmery

Musia byt v sulade s dokladmi o evidencii vozidla pripadne v sulade s homologaénym listom
pre dany typ vozidla.

23.2.2 Hmotnost’'

Minimalna hmotnost je 1055kg. Hmotnost vozidla sa meria s plne ustrojenym jazdcom a s
kvapalinami ponechanymi v takom stave, v akom sa meranie vykonava. Minimalna hmotnost’
musi byt dodrzana pocas celého trvania pretekov, teda aj po prejdeni ciefom.

Pouzitie zavaZia je povolené v sulade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 252-2.2, s moZnostou
zaplombovania zataze. Skrutky musia byt upravené prevftanim otvorov priemeru 2 mm (nad
maticou) pre plombovanie. Zavazie méze byt umiestnené v priestore na podlahe pred
sedackou spolujazdca.

23.3 Motor

Méze byt pouzity len sériovy spalovaci motor typu Mazda PE s vitanim priemeru 83,60 mm
a zdvihom 91,20 mm, ktory musi byt vstavany do povodného motorového priestoru.
Povolené upravy: - nahradit hadice veduce chladiacu kvapalinu.

23.3.1 VSeobecne
23.3.2 Objem.

Objem motora musi zostat pdvodny. Je povolené zvacSenie vitania o 0,5 mm pri pouziti
Standardnych piestov a piestnych kruzkov dodavanych vyrobcom vozidla.

23.3.3 Vyfuk / katalyzator

Musi zostat sériovy okrem zadného dielu vyfukového potrubia, ten je nahradeny $portovym
od vyrobcu INTRAX suspension.

23.3.4 Saci systém
Saci systém sériovy.
23.4 Palivovy systém

Palivovy systém musi zostat zachovany sériovy. Maximalny povoleny tlak vo vstrekovacoch
je 3,3 bar. Nadoba s aktivnym uhlim systému odvetrania palivovych vyparov moze byt
odstranena

23.4.1 Palivova nadrz.
Sériova.

23.4.2 Palivové ¢erpadla.
Palivové Cerpadlo sériové.
23.4.3 Rozvod paliva.

Rozvod paliva musi zostat sériovy, uloZzeny na pévodnom mieste. Regulator tlaku paliva
musi zostat sériovy.

23.4.4 Systém zapal'ovania.
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Svie€ky zapalovania su fubovolné.

23.4.5 Riadiaca jednotka motora.

Riadiaca jednotka motora upravena firmou INTRAX s ochrannou plombou.
23.4.6 Chladenie olejovej naplne motora a chladiacej kvapaliny motora
Mbze byt pouzity lubovolny chladi€ namontovany v pévodnom mieste.
Termostat je lubovolny, pripadne odstraneny. Méze byt pouzity pridavny chladi¢
motorového oleja ak je tento namontovany v motorovom priestore.

23.5 Elektricky systém

Elektricky systém vozidla musi zostat’ sériovy.

23.5.1 Akumulator

Musi byt premiestneny do batoZinového priestoru a plati znenie MSP FIA Priloha ,J
255-5.8.3.

23.5.2 Alternator

Sériovy alternator musi zostat zachovany.

23.5.3 Hlavny odpojovag¢.

Je povinny , plati znenie MSP FIA Prilohy ,J* &lanku 253-13.

23.5.4 Osvetlenie.

Osvetlenie vozidla musi zostat sériové

23.6 Prevody

23.6.1 Spojka

Lamela spojky a pritlacny kotu¢ su lubovolné bez Uprav sériového zotrvagnika.

23.6.2 Prevodovka

Sériova. Staly prevod musi byt sériovy.

23.6.3 Diferencial

Diferencial a staly prevod musia zostat' sériové. Je povolené pridavné chladenie oleja v
diferencialy, bez vplyvu na jeho funkciu.

23.7 Zavesenie

TImic¢e a zavesenie INTRAX suspension, predny a zadny stabilizator H&R

23.7.1 Riadenie

Volant je fubovolny, ak je pouZity odnimatelny volant tento musi spifiat MSP Prilohy ,.J*
¢lanok 255-5.7.3.9. Uzamknutie volantu je mozné odstranit. Riadenie mdze byt bez alebo s
posiliovacom s podmienkou zachovania sériového prevodového pomeru. Je povolené
prerobit’ riadenie s posiliovaéom na manualne.

23.8 Kolesa

23.8.1 Pneumatiky

Lubovolné.

23.8.2 Disky

Maximalne 17*

¢lanok

23.8.3 Rezervné kolesa.

Nepovinné.

23.9 Brzdovy systém

23.9.1 VSeobecne

Funkcia dvoj okruhového systému musi byt zachovana.

23.9.2 Prevadzkové brzdy

Kotlce a brzdové platni¢ky je mozné zamenit za podmienky dodrzania rozmeru. Sériovy
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brzdovy strmen musi zostat zachovany. Je odporu¢any regulator tlaku medzi prednou a
zadnou napravou. Proti blokovaci brzdovy systém ABS musi byt elektronicky deaktivovany.

23.9.3 Parkovacia brzda

Mé6ze byt odstranena.

23.10 Priestor pre posadku

Vnutorné vybavenie priestoru pre posadku je lubovolné. Pristrojova doska musi byt
pbévodna. VSetky koberce a horlavé obloZenie vnutorného priestoru pre posadku musia byt
odstranené.

23.10.1 Ochranna klietka

Ochranna klietka musi byt od dodavatela JvdC Frames, podla certifikatu KNAF 945.1146.
23.10.1.1 Zvlastny pripad

Na ochrannej konstrukcii je povolené umiestnit' drziak kamery upevneny v sulade s
aktualnou Technickou informaciou TV SAMS.

23.10.2 Sedadla

Je povinné pouzit neposkodené sedadla s platnou homologaciou podfa Standard FIA 8855—
1999 alebo 8862-2009 so Zivotnostou podfa MSP FIA Prilohy ,J ¢lanok 253.16 a uchytené
podla MSP FIA Prilohy ,J“ €lanok 253.16.

Sedadlo spolujazdca musi byt odstranené.

23.10.3 Bezpecnostné pasy

Je povinné pouZit neposkodené bezpe&nostné pasy 6 popruhové podia Standardu FIA
8853-1998 alebo 8853-2016 s platnou zivotnostou

Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Priloha ,J* ¢lanok 253—6.

23.10.4 Ochranna siet’

Je povinna ochranna siet, resp. iny ochranny prvok (LeBeau), ktora musi byt v sulade s
MSP FIA Prilohy ,J“ ¢lanok 253—11.

23.10.5 Hasiaci pristroj, hasiace systémy

Je povinny 1ks alebo 2ks hasiaci pristroj s naplfiou v zmysle MSP FIA Priloha ,J* &lanok
253-7.3. Uchytenie musi zodpovedat MSP FIA Prilohy ,J*. &lankom 253-7.

23.10.6 Vetranie a vykurovanie priestoru pre posadku

Klimatizacia, vykurovaci systém, ventilator kirenia a ovladanie kdrenia méze byt
odstranené, musi vSak byt zaisteny dostatoény privod vzduchu na ofukovanie ¢elného skla,
ktory zaisti za nepriaznivych poveternostnych podmienok dobry vyhlad z vozidla.

23.11 Karoséria

Vonkajsi tvar pdvodnej karosérie musi zostat zachovany. Ozdobné listy, anténa mézu byt
odstranené. Stabilne zabudované pneumatické zdvihaky su povolené. Ziadna &ast vozidla
sa nesmie dotykat vozovky ak na jednej strane vozidla na kolesach nie st pneumatiky.
Pripeviiovanie akychkolvek mechanickych dielov mimo pévodny skelet je zakadzané. Montaz
akéhokolvek zariadenia uréeného k zaplneniu priestoru medzi ktoroukolvek upine
odpruzenou €astou vozidla a zemou je v kazdom pripade zakazana.

23.11.1 Material

Material skeletu musi zostat pdvodny.

23.11.2 Okna

Okna musia byt pévodné. Vozidlo musi byt vybavené aspon jednym Géinnym stieracom
Eelného skla. Bo¢né trojuholnikové okno méze byt ponechané, alebo nahradené 4 mm
priehfadnym polykarbonatom.

23.11.3 Dvere

Otvaranie dveri musi byt funkéné. ObloZenie dveri mdZe byt v zmysle MSP FIA Priloha ,J
¢lanok 254-6.7.2.3.b. Sériové bezpecnostné vystuzenie dveri musi zostat zachované.

23.11.4 Tazné oka
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Tazné oka musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J* &lanok 253-10.

23.11.5 Blatniky

Sériové, je povolené zavalcovanie vnutornych lemov otvoru kolesa v blatnikoch.
23.12 Povolené zmeny a doplnky

VSetky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakazané.
Povolené upravy nesmu zapri€init nepovolené Upravy.

23.13 Poznamky
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